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Die zweigleisige Eisenbahn-Drehbriicke iiber die Hunte bei Oldenburg.
Von Baurat Schmitt, Oldenburg.
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 10 auf Tafel XLI.

Gelegentlich des Ausbaues des zweiten Gleises der Strecke | 1. zwe Durchfahrten von mindestens je 16,00 m Weite,
Oldenburg—Bremen ist auf Bahnhof Oldenburg eine neue \ 2. lichte Hohe zwischen Briickenunterkante und gewshnlichem
zweigleisige Drehbriicke von etwa 60 m Linge zur Ausfithrung Niedrigwasser mindestens 3,50 m,
gekommen, die sich in der Anordnung und den Vorrichtungen ‘ 3. Bauhthe hochstens 0,90 m,
zam Offnen und Schliefsen von den bei grifseren Drehbriicken 4. Zeitdauer for das Offnen und Abdrehen oder Zudrehen

sonst ablichen Losungen wesentlich unterscheidet und daher
die Beachtung des Leserkreises dieser Zeitschrift verdienen ‘

durfte. voraussichtlich nicht zweigleisig ausgebaut werden wird, ent-

Die neue Drehbriicke bildet den Ersatz fur zwei neben- | schlofs man sich, diese Linie schon vor der Bricke in das
einander liegende, eingleisige, aus den Jahren 1865 und 1875 gpdliche Gleis der Bremer Strecke einzufihren, und sich mit
stammende Briicken, von denen erstere in der Linie Olden- ' nur einer zweigleisigen Briicke fir beide Strecken zu begniigen.
burg—Bremen, letztere in der Linie Oldenburg—Osnabrick lag | Die Lage dieser ist aber so gewihlt, dafs daneben noch eine
(Abb. 3, Taf. XLI). Beide Bricken hatten am westlichen . besondere zweigleisige Bricke fur die Strecke nach Osnabriick
Ufer je eine ungleicharmige Drehbricke von 20 und 23 m  ohne wesentliche Einschrinkung der Schiffahrtstrafse ausgefahrt

Linge, von denen sich dic eine stromabwirts, dic andere ! werden kann, wenn sich hierzu im Laufe der Zeit ein Bedirfnis
stromaufwirts offnen liefs; im #brigen waren beide Broicken | herausstellen sollte.

fest.

und Schliefsen hochstens je 2 bis 3 Minuten.
Da die Strecke Oldenburg—Osnabrick in absehbarer Zeit

‘ Die Bricke ist zu ihren beiden Hauptachsen vollstindig
Die freien Durchfahrtsofinungen der alten Drehbriicken symmetrisch, obgleich die Bahn den Strom in ziemlich schriger

hatten sich im Laufe der Zeit als unzureichend herausgestellt; Richtung s-hneidet. Trotz der verh#ltnismilsig geringen Bau-
die Unterkante der Uberbauten lag aufserdem so tief, dafs es ' Lghe sind nur zwei Haupttriiger gewiihlt, die im Mittel 9,00 m
bei hoheren Wasserstinden auch kleineren Fahrzeugen nicht | von einander entfernt sind; die Quertriger sind infolge dessen
miglich war, unter den geschlossenen Briicken zu verkehren,  verhiltnismifsig schwer ausgefallen. Die beiden Haupttriger
so dals die Briicken unnotig oft zum Durchlassen der Schiffe | sind einfache Fachwerke mit wagerechtem Untergurt und
bedient werden mufsten. Ferner war es erwinscht, bei pach der Briickenmitte parobolisch schwach ansteigendem Ober-
Gelegenheit des Briickenumbaues statt einer zwei Durchfahrten gurt, steifen Pfosten und nach den Briickenenden zu fallen-
for die Schiffabrt zu gewinnen. Die Umstinde endlich, dals | den, steifen Schriigen. An den Briickenenden ist der Ober-
der Eisenbahnverkehr der beiden Strecken hier eine in starker | gurt nach den Auflagern heruntergefohrt, so dals die lotrechten
Entwickelung begriffene Schiffahrtstralse schneidet, und dafls = Steifrahmen am zweiten und vorletzten Knotenpunkte liegen.
aufserdem noch ein erheblicher Teil des Verschiebeverkehres | Aufserhalb der Haupttriiger ist je ein Fulssteg ausgekragt
des Bahnhofes Oldenburg tiber die Briicke hinweggeht, bedingten (Abb. 1 und 2, Taf. XLI und Textabb. 1 und 2).
die Forderung, dafs das Offnen, Abdrehen und Schliefsen der Der Zeit- und Arbeits-Aufwand, den die Bedienung einer Dreh-
Briicke in moglichst kurzer Zeit erfolgen soll. briicke erfordert, hiingt von den Einrichtungen zum Offnen, Schlies-
Zur Beseitigung der hervorgetretenen Mingel ergaben sich | sen und denen zum Drehen der Briicke ab. Letzteres kann mit
hieraus fiir die Aufstellung des Entwurfes folgende Haupt- | grifserer oder kleinerer Geschwindigkeit und dementsprechend ge-
forderungen : ringerem oder grifserem Zeitaufwand erfolgen; mit Riicksicht auf
Urgan far di e Fortschritte des Eisenbahnwesens. Neue Folge. XLIV. Band. 9. Heft. 1907. 26
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Abb. 1.

Abb. 2.

Dieser Zeit- und Arbeits-Aufwand wiite also zu vermeiden,
wenn die Einrichtungen zam Offnen und Schliefsen der Bricke
so getroffen wiirden, dafs das Senken, Kippen und Wieder-
anheben nicht erforderlich wiren. Um das zu erreichen,
millste die Briicke in geschlossenem wie in gedffuetem Zustande
vollstindig durchgebogen und die Hohenlage der Endauflager
zur Mittelstiitze so gewihlt sein, dals sie eben keine Auflager-
dricke aus Figengewicht aufzunehmen haben. Auf der Mittel-

1
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stitze milste die Briicke aufserdem so gelagert und gefthrt

sein, dals sie beim Abdrehen dieselbe Lage zur Wagerechten
beibehilt, wie in geschlossenem Zustande, In statischer Be-
ziehung entspriiche eine solche Anordnung einem ftiber zwei
Offnungen durchgehenden Triger, bei dem die Endauflager-

die zu beschleunigenden Massen und
den geringen Weg lifst sich die Ge-
schwindigkeit indes nicht tber ein
gewisses Mals hinaus steigern, so
dafs sich in Fillen wie dem vor-
liegenden die Zeit zum Abdrehen nicht
wesentlich unter 1 Minute abkiirzen
léfst. Soll die Bedienungszeit im
ganzen noch weiter abgekdirzt werden,
so bleibt also nur die Moglichkeit,
die far das Offnen und Schliefsen
erforderliche Zeit noch weiter ein-
zuschrinken.

Abgesehen von den Briicken mit
Prefswasser-Hebe- und Senkvorrich-
tungen erfolgt die Uberfahrung aus
dem geschlossenen, betriebsfihigen
Zustande in den schwebenden bei
grofseren Briicken in der Regel in
der Weise, dafs die Briickenenden
zunéichst um die ganze Durchbie-
gung aus Eigengewicht gesenkt wer-
den; dabei setzt sich die Briicke
meist erst auf den Konigstuhl und
kippt dann im weitern Verlanfe auf
diesem, bis sie sich auf besondere
Laufrider setzt, und auof diesen und
dem Konigstuhle ruhend ausgedreht
werden kann. Umgekehrt ist der
Vorgang beim Schlielsen. Das Sen-
ken, Kippen und Wiederanheben der
Briicke erfordert je nach der Baumart
einen betrichtlichen Zeitaufwand, das
Anheben der Briickenenden aufser-
dem auch eine erhebliche Arbeitslei-
stung, da der dabei zu berwindende
Druck von Null bis zur vollen
Grofse des Auflagerdruckes aus
Eigengewicht anwichst, und dieser
unter Umstiinden, nach etwaiger
Senkung der Mittelstiitze, noch am
ein Betriichtliches vermehrt sein
kann.
dricke durch Uberhohen der Mittelstitze gerade zaum Ver-
schwinden gebracht sind. 4
Dem grofsen Vorteile dieser Anordnung, der in der Er-
sparung an Zeit- und Arbeits-Aufwand liegt, steht der Nachteil
gegenitber, dafs infolge der Uberhohung der Mittelstitze die
dort auftretenden Biegungsmomente stark anwachsen, und daher
in der Regel einen Mehraufwand an Eisen im mittlern Teile
der Haupttriger zur Folge haben werden. Dieser Nachteil ist
indes nicht allzu hoch anzuschlagen, da gleichzeitig die grofsten
Momente nach den Enden zu durch die Uberhohung der
Mittelstiitze vermindert werden, so dals es sich iin wesentlichen
nur um eine andere Stoffverteilung handelt, bei der mehr
Eisen in die Nidhe der Mittelstiitze zu liegen kommt, was far
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die Standsicherheit des ganzen Bauwerkes nur erwilnscht sein
kann. .

Aufserdem entsteht bei der erwihnten Anordnung die
Schwierigkeit, dafs an den Endauflagern infolge der Uberhohung
der Mittelstitze bei Belastung der abliegenden Offnung negative
Auflagerdricke auftreten. Die Endauflager miissen daher so
eingerichtet werden, dafs sie auch als Verankerung wirken,
da sonst die Briackenenden unter der Einwirkung der Verkehrs-
lasten sich abheben und aufschlagen wiirden. Die Endauflager
milssen ferner so eingerichtet sein, dafs die geschlossene
Briicke etwaige Forminderungen aus Wirmeschwankungen
frei ausfithren kann, ohne dafs dadurch nachteilige Spannungen
in der Verschlafsvorrichtung auftreten.

Nach diesen Erwiigungen ist der Entwuif der neuen
Briicke aufgestellt und insbesondere der Versuch gemacht worden,
den Zeit- und Arbeitsaufwand fir das Offnen und Schliefsen
auf das Aulserste einzuschriinken,

Dabei ergab sich alsbald, dafs sich der vorstehend be-
schriebene Grundgedanke: Aufhebung der Endauflagerdriicke
durch Cberhohung der Mittelstutze, tatsichlich nicht vollstindig
durchfibren lifst, da beim Offnen und Schliefsen der Briicke
an den Endauflagern Schwierigkeiten entstehen mifsten, wenn
die Briicke infolge von ungleicher Erwiirmung der einzelnen
Teile, einseitiger Belastung durch Winddruck oder =zufillige
Lasten ihre Form getindert haben solite.

Aus diesem Grunde ist im vorliegendem Falle die Mittel-
stitze nur soviel dberhoht worden, dafs noch ein gewisser
Auflagerdruck aus Eigengewicht an den Endauflagern ibrig
blieb, und die Briickenenden sich beim Freimachen soviel
senken, dafs sie auch unter den erwihnten Umstiinden von
selbst von den Auflagerteilen frei kommen und mit ausreichen-
dem Spiele unter den an den Widerlagern festsitzenden Teilen
hinweggleiten konnen. Fir diese Senkung der Briickenenden
wurde ein Mals von 12 mm als awsreichend angenommen,
entsprechend einem Endauflagerdrucke aus Eigengewicht von
-+ 6,50 t. Daneben war noch auf die Senkung Ricksicht zu
nehmen, die eintritt, wenn der Obergurt der Briicke zufillig
stirker erwéirmt wird als die @brigen Briickenteile. Fiir einen
Wirmeunterschied von 10° C warde diese Senkung zu 7,4 mm er-
mittelt. Bei dem Entwerfen der Endauflager war also im ganzen
mit einer Senkang von 19,4 oder rund 20 mm zu rechnen.

Die oben aufgestellten Anforderungen an die Endauflager
sind durch die in Abb. 5 und 6, Taf. XLI und Textabb. 3 und 4
dargestellte Anordnung in durchaus befriedigender Weise erfullt,
Zur Aufnahme der positiven und negativen Auflagerdriicke
dienen besondere Lager. [Erstere bestchen aus Kkriiftigen
Schraubenstempeln, die unmittelbar unter den vier Haupttriger-
enden sitzen und, von der Brickenmitte aus angetrieben, ge-
hoben und gesenkt werden konnen. Bei geschlossener Briicke
ruhen diese Stempel auf Walzenlagern, die durch je zwei
seitlich angebrachte Plattenfedern immer wieder in die mittlere
Stellung gebracht werden, sobald die Lager unbelastet sind.
Anderseits konnen diese Walzenlager Lingenénderungen der
geschlossenen Briicke ohne weiteres mitmachen, Zur Aufnahme
der negativen Auflagerdriicke dienen besondere Pendellager,
dic ebenfalls an den vier Enden der Haupttriiger angebracht

sind und sich von unten gegen kriftige, aus dem Widerlager
vorspringende und damit fest verankerte Nasen sttzen. Auch
diese Pendellager konnen den Liingenéinderungen der ge-
schlossenen Briicke bei Wirmeschwankungen frei folgen.

Soll die Britcke geschlossen werden, so werden die vier
Schraubenstempel durch Drehen der Schrauben gesenkt. Dabei
setzen sich die Stempel zuntichst mit ibren Grundplatten auf
die Walzenlager. Werden die Schrauben dann weiter gedreht,
so missen sich die Briickenenden heben und zwar so lange,
bis die Pendellager sich gegen die vorspringenden Nasen der
Widerlager legen. Die Briicke ist dann geschlossen und kann

Abb. 8.

Abb. 4.
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befahren werden, da positive und negative Auflagerdracke auf
die Widerlager uibertragen werden. Umgekehrt ist der Vor-
gang beim Offnen. Die Stempel werden gehoben, dann wer-
den nacheinander erst die Pendellager und dann die Walzen-
lager frei.

Diese in den Abb. 9 und 10, Taf. XLI angedeutete An-
ordnung ist moglichst einfach, und hat sich im Betriebe seit
zwei Jahren in jeder Beziehung bewihrt,

Die Lichtbilder eines Auflagers bei geschlossener und bei
offener Briticke (Textabb. 3 und 4) lassen erkennen, welche ge-
ringen Bewegungen der Stempel nur erforderlich sind, um die
immerhin ansehnliche Briicke von rund 60 m Liinge und etwa
250 t Eigengewicht fertig zu offnen und zu schliefsen.

Um das Heben und Senken der Auflagerstempel moglichst
zu beschleunigen, ist im Innern eine senkrechte Spindel ange-
bracht, die an den beiden Enden mit zwei gleichen Gegen-
schrauben, in der Mitte mit einem Kegelrade versehen ist, durch
das die Spindel gedreht werden kann. Die obere Gegenschraube
sitzt in einem mit der Briicke fest verbundenen Schraubenge-
winde, die untere in einer senkrecht gefiihrten Hillse, an der die
Grundplatte des Auflagerstempels befestigt ist. Wird das Kegel-
rad angetrieben, so dreht sich die obere Schraube in dem
festen Lager, und die Spindel hebt oder senkt sich je nach
der Richtung, in der der Antrieb erfolgt. Erfolgt das Drehen
beispielsweise so, dals die Schraubenspindel steigt, so zieht sie
die Hulse, in der die untere Schraube sitzt, mit hoch; da die
Hulse aber gleichzeitig auch durch die Drehbewegung der
untern Schraube gehoben wird, so mufs sich die Hilse mit
der Grundplatte mit der doppelten Geschwindigkeit heben, wie
sie der Bewegung des Kegelrades entspricht. Umgekehrt ist
es, wenn der Stempel durch die entgegengesetzte Bewegung
gesenkt wird, (Abb. 6, Taf, XLI.) v

Uber der Mittelstittze ist die Fithrung der Briicke beim
Drehen auf doppelte Weise gesichert. Die Briicke ruht stindig
auf der Pfanne der Drehséiule und auf sechs iiber einem Lauf-

kranze von 7,46 m Durchmesser gleichmifsig verteilten Lauf- '

ridern. Aulserdem ist sie um die runde Drehstule mit zwei
starken Halslagern gelagert, von denen das eine eng an-
schlielsend am obern Ende der Drehsiiule, das andere mit
3 mm Spiel etwa 1,50 m tiefer sitzt (Abb. 8, Taf. XLI).

Die Laufriider sind gegen die Briicke mit starken Platten-
federn abgestiitzt, die kleine Schwankungen unter einseitigen
Belastungen, Unebenheiten des Laufkranzes und dergleichen
ohne weiteres aufnehmen und einen sanften, stofsfreien Gang der
Bricke gewiihrleisten. Treten grofsere Schwankungen auf oder
bricht etwa ein Laufrad, so legt sich die Briicke in den Hals-
lagern gegen die Drehsiule und beansprucht diese auf Biegung.
Die Drehsiiule ist mit Riicksicht auf diese mogliche Bean-
spruchung berechnet; sie ist voll aus geschmiedetem Stahle

hergestellt und hat bei einer zulissigen Inanspruchnahme von .

1000 kg/qem einen Durchmesser von 500 mm erhalten. In
das Mauerwerk ist sie 1,60 m tief eingelassen und fest damit
verankert. (Abb. 8, Taf. XLI.)

Mitten unter den Haupttrigern sind ferner noch zwei
nachstellbare Kipplager angebracht, auf die die Ilaupttriiger

sich aufsetzen, sobald ecine Verkehrslast auf die Bricke tritt.

Die Einwirkung der Verkehrslasten wird also ohne Inanspruch-
nahme der Drehstiule auf das Mauerwerk des Mittelpfeilers
iibertragen.

Damit die Briicke beim Einschwenken in die richtige Lage
zu den Endwiderlagern kommt, ist auf jedem eine Auflauf-
schiene angebracht, auf denen sich die Briticke mit kleinen, unter
den Haupttrigerenden sitzenden Laufridern bewegt. Die Auf-
laufschienen fallen an den Enden etwas ab, so dafs die an-
kommenden Briickenenden allmilig in die richtige Lage ge-
hoben werden,

In ausgedrehtem Zustande ruhen die Briickenenden auf
einem aus dem Lageplane (Abb. 3, Taf, XLI) ersichtlichen
Pfahlgeriiste, das die ausgedrehte Briicke vor Beschidigungen
durch die Schiffe schiitzt und diesen zugleich als Leitwerk
dient.

Die Antriebsvorrichtungen zum Offnen, Schliefsen und
Drehen der Briicke sind in der Mitte unter der Fahrbahn
angebracht, Der Antrieb erfolgt durch elektrischen Strom,
doch sind die Einrichtungen so getroffen, dafs die Briicke im
Notfalle auch von Hand bedient werden kann. Von den an-
geordneten zwei Triebmaschinen dient eine zum Offnen und
Schlielsen, die andere zum Drehen der Briicke. Von ersterer
geht eine Lingswelle nach den beiden Endquertrigern, hinter
denen je zwei Querwellen liegen, die durch die Lingswelle
angetrieben werden. Am dHufsern Ende greifen diese Quer-
wellen in die obenerwihnten Kegelrider ein, die auf den
Schraubenspindeln der Auflagerstempel sitzen. Da die Briicken-
enden beim Offnen nur eine ganz geringe Senkung, bis 20 mm,
ausfithren, kommen also keinerlei Verbiegungen in den Wellen
vor, die deren Gang erschweren oder hindern konnten.

Zum Drehen der Briicke ist ein Viertel ces Laufkranzes
mit einer kriftigen Verzahnung versehen, in die ein Zahnrad-
vorgelege eingreift, das von der zweiten Triebmaschine an-
getrieben wird.

Der elektrische Strom wird aus der Stromquelle der nahe
gelegenen Hauptwerkstiitte bezogen und den Triebmaschinen
mittels Kabeln von einem am linken Ufer befindlichen kleinen
Stellwerke aus zugefihrt, in dem sich auch die Schalt-
vorrichtungen und die Blockeinrichtungen zur Sicherung des
Eisenbahnbetriebes befinden.

Damit die Briicke in jeder Stellung gebremst oder fest-
gehalten werden kann, ist eine mit Luftdimpfung versehere
magnetische Gewichtsbremse angebracht, die auf eine Welle
der Drehvorrichtung einwirkt und sich 1dst, sobald der Drel-
maschine Strom zugefiihrt wird,

Uber die Zeitdauer und den Stromverbrauch beim Offnen,
Drehen und Schliefsen der Briicke geben die Textabb. 5 bis 8
Auskunft; sie sind das Krgebnis zweier unter gewohnlichen
Windverhiiltnissen und bei starkem Westwinde aufgenom-
mener Versuchsreihen, Unter gewohnlichen Verhiltnissen wird
die Briicke in etwa 90 Sekunden fir die Schiffahrt gedffnet
und aufgedreht und in derselben Zeit auch wieder zugedreht
und betricbsfertig geschlossen, Die Verzogerung durch starken
Westwind, der hier meist in Frage kommt, betriigt etwa
25 Sekunden. Der Stromverbrauch fir das einmalige Offnen
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und Drehen betrigt unter gewohnlichen Verhiltnissen etwa |

|

was in vorliegendem Falle einem Kostenaufwande von 1,5 und !

0,07 K.W.St., bei starkem Westwinde etwa 0,12 K.W.St.,

2,6 Pfennigen entspricht.

Abb. 5.
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genauen Ausfthrung des Eisenwerkes zuzuschreiben, die neben
zuverldssiger Grindung des Drehpfeilers und der Widerlager
Voraussetzung far das Gelingen war.

Als ein besonderer Vorzug der gewihlten Auflagerung
und der Vorrichtungen zum Offnen und Schliefsen ist noch
hervorzuheben, dafs kleine Versackungen des Mauerwerkes,
wie sie selbst bei gewissenhaftester Ausfibrung der Grindungs-
arbeiten nicht gapnz ausgeschlossen sind, leicht unschidlich
gemacht werden konnen, Dadurch, dafs die vier Kegelriider,
welche die vier Auflager-Schraubenspindeln antreiben, ab-
genommen werden kodnnen, lassen sich die vier Auflagerstempel
unabhingig von einander durch Drehen des auf ihren Schrauben-
spindeln sitzenden Kegelrades heben und senken, und dadurch
in der Hohenlage bis auf Bruchteile eines Millimeters genau
einstellen.  Die vier Auflagerstempel konnen also ohne
Schwierigkeit wieder zum gleichmiifsigen Tragen gebracht
werden, wenn eine ungleichmiifsige Senkung der Widerlager
eingetreten sein sollte, was sich sofort durch Aufschlagen des
betreffendes Briickenendes bemerkbar macht, wenn die Verkehrs-
lasten itber die Briicke hinweggehen. Auflserdem sind sowohl
die Pendellager an den Widerlagern, als auch die beiden
Kipplager auf dem Mittelpfeiler von vornherein zum Nach-
stellen eingerichtet, so dals auch an diesen Stellen dem
schiidlichen Einflusse etwaiger Versackungen entgegengearbeitet
werden kann, eine Mafsnahme, die bei Bauwerken, deren
richtiges Arbeiten durch solche Zufilligkeiten in Frage gestellt
wird, picht geLug empfohlen werden kann.

Um tibrigens den Einfluls genauer ermessen zu kinnen,
den die Uberhshung der Mittelstutze auf den Eisenaufwand
hat, ist nachtriglich die Berechnung des Haupttrigers auch

Dieser #ulserst geringe Stromverbrauch kann als Beweis
dafar angesehen werden, dafs der mit Einfilirung des neuen
Grundgedankens verfolgte Zweck tatsiichlich erreicht ist, Dieser
Erfolg ist in erster Linie der aufserordentlich sorgfiltigen und

Abb. 6.
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Haupttriigers in diesem Falle 90,7 t betriigt, ergibt sich dafir
bei dberhohter Mittelstitze ein Gewicht von 90,4 t. Die oben
ausgesprochene Befiirchtung ist also #berhaupt nicht eingetreten,
und damit der Beweis erbracht, dafs der Eintlufs der Uber-
héhung der Mittelstiitze auf den Auiwand nur gering ist, unter
Umstinden sogar verschwindet,

Die Bauausfahrung war, da weder der Eisenbahnbetrieb
noch die Schiffahrt dadurch gestort werden durfte, sehr er-
schwert; letztere ist nur wihrend der Dauer von 14 Tagen
gesperrt gewesen, wihrend welcher der am linken Ufer
zusammengcbaute, kleinere Teil der Briicke an den grofsern,
in seiner endgiltigen Lage aufgestellten Teil herangeschoben
und mit ihm verbunden, auch die Bricke gangbar gemacht
werden mufste.

Sowohl bei den Endauflagern, die teilweise auf alter
Gritndung stehen, wie bei dem Mittelpfeiler ist Brunnen-
Griindung angewandt worden, die sich unter den vorliegenden
Verhéltnissen am besten bewiihrt hat. Der Mittelpfeiler hat
linglichen Grundrifs von 6 auf 9 m erbalten und steht aut
sieben Brunnen verschiedener Abmessungen (Abb. 4, Taf. XLI).

Der Uberbau ist mit allem Zubehor von der Vereinigten
Maschinenfabrik Augsburg und Maschinenbaugesellschaft Nirn-

" berg, Zweiganstalt Gustavsburg, geliefert, die auch den ein-

gehenden Entwurf bearbeitet hat.
Die Kosten des ganzen Briickenumbaues einschliefslich der
Anderungen an den davor liegenden Bahnhofsgleisen, Umlegung

\ der Betriebsgleise und der Umgestaltung der Schiffahrtsanlagen

noch fir den Fall durchgefihrt worden, dafs die Mittelstitze

nicht tberhoht ist,

Wiihrend das theoretische Gewicht eines

haben rund 242000 M. betragen, von denen etwa 125000 M.
auf den Eisenbau, das Lauf- und Triebwerk und die Lager
entfallen.

Wihrend zweier Jahre hat sich die Bricke in jeder
Beziehung bewiihrt; Storungen sind bisher nicht vorgekommen,
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