Oldenburgisches

Bisenbahnwesan
1867 -1892.



@onF)dmft

||||||||||

Oldenburgifde ﬂ‘l[rubulmmrfrn

o XL TEL
Eibli oﬁ::k Nds. Verw.

In Anlaf der
fiinfundywanigjihrigen Dauer des Betriebes

hevandgegeben von ber

Groflievsonlidien Eifenbabn-Divektion.

15, Juli 1867—1892.

i = S
[T BIBLIOTHEK \
LSTARTSMINISTERIUMS
Olbenbury, F
Sdulzeide Gof Bucdhandlung und Hof-Buddruderel.
. Sdhwany




Inhalts-Derseichnif.

Die Boay

Bie weiteee Bauth

Ftnangiclle Ergeby

Perfenalien und §




@Ginleitung,

cAlnjer Jahehuudert feht im Heidjen ded Berlehra,«

et ven Goditer Stelle der Ehavalter der meueften Heit
durd) joldhe Worte gefennzeichuet ift, fo find ez wobhl nidit
caum mindeften die duvdy bas Eijenbahmuvcien vermittelten
o Umiodlzungen  im dffentlichen Sevbehrsleben, weldge ber
jeliigen Beit biefen Stempel aufbeien.

Schon vov etiwn fitnfundfichzin Hnhren hatte Stephenjon dic
Dampifraft dem Verfehr dienftbar gemocht, aber junddit begann
bie Lofomotive nur im lunglhnu.: Tempo thre Fabet bued) bie
Stulturliinber.  Fojt fhofunbywangig [alre vergingen, bis bas
Toampirofi auf dem Euvopdijden Sontinent ju einer nllgemeineren
inbmmug gelangte.  Melgien maridhierte gunddift an ber Spige
unb in unjerem Nadybarflante Hannover warde die erfte t?len
bahnftrede (Hunnover-Lehrte) tm Jahre 1842 — aljo vor fik
Jafren — mit der Yofomotive befafren, nadhdem in  andeven
Teutjfyen Linbern bie Leb Bigleit wnd RNaglidytet ber Eifen
bafinen bereits erprobt war.

Unjer engered Hergogthum Sibenburvg fann evjt am 15, Fuli
1892 anf cinen Peitabjehuitt vou finjund 3ig hafre
Blicten, feitbent in jeinem Gdebiete bie Eifenbabhn in den Dienfi
bed bffentlichen Verfehrs gefellt wurde.  Finfunbyoangia Jabre
finh toie in ber Gejd) jo andy m Verlehraleben nur cine
futge Eponne Jeit, aber bod) fann cin Viceteljahrhundert o bes
beutungsvoll und inhaltveidh fein, Daf & verbienjtvoll exfdeint,
bie biftorijche Entwidelung cined folden Seitabjnitted feftzulegen
unb ber fommenden Seit gu idberlicfern.
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Tie Borgejdidte s Dibenburgifden t‘:iicnhqhnmﬁ;lm ;{i
as ) i «Direftion iiber D
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I']swhlminn fauden Adderboun unb _ﬂw‘r}gud!r. e KI)LI n& bt
lmhm.\u'ftln: nicht alg bejonberds frudjtbringend xlmr_itm i
Lsifi'\]"m i:\‘nlsiil:ickic Ynlagen exifticten [ﬂnnl.“l\b\:l e i Iluh =
flie ’tlcn iiterverfehr Der ‘.‘.’\!-nﬁcrru\-g ';\llt Lmﬁgun_g Bl
ber bein.'[;éubf Sanbdeld: begw- Sypeditionsveriehr ftindy
Hentli i Sebiffabrtdvecbindungen. )%
¥ im;'[\l:ﬁftlnlld; Junti\cn pon Privatunternelmer alle mﬂqtﬁ:}cu und
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i Rroj cf tad Qand wmit Exenbalr
nbglichen Projette verfolgt, im0 pk >
:::'\ﬂh::qrn audy interuotionate ’l‘x"l.'bul:nlll.lg,_ﬂl i ,m,._;[c.l E::i‘c:lo =
i periichenen Midjtungen i m‘lrdnft}m-_mvn. body blie
Weftrebungen alle ohne ben q}lthﬂfflfl'! lgl:mIg. ke R
Die Staatsregiermng behiclt bag 51_(!, E‘ﬂ!l 2 i
theile vout Eijenbahnverbinbungen i ucudr\rrr;.hlj;rc gspinsi.
i 3 shien bie Hudfilbrung ohne !
9(uqe, Dod) erjdgien bie f ; S
::‘n buﬁ Gijenbafuen ber Racbarjtaaten lﬁjnuilomrb;l;:i’g; E!ti:ljl
nidt thunlidy, und bas evwinfdte Entgegenfommen Pl
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wurbe permift.  Bremen weigerte ficdfy, in gleider Weife wie bod
beim Ban der Babnjtreden Wunftovf-Bremen und Bremen-Bremer-
baven gejdehen war, cinen Antheil an ben Baukeften einer Bahn
Bremen=Dlbenbury zu dbernehmen; Honnover erblidie in bem
Nusban ciner Baln von Bremen nad Leer eine fehibdlide Ston-
furreny geqendiber ber Hannoverflen Wejibalhn  (EmbensLeer=
Mieine:Dénabriid-Winben 20.).

Eine wejentliche Aenberung der Lage ju Sunjien Dibenburgs
fchien cingutveten, alé behufe Anlage cined Preubijden Kriegs:
hofend an ber Norbiee am Jabebujen Tibenburgifihes Ghebict
(Beppens, jett Wilbetmshoven) an Prenfen abgetreten wurbe,
(Bertrag vom 20, Juli 1853, verdfentlicht am 15, Februar 1854.)

[ dicfent Bertrage wurde von Preufien die Erbaunng einer
Baln von jeinem , Mavine=Etabliffement” fiber Lavel und Diben-
buvg in jiblidger Micdhtung jum Mnjeiuffe an die Fbin-Mindener
Bahn fbeynommen, um fid) nothgebrungen eine Schienenverbin:
Durg bed Rriegdbofend an der Worbdfee mit ben bimenldnbifchen
Waffenpligen zu vecfdhajien.

Dicfe Berbindung war aber ohne Durdjdncidung Hannover:
fchen Sebicts nicht heczuftellen, wmud Hamnover, weldes fid als
natiivliche Bovmadt in Bezug auj den Dentidhen Siftenjdut an
ber Morbjee fliblte, betvachtete baz Nbfommen ywifen Preufien
wnd Ofbenburg widt wit Wohlhwollen, erflivte fich aber beveit,
mit Dlbenburg anj gemeinidiafelidge Stoflen cine Babhn Leer-Diben-
burgsBremen unter ber BVebingung pu erbanen, baf Hannover
nflein bie Betrichdvermaltung fbeenchme, unb eine Durd)fdneivung
biejer Bubujtrede nad) Rovben ober Siiben von der Juftimmung
ber Hoannoverjdien Regierung abblngig fer.

Derartige Hinberniffe verzigerten ben Abjdyiuf cined Staats:
vertraged jwifden Preufen und Didenburg fber den Ansban ber
bereitd im Stoatduertvage vom 200 Juli 1863 in Ausfidt ge-
nommenen Eifenbabn:Berbindbung und et am 6. Febrnor 1964
wurde endlich ein bealiplicher Vevtvag fiber den Ausbou der Strece
Stbenburg-Heppens (Filhelmahaven) fike Mechnung Preufiend ratis
ficict, nadgbem auch bev Ausbau ber Strede Clbenburg-Bremen
aefichert evichien. Am 8 Mary 1864 wurbe jobann anef der
Bertrag gwifdhen Clbenburg und Bremen begiglicy des Baues der
Bafn von Cloenburg nady Bremen witerzeichnet, und am 19, April
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1864 wurben beide StoniSvertrige vom Dibenburgiidien Lanbtag
fymigt- i e .
58 ,-""53 Tehenben furym Daten bitrjten qenfigen, wm flax
Die porjiehenbe gtk it ki Gl
auftcllen, weldge Hingabe Seitens ber Tlbenbirg e
i evjorberlid) toar, 1w Das aeftedte Picl, wentt ml. i qu.
i bem genanuten Beitpunlte fiberhaupt ,\ulmlmd)rn,
uh‘hrll' vem lebhaften Simteredie, I.Lll‘fl‘l]u\‘;'\bl'.nh‘ ,\[d::g!‘;\\i\.
-\'whcit per Grofiberyoq Peter per  Entwideling e Brre
y 5 1 " - " 101
't'.m«:ﬂl‘"i““‘:‘ fteté entgegen getragen bat, bebufte ?Ihﬂ Ftﬂ'[l:,l::l:
Smitiative bes bamaligen rimifters beg Fnneon, Epcelleny
Terq, wm biefen Erfolg ju Cvringen. . * )
: ‘I:‘h- it i September 1864 wurbe eine [;uu:qu Qim\l.
- m; cingejelt, Deftehend aus bem ‘Illicgl.c1-1u|g}<-rnli;ll1u.
Straderjan x\ll'e Rorfigenben, Baudiveltor L\; Bl;u{d]] I\Inﬁf;
in § fcdien. Dien] {6 erfted tecniid Ritglic
in Dannoverichen Dieniten) a e techiijched 2 e
Phr\i-..‘mipc'ftnr Ricnburg (fpiter Ober-Deidygrife) ald gwer
ded Mitglich. ] < / - N
Die Borarbeiten wurben rajdy qefbrbert, o pafy Dereits o
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7. Sumi 1HGD mit Den Erbarbeiten in ber Riihe von Dldenburg
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begontten werben tonnte,
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Die Banausfilhrung bis jur erfien Betriebs=
Eriffnung.

Clvenburg: Bremen.

Die Husflihrong des Baued der swijden ben Hauptgebiuben
ber @ubbabnhife 44,33 km longen Bahn Oldenburg-Bremen
fibernahm Ofbenburg nach dem Staatdvertrage mit Vremen vom
4. My 1564 fir eigene Mechnung mit Andnahae der in Do
engere bremifhe Stabtgebict fallenben Enbjivede von 2,72 km,
fiir weldhe fidh Vremen die Bavansfilhrung vorbehalten hatte.

Die Borarbeiten und bie Bauausfihrung waven Diben-
burgijiereits der am 15. September 1864 cingejehten ®rojis
herjoglidhen Gifenbabn-RKommijfion, bdie tedmnijife Bau=
leitung bem Vaubiveftor Buvefd) Abertragen.

Burejdh, mit reider Erfahrung im Eijenbalhmvefen audge-
flattet, qilt in tedinifdier Pegichung ald ber cigentlidye Schiipfer
bed WMnternemend; vielfad) von ber bamals in Tentfdland hHere-
fdjenden Miditung abweidiend, jedod) im Rabhmen der |, Teduijdyen
Bereinbavungen Dentjcher  Eifenbalhn-Verwaltungen”, an deren
Bujtandefommen er felbjt thtigen Mntheil Datte, verlieh Burefd
ben Bauansfihrungen cin eigenartiges, ben Seim bed von ihm
ipiter Bervorragend gefirderten Sctunddrbabmuejend bereitd in
fidy trogenbes @eprige.

Dherfter Orunbiot der Bauverwaltung war: feenge Wirth-
febaftlichfeit, unbedingte Vermeibung alled Entbebrlichen, mbglidijte
Riidficdtnalme anf bie Griveiterungsfibigheit ber bem BVerlehr un-
mittelbar bienenben Wnfagen. Der Billigung fJoldher efichta«
punfte feitend ber Regievung ifl bod Gielingen bes Werled im
Bangen, bie Ueberwindbung banlider, bei Fladlondbahmen anj jo




B
engem NRaume nidt wejentlichen Schiwierigheiten in beu ®rengen
mifiiger Gleldausdgaben Bejortbeven ju danfen, .

Dicle Scljtvierigteiten beftanben jum 'Ii|e_t1 in unogebuilmtr_n
Ueberbriidungen im Wejer- und Huntegebicie, jum Theil i
ber Behinbernng der Uptomotinbejdrderimng 3 Hougweden u-El_!;‘
vend ber Dauer der Briicenbauten; nue bei Srlbc:tl\ultn in_‘t fidy
Glelegenbeit, fite oie Aufhibung Ddes ﬂjull;ulhgm I;\un.fnn.bem
Wafferwege Dejogene Yotomotiven fr[ILl]rr. im Juni ltfhh..:?nrniia
for n madgen, nadbem die Exbacbeiten, ohae Dampfbeteich, bes
ceitd ein Jaby friifer in Angeiff genommen waren.

Ten leitenden Sefichtspuntien entjprady s, wenn 7

bie Babn gunddit cingleifia angelegt, bie Grundftide abee

fitr cin giocites Mleis mit prworben wurde;

bei mifigen Srlmmungen voen |u'nlbchr11'al ‘TII[I m .f,_m}lnu.

unb Reigungen, e der Negel nidyt F!\'L'flil‘t alé ‘1. :_200,
eitte bem welligert Geliinde der Geeft fid) eng .1tn1cﬁj11.cm!rbr
Bahnlage gawdhlt oder in feltenen Fillen cine Wafjer-
nbfi.itu'u‘nu im 5..‘-‘31‘il‘l'ﬁﬁcl‘|‘fl:|11.‘(‘lilI]l!1l[!]\'-‘\\'1(‘&‘il'tt'":Dll[t(l} '.llrbn'-
futhung ber gefentten Bahnirone fite juldffig befunben
wirbe; . phir
in miglichft ausgedeguiem Wmjange 1_u'_1'm11rficl ‘J@m:rtnm‘ (Sand,
$oly, Baditeine), beim Dbecban eine friftige @Irlau'ne oo
36 kg anf bas Weter, und Selpwellen vormicgend aus
Eidgenholy jur Vevwenbung gelangten; &
beim Driicken= und Hodjbau die maifive Bauweife bevorzugt
unb o s, wie bei WBritden i unfidjevem :‘inugrlun'nc.
auf grofie Standficjerheit mifam, U ber untet umh_cgru-
ven Verhaltniffen ywar fofifpicligen, bod) I.I.!I]li‘ll:l‘!lrlsntlltll
Griindbung mit Senfbrunnen in cinem big babin ued)
it erveichten Umfange gegriffen wiwrde. i
ﬁcnic.\cr sutreffend erjheint bei ber u\'h\‘r’l‘lfiﬁ‘lfllg ul‘miuwr
Weiten bie uwending bes Holzes in ber Form Howe 1:1{['[' Triiger.
Die Wiihe der bereits Enbe ber 1‘11'[1_‘,i_r;.u_r Sahre wibrend ded
Petriched vorgenommencn (i'imur-.Ijiuimm_, eiferner llc[nur_huujrn wﬂfr
im Bergleid mit ben wrfprimalidhen Q'N]Jl1l'llllﬂ|_(‘11 hu:[} .“."mf.r-"."
it gleich nngiinftia geftaliet fid pie Neberbritchung feiner Weiten
it cinfachen Balten aus Sichenfoly; da fonute Der ]’.h.n{mITb', bafy
tie Beidjaffung bes Eifens den Fortgaig ber Mrbeiten verdgert
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baben witrbe, bod Berfalhren oftmald redtfertigen, unb ijt bie fidy
bavan Iniipfende Evwdgung flie bie jeige Berwaltung triftlich, baf
in ber Mitte ber fedziger Tabre Gevgeftellte eiferne Briden viel
leicht ben Geutigen Anjpriicien bod) nidht gany entfpredhen wiirben.

Huf ber Tloenburgijdhen Bauftrede coreidhte die Swmme bex
mit Balfemver! fiberbauten Weiten dad Mok von 438,50 m, ge-
wilbte Turdlific . vermebhrien bodjelbe nody wn 52,00 m.

Die bremijdyen Anlagen, deven Stoften Tlbenburgijderieits
perinit werden, Deftehen Hauptiachlich in ber Weberbriidung ber
Blejer mit 189,80 m, bed Sicherheitdhafens mit 70,75 m Turd)-
flubiffnung unb in ber Herftellung bed Bahnbhofs Bremen-d
flodt.  Leiber hat man bei Grmittelung bev Grindungsticfe fiiv
pie TWejecbeide nidgt in gleihem Wafe wie bei ben Fluthbriiden
Bebacit auf Hinftige Verdndevungen des Flufbetted genvmmen.

Die Anéfiihrung dicfer Bauten fland unter ber Leitung bed
BHaubireltord Berg.

Fad die Migtung der Babulinie anlangt, fo war biefelbe
swifden Hremen we fie in bie vorhandene jog. ,Weferbaln®
eimmiinden follte — unb Delmenborit eine gegebene.  Dwifihen
Delmenborjt unb dem Meiberholye lebnt fidh bie Linie an ben
Rand der Geeft, ouj den Anjebluf der Vabhn Hube-Yrake (Mordens
baw) Midficgt nefmend. MWeiterhin im Woorlanbe bed Hunte:
gebieted ift ifre Michtung dure) bie Lage bes Balhnhos Stbenburg
votgejdirichen.  Bei Ermittelung bes Gelinbed fiie biefen Babnhof
mag jowohl die Nahe der den Sand gur Aufichiittung liefernden
Dohen, ol and) bie enwiinfdte Becbindbung mit der jhiffbaren
Dunte mitgefprodien baben. G wird aber bei dem erfeblidhen
Berfehrdaufidpounge der Bahn und der durdy die Berticfung ber
Hunte ju evwartenden Steigerung dev Schifffahrt nadh dem vber-
Dalb ber Bahnlnie Hevgujtelenden ftidtiiden Huntehafen, jowie
mit Radfidt auf die Hregung belebter Strafen im weftlidhen
Stavttheile cine Hoherlegung ded jebt anf N.
ben Balfuhofs auf dic Dauer faum ju nmgehen fein.

U 15, Juli 1867 erfolgte bie Edffnung des Betriches
mit cinjtweiliger Unterbringung ber Dienft- und Warterdume in
Empfangdqiiterjduppen zu Oldenburg.

Die Nuloge bed unter ber Ueberidyrift , Centralbahnhoi Diben-
burg* Befonberg behanbelten Theiled bdes Didenburgijhen Gifen-

+ 4,00 m legens
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bahnneles hotte bei Der Unbeftinmtheit b".“' fiinjtigen ?!:18?12[]|1ung
niie joweit qefdvbert werben fdunen, iwie ¢S vem WBetriche “m'r
purchgehenden Kinie X!*i‘t'lll\‘lh.‘._,li\i‘nbln‘g-‘l‘jﬂhrlmé!]nu.c]l v:llljurujal.
Da ber Bujdnitt der iini]uhui-:-m_ﬂm_u- iL:bUtl;_ﬂﬂT eine crl;c[;[_md‘.
qrificren Umfang eingeridjrel werdeir mgite, 10 cmpfichle _\-& fid,
Bei viner vergleidjenden Anjiibrung ber Hanfoften der cimgelien
L neben Den Vwsqaben fitr allgemeine Qin-nunlhl_ug,. {I!cr
jdhaffung dev Betricbsmittel, Betriehseinvidhtung . audy bie Stofien
bes Walhmbhofs Didenburg ounfer Betradt gu lafjen. '!_lue berm=
jelben Grumbe find bi en ber Hremijden Banaudfifrungen
fiehend nidt mit embejogen. .
i u[fnu- piefer Borausjepung belaufen fich Die ‘Jlu[nurfu}lm_
per 41,61 km langen Dlbenburgifdyen 'n‘.’!nllﬂl.rdlr auf
9 811 908 A%, mithin filc bad  Silometer turdyjdnittlich |1l.li
67 A ein ald mapip gu begeidnenber Betvag, m\:ﬂll fieis
ibiclsweife berfidfiditigt wird, paf; Dic griferen Ueberbridungen
alleine el 250 000 A% ceforderte.

Cinenburg. Wilhelmahaven,

Wegen bes  Juiammenhanges bir !l‘i{\'llﬁ bed Prenhifden
Siaated erbauten, der Dibenburgiiden Betriebzfahrung 111I1b b=
lichew Erhaliung fberlajfenen Babn von *S'_‘-Ebmbl!‘rg nad) ﬂl.lh\‘[mé:
faten mit et Olbenbuegijdhen Eifenbahunese finben nadftehende
NAngaben Bier Anfuabime,
nl'w";’ll E“I‘.h‘,ulv'.tmm.bcr swifdien ben .i\:::mgr1n‘:‘ut.|ﬂ1 .i?.:i? L_Lu
langen Bafn — wovon (.63 km in 'D_ﬂ\"\ B\'\‘Iinﬂd]\'" \\_nbulacbwt
fallen — twurbie ber am 1. Juni 1865 eingefepten ...\‘\'umghmcul
Sommifjion fiiv dben Waw ber h‘__wpvulm:Dllbcil[mrgu
Gifenbabn® fibertvagen, weldpe big nad) Der am l September
1867 cefolgten  Betriebserdfjuung ous bun Stomiglichen ‘Bpu‘l
injpetior Mellin wad bem Regierungdafieyjor {é.\rmm.cui.l TL.\nm
aud Dem Negi fieffor @reithaupt und dem .\l_umgludatll
Waumeifler Stelger mit bem Sige w Cloenbury l_]l.:["llh‘ft. wat.

Bertvagemafig follten bie Ghrunbjormen  ber nl‘q‘rlmm;‘\ Al
Husfiihrung gelongendben £ [oenburpiidgen und Prenfijden iil_\hu
fibereinflimmen; audy unterlag bie Ridjiung hﬂ'_lcanl-rc_u ber ,!ju.-
ftimmumg Dibenburgs, Vebingungen, welde ein vielfades  Ju-
famumenivicfen ber Bauvermwaltungen juT Folge hatien.
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Bei Feftirellung ber Lage bes Bahnbhofs Olbenburg wor
auf bie Fortjefung der Linie in wejtlicdher Richtung bereits Riiet=
Ticht genommen; wefentlicy fitr bic weitere, nérdlidie Qinienfifrung
war bie Yage bed Bahohofs Varvel beftimmend, bie man, nidyt
gerabe in Webereinfiimmung mit ber hente vorhercihenben Hus
Jiht, an ber Citfeite bed Drted auderfal,

Bobengeftaltung  wnd Umjong ber Grbarbeiten waren im
Glangen denen der Vremer Linie dbnticy; der Briidenban be
fdyrintte §id) auf ein Heinered ebict in der Jabenicdevung, wo
fiinf FWafjerlinfe mit jujammen 65,8 m TDurdflufwete durd
cifernes Trdgertverf Aberbaut wurben; fleinere Duedliifie von
Stein Datten eine Scjammilidgtweite von 470 m.  Gleichwobl
ftanben bie in ber nody grofeeen Abgelegenheit vou ben Berfehras
wegent begriinbeten baulidgen Sepwierigfeiten bemen ber anberen
Zimie nidt nach.  Bum Theil als unlbsbor enwied fid die Auf-
gabe ber Bejdafinng geeigneten Waffers fite Sefjelfpeifung und
Hausbebary.

Jn ber Anorbuung ded Babuoberbaues und der Geflaltung
ber Wabnteone twar eine ben Unterhattungsbienft erleidyterube
Ucbercinftimmung it dev Dloenburgiichen Banfteede exzielt.

Dbne die vercinbarten Beiteige fiiv Mitbenugung bes Babun-
Dhofé Dibenburg (730 000 A nub fiir Bejhaffung ber Fabe-
Betvicbzmittel (1 174 800 44) beliefen fich die Stoften ber urjpritng:
lidien Mulage auj 5016464 A, mithin fiiv das Silometer auf
95 770 .

Ju obiger Suwmme find die Allgemeintoften (Bauleitung, Flos-
bearbeitung, ®elobejdiaffung), aud) bie Bejoldung ber Stredens
beamten im Betrage von 856 066 A mit enthalten,




Die weitere Banthitioheit.

Cloenbnrg-Leer.

Tenige Wodpen nad) ber Berriehserdfinung der Bahn nad)
Bremen jond die Inangriffnabme des Roues der ben rocftlichen
Theil bes Hergogthums crjdylichenben Baln Didenburg-Leer unter
ber technifen Zeitung Ded Gebouers ber erjien Dibenburgijden
Eijenbalyn ftott, et bie purdy Trerstunbe gelduterten wnd i)
Erprobung bejeftigen pisherigen Ghrnnbiiie wihrend ber gangen
nachfolgenben Bautbatigheit lebenbig eebielt.

Unter Vergicht anj die Vevithrung bed fpliter buvdy eine
Buweigbafn angefdlofienen Drtes FWefterficbe fonnte bie Linien
flirung ouj ber lngeven Erfiredung cine von bey qeraben wenig
abweidenbe fein; aud) die Poherverhltniffe D3 Gelindes Lichen
an Geidyformigheit nidits ju wiinden ftbrig.

iyt ohne Schicrigleit verlicf der Wan in ber oftfriefijden,
alljibrlichen Ueberidpoemuungen auagefeiten Micbevung, unb €3
perbiencn bie, ang Erjparnifjen beim fibvigen Ban bejtrittenen,
wmfangreidien  Anlagen zu Auguitieln fiv die anbung  unb
Yagering bed Torfs Ermibnung.

Qo den joifden 6 wnd 10 m Weite mit Eijen, nnter 6 m
mit Holy fiberbanten, im Gangen 68,4 m Lidtweite enthyaltenden
Walfenbriiden find jwei noc) At ber Mribue gebilbete Trehbuiicen
(6 m weit) bemerfenSwerth.  Stlenere, big au 3 m gewdlbte Durdy-
{iifje mefjen jujommen 67,3 m.

Sm Sinne einer Devjeit bei ben Tentfhen Eijenbabuen bey-
preiteten, cxft in ber Glegemoart jdpwantend werbenden  Mnfidyt
Bielt man bei Der Beftjmming der Scienenjerm jiir bad Mep
per Dibenburgiiden Hauptbafuen eine Drinderung ded bisherigen
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Ghetwidjles fiir angdngig, fnbem man basfelbe nunmehr auf ction
31 kg fiiv Das Meter feftfette.

Die auf ben Wan unmitielbar vevivandien Stoften (einjdl.
beé Grunberwerbs fiiv ein gweited Gleis unb der dem Gejommts
mege ju Gute fommenben Torjunitalten ju Auguitfehn, jebod
ausidil. ber allgemeinen Ynsgaben jie Betriebamittcl w.) belanjen
fith bei 54,88 km WBetriebslinge der fiix Recuung des Olben-
burgifeen Staates augelegten, am 15. Funi 1869 eriiffreten Bahn
anf 3927 421 ¢, mithin fiiv das Stilometer durdhfdynitilich anf
55 800, ein widt weniger anf ber Durdfiihrung einer jod
verftinbigen Hegic, mit Lergebung in teinen Lianbern, Toie
anj bem Hutreffen wuy mitteljdwicriger Perbaltmiffe bernhenbed,
giintiges Erqebnify.

SHubeBrale-Rordenham.

Pei Einbeyichung ded Nordofiens in dus fid) fletig weiters
fpinmende Gijenbahnuep Datte man, um bie Berbindung mit ber
Souptiladt fowohl, wie mit dem Handelsmittelpuntie Bremen
biied) eine und dicfelbe Linie ju bewirfen, den Unjehlup an bie
Divenburg-Bremer Bahn in Hube anseriehen. Ve ber i
Glangen duvd) bie Hauptorte Bevne, ElSfleih, Brake und den End-
puntt Norbenfam vorgeeihueten Nidgtung entjchicd man fidy bei
Glléi[rlly und Morbenham, ju Gunjien einer nnigen Beriihrung
nn! ner Waiferfivafie, flic eine nidgt gany wafjerfreic Lage aufen=
beidgs, welde ungeadgtet ciniger Ueberfluthungen im Betviebe
feither feine nemmenswerthen Uebelftinde im Gefolge qehabt hat.

. uf umfangreiche Erdarbeiten [kt fdon dex .bijm]l'::.t:tcrid;iuh
swifdhen ben im Sduge ber Dodye nicdrig 1irgruh.m Etreden (im
Stebingerlonde N. N, - 1,07) und ber wafferfreien Strone im
Sufengebicte ber Hunte (N, N. | 6,97) jelichen, Verhdltnifje,
Wweldie nod) iibertroffen werben von ben Aufdiittungen fiie bie
Bahuhofe ELEfleth (112 000 cbm, mit Lofomotive wid Dampf=
Jiiff angefalyren) und Rorbenham. Vel Elefleth und Brafe war
mﬂ gendthigt, ausnohmatweije Rrldmmingen ven 300 m Salbm.
begichentlicy cine Meigung von 1: 100 anzuwenber. p

Ter audy im Grunberwerh nur cingleifig duvdhpefithrte, nidht
!ninber burdy zaflveidpe Ueberbriicungen erjdperte Bau begann
m Frithjahr 1870 mit der Huntebriicte (4 Defin. vou juf. 106,5 m;
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Stoften 137 620 i), Demerfenswertl burdy bie ®riinbung mit
Genthrunnen im jreicn Flujje obne Anwending fefter Ge-
vitfte; mit ber Diovreiemer analbviide (4 Oefju. von auj. Ho m;
Stoflen 34 270 %) unb ber Dilenbriide (3 Defjn. vou juj. 36 m;
Stojten 15 570 ), dbenen fidy die fait augfdilicklicy mit Eifen
fiberbauten Eeineven Briden anveihten (fimmtliche ﬂjalfanbrhd\'p
mit #32 m, govodlbte Heinere unb fajtenfrmig gezimmerte mit
46 m Yidtweite).

Bei EC8§leth find aufer cinem feinen Binuenhafen it
strabubrehbride (6,7 m) wid Dodjdienje feine bejonderen ¥ne
Tagen fiie den Berfehy Gevgejtellt; bie Lage bez Babnhofs lingd
bes Stromed ift o8 allchn, weldye gewiffe YUrten des Rerfelrs iber
Erwarten angieht (Broditeine, Lofed 2w

%y Wreate finden fi im engen Anjelufy e bar Binnens
fafen vegelvedhte Vertehrs-Anlagen (Schupben, fvdfne 1w ), bem
vothanbenen Maume dfonomifd angepait, fiv den Verbelhy des
Safens bisher andreidhend; jedody ber Eviveiteriig Debiirftig, fos
balt etwva in Folge ber Weferverticfung fid dort ein gritherer
Nufidnoung einftellt.

Den damaligen Erfolgen ber Bawveriwatiung il o vielleidt
su verbanfen, wewn HRegievung und Laudtag Den erften th)rilt
sur Erjdilichung bes von ber Matur fberaus bevorzugten linfen
Feferufers bei Morbenham filv ben Secverehr burdy Hoevans
filhrung ber Eifenbabn bis an den jilifjbaren Strom witernalmen,
b e fane als cin gliidlicher Lerlauf betrachtet werben, wenn
fufiere Wmjtdnde den Mntvich gaben, von fojtipicligen Binuen=
Bafenantagen abfehend, die nady qeofen Opfern fid crjeipienden
Wittel auf HUudbilbung ber YUnlagen am Strome felbit au
nerimenben.

Jpsbefondeee ift o8 bad Verbienft bed leitenbden Boubiveltors,
en in Tentjdland nod) wenig gefibten Bauw cijerner Geriifte
(jog. Picre) im thefen Tafjer mitteljt Einjentensd der (aus
abgenugten  Fahridienen 1 sufammengefepten) Pfable burf{;
Wajjerftvabl eingefiifee und Beamte wie Nebeiter e bem Maje
geidult su babew, Dol fpdter wur bie 1un'm\" ‘.‘iu-:bm?lmg Drs
Glefitges exfibrigte und, nad) Fllifjigmerven griincr.rr Mittel, dad
Yugenmert anf planmifige Gieftaltung der Pieee m Bangen ge=
ridytet werben fonnte,
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Pube-Brate, am 1. Janwar 1873 dem Betricbe dbergeben,
Batte bei 25,50 km Sdnge je 120469 # = 3 301 470 S,
Brake-Norbenban, im Dai 1876 fiie befdyrintien, am 1. Jannar
1877 fiiv vollen Betrieb erdfjuet, bei 18,05 km Biinge je
156998 M — 28156 761 % obue allgemeine Stoften fir He
trichamittel . evforbert.

Taf angefichtd ber angefiifrten baulichen Sdpwierigleiten bei
umfangreidgen Balnhojsanlagen w. fid) hier weit Hohere Wetrige
ergebent witeben, fann nidt dibervafden, wenn bed Einflufjed ber
Striegdeit unb ber ifr folgenden ungewifnlichen Preidberhilt
nifje aebadyt wirk,

Sande: Jever- Landesgrenge.

i@ vollfpurige Vahn untergeorbucter Bebentung einpleifig —
auth im Srvunderwerdb — angelegt, bilbet dicfe am 15, Dftober
1871 big Qooer, am 15, Juni 1883 D@ aur Lanbedgrenze er-
Gifucte Evweiterumg bes Meges im Norbweften ded Perzogthums
eit fliv ben Anfdhluf bed Jeverlouded nwd im Jujammenhange
mit ber Ojtfvicfijhen Siiftenbohn auc) fiie ben burdigefenden
Berfelir bid nod) Wuvidy, Embenn und ben Nordiecinfeln widitiges
Gilieb, Jfhre Bebeutung finbel in ber fpiteren Einflihrung bed
DVollbetriebed bis Fever Ausdbrud.

In banlidger Hinfidht find gu eviwdbuen:

Di¢ Lage einer [Angeren Stvede anf der Ehaujfecberme, von
ber Strafie lebiglich durdy eine Ginfrichiguug getrennt;

i Anfidlickung grofier Sonbuvorrithe bei Heidbmihle, un
entbelelich fiiv die Vabn und bic Vaunten bei Wilhelmshoven ;

vier Balbenbeiden, eine von Dol brei von Eijen, jujommen
12,26 m jocit, und

Die Veriwendung Tiefsner, lediglid) in cinem feifien Theer
Babe geteinfier, bagu vorgeddrrier Scwellen, bdeven Haltbarfeit
fortbamernd alle Grwartungen fibertrifit,

Bei einer Yinge von 16,06 km belanfen fidy bie Bouloften
(ohne Betrichamittel 1) anf 838 436 M, mithin file bas Silo-
meter auf 62 206 M

Clvenburg: Tualenbriid - SEnabrid,
m 15. Ditober 1875 wurbe die auf Nofjten bes Dibens
burgijeien Staated erbaute erfle Clbenburgijhe Sibbahn bis
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Cuatenbriid, am 15, 9tovember 1876 ihre, von ber Pandedgrenge
bis Danabriid 50 km tocit in bas Stimigreid) Breufen reidjende
Forljepung erbffuct, von weldher dic legten 4 km einen Theil
ber bereits bejtehenden Babn Danabriid:-MRoeine bildew,

Bu Guuften Der jdon bamals bet AGlhorn yorgejehenen b
yweiguig nad Ledta w, wurbe ihre Ridtung von e Luftlinie
oftwirts abgelenft, im TWeiteven aber ihre Hage burd) die von
ter Gleraden weniq abmeichendent grifeven Drtjdiniten beftimmt,
pou Denen uafenbrid als bdie Anjdiufijtation fir bie RBaln
nady Mheine ju neunen ift.  Jhren podgften $Puntt evveidht
fie Geim Ynjlufje dex Piesberger Hedenbabn ju Eoersburg
(N, N. - 61,16 m), mit cinem sweithiditen fberfdueitet fic bet
Diftinghaujen (N. N. 4 51,26 mi bie Wafjeridgeibe  ymifdhen
Wefer und Ema. JIm Gangen waren bie Erbarbeiten nidgt bee
peutend: ber Briidenban trot gegen bie Ausfithrungen ber nirbs
ticien Bamen puritd.  Von den im Bangen 170,2 m Lichtweite
enthaltenden Baltenbricden find cvwilnendmwerth bie Huntebritde
fiel Dibenburg (49,5 m), die Prilde fber den Hajetanal (22,36 m),
bie fop. Lintebriide (15,76 m), je Drei Diefinungen cothaltend;
ferner von Den fm Gangen 2385 m Durdyflufiweite meffenden ge=
wilbten Befiden und Durdyldiien eine Hritde {iber bie Dunte
(2 Deffit. guj. 17 m), eine Briide dber bie Paje (3 Defin. puj.
25,500 m).

Bon Hodbauten it Der jur Aufuabhme einer Schwellen-
Telnfanitalt beftimmte Scuppen gu Huutlojen ju  erivdbnen,
welder, gur Jeit mir ald Scwellenmagagin benubt, bei etwaigem
HBuvildgreifen auf peimifees  Sabelholy feinem urfpriimglicien
Awede juriidsugeben fein wiitde.

B allen Andfithrungen waven bie friheren Hrunbjdpe
wicbernm  mapgebend.  Wenn gleidyvohl bie Sojten fidh nidyt
vortheilfnft von Demen bev niedlichen Buahuen abbeben, jo find
aujier bem Toftjpieligen Grunberwerbe und manchen fonftigen auf
per Preufiidhen Strede angetroffencn Gridpwerniffen bie fhon an
anberer Stelle enwibuten Sriegsgeiten . ju beriidjidytigen.

Die Anlageloften belaufen fid cinfel, bré Grunbanfoufé fite
bog pweite Gleid, jedody ohne Allgemeintofien (fiic Betriebss
mittel 1¢) fiie Olbenburg-Tuatenbrid (Bahnhof andfdil.) auf
62,62 km je 61999 6 — 3882367 J fiir Cnatenbriid:
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Everdburg auf 45,24 km je 112 580 A
fommen auf 8 976 491 M

Jhrhowe-Reujdans.

s legtes ®licd ded bamit vorldufig abjehlichenben Nepes
ber Hauptbahnen veiht i bic am 26, RNovember 1876 ‘D‘rm
dffentlichen Bertehr dbergebene, ywijden ber Ditte ber Eubbahn-
hisfe 18,34 km lange Babn Jhebove-Neufdany an, bei deven Ere
bavung anfer Clhenburg (16,34 fan): Preufien (1,03 km) unb
pie Nieberlanbe (0,58 km) theile durdy Uebernahme von #nss
fiilrungen, theild buvedy @elbyujbiiic betheiligt waren.

Sdon tm DHinblid anf bie Ueberbridung ber Ems
(16 Deffn. guf. 319 m weit) ald ber jdhywievigite Olben-
burgijdie Bahnbau geltend, nimmt dbecjelbe wegen joblreider
anberer Ueberbriidungen (8 eijerne Baltenbriiden zuf. 63 m,
16 gewilbte Brfiden wnd Feinere Durdylafje auf. 18 m) und
Dammidiittungen in vorwiegend jlechtem Boaugrunbe, jowie
wegen der MWicberherftellungSarbeiten an dem 1877 auf 0,5 km
Sange in Folpe Dodbruchs gevitieten BValhnldrper gugleidh ben
Btang ber themerften Babn cin.

Die Hoften ber Dibenburgiien Bauftrede betvugen ohue
ftﬂgclm'iuc Ynzgaben fiie Betviebbmittel w. auf 16,34 km Linge
je 179368 M = 2930 711 M
. i ‘bvr Emabriide erlongte dic Senlung offomer, gemawerter,
im wnterften Theile mit Holyumbiillung qejdigter Brumen bie
Hlushilbung ciner eigenartigen Bawweije, welde bei Ueberbridungen
i dbulichen BVerhaltniffen meift ben Jwed anf bem cinfnrﬁflm
Tege ecveidien laffen biicfte; in ber Form [mrggo]’!rrdlrr,. ac:
manerter, nicht umiiliter Saften Difbeten gefentte Brunien f\'l';lt’l:
einen awedentiprechenben Unterbou . von  Damm - Abjdlufipfeilern
it mifiger Grinbungticfe,

Der Ueberbay ber Gmsbride jeidmet fidh burd ben &ins
Haug gefilligen Yugfehens mit fachgemdfer Unorduung des Eijen-
werled aus. '

5093 124 M, 30-

Gentralbabhuhoj Tivenburg.
: IEir vorliufige Unterbringung der Dienft= und Warterdume
IBI _ﬂm‘m Siterjduppen dfiberbaverte bie Eridffuung Der wierten
e (Dlbenburg-Oenabritd).  Mm 21, Mai 1579 efolgte ber
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Tmgeg in dad auf ben fertigen Husban bes Nepjes eingeridytete
Hauptgebibe.

Der Giiterbahufio] mit Hafen und Torflager im Titen, bie
Werkitatten . im Weften, ®leisanlagen fix den Berfdjubbienit
an ber Nocdjeite ber Hauptgleife gefialteten den Eentralbalnbof
alg eine jwar in fidy abgefdlofjene, doch anj Hinftige Erieite-
tungen eingevicytete, fitr abjebbore Beit ausreichende Anlage.
(&, Ergangingd-Bauten. )

Die Stoften erreidhten bz aum Abjdiuf der Baurednung
bie Dihe von 3676 982 A, cinidl. bes Prenfifden Jujdpuijes
von 7RO 000 A

Crholi: Wefierftede,

m 1. September 1876 crfolgte die Grdffmmg ber jdhon
oben ermdbnten 7 km longen Nebenbabn ven 0,75 m Spurweite,
weldje (in Eifenbabuireijen §. J. als epochemacdiend 11rttnrl?trt|
vou ber Srofiberjonlichen Eifenbabn-Diveltion fite Hedung einer
UAttiengefellihait mit Staotsfubvention Gergeftellt ift mub mit Gin-
jebluf aller Stoften, auch Dev BetviebBmittel, die Summe  von
102 765 4, within fiv dbos Hilometer den Betrag von 27 538 M
erforbert hat.

Holljpurige Nebenbabnen.

Stady ber Heorganifation ber Eijenbahn-Vertaltung vom
1. 9peil 1883 vidtete Die Divchtion aldbald ihr Augenmert ouf
ten weiteren Audbon bes Mepes im Stune der Ansbehuung beds
felben auf bie wody nicht beviihrien Theile bed Devyogthums.

Die bei ven Hauptbahnen leitend gewejenen tedpnifben Granb-
jite fomnten mit nicht wefentfichen, ben newern Fortjdyritten Redy+
g tragenben YAbweidungen auj ben Andban ber Hebenbabnen
umjomele fibertragen werden, afd im Bau der Bahn Sanbde-
Never-Landedgrenge bereits cin Borbild Beftand und file mebrece
Cinten jehon allgemeine Lorarbeiten vorfagen.

Wit dem im dufieciten Falle jutdfjigen Neigungdverhiltnijie
ging man bis auf 1:100, mit bev jictjten Sirfnum}mg nuilcincu
Palbmefier von 180 m. A5 Schiene jihrie man ene de.mhfjtrc,
filr bie bamaligen jgiwerften Lofomotiven nod mnﬁ_ﬁcuhc Form
cin, weldye in Stalf vas Gewicht von 24,76 kg auj das Weter
hatte. Scwellen von Eidentols in jwideren Nbmefiungen
wurden aué dem Sulanbe, mit Hinflorid unter Jujog ven
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Theerdl getrinfte fieferne Sehwellen in marftgiogigen Abmeffungen
voen ber Ditfee hegogen.

Die unmittelbare Leitung wurde ciner and bem Cijenbabhn:
Diveftor ald abminiftvativen Mitglicde, dem boutedynijthen Tivek=
tiongmitglicde und dem betreffenden Qofal-Baubeamten (Begicks
baumeifter) jufammengejetten Bon=Fommijiion Abertragen.

1. au$ ben Finougperioben von 1885 big 1890,

Tie einleitenbon Verhanblungen fiber bie in bicjen Perioben
sur Ausfilthrung aelangten Bauteh bewiclte vornehmlich ber Eijens
baln-Diveftor, Dberregierungdrath) Rambauver, befjen Fue
fommenwivten wit den Voxfidnden der betreffenden Nemter, iwie
befjen Verbandluwgen mit dem bei der Baln Jever-Earolinenficl
anfinglich allein betheiligten Banthaufe dad Suftandefommen bdev
Unternehmungen wejentlich jorberte.

Uhlhorn-BVedita=Lolme

Hwijden ben Witten ber Enbbabuhife 28,08 km  lang,
muche bie fir Staatdrediuung auf unentgeltlich von ben e
meinben heegepebenem, feine baulidhen Sedpwicrigleiten barbietenben
Wirunbe evbante Nebenbalu evdffuet: bis Vedita am 1. Tltober
1885, bi# fohne om 1, September 1888, Die aud) burd) billige
Beiten begiinftigte Bauansiiihrung cvfordecte ohne Allgemeintojten
filr Betviebsmittel 1, die Summe von 702 434 A, mithin fir
bod Silometer 25017 46

Efjen=Ldningen.

Bwilgen ben Milten ber  Enbbafuhife 13,63 km lang,
wurde bie fitr Medinung der Gemeinde Loningen unter
anlich giinftigen Verhiiltniffen evbaute Nebenbobn feitens ber
Sigatsbabn-Verwalting am 12, Auguit 1988 in Beteieh qes
fomiten. Die YAnsgaben belicfen fidk ohue Allgemeinfoften fire
Betrichsmittel 1., jebodh cinfdil. dei Grunbdeviverbes big Gube
1801 auf 332 200 ¢, mithin fiic bas Stilometer auf 24 373

Jever<Garolinenjiel=(Harle).

Bwijchen ben Mitten ber Endbalnbife 18,12 km (bis Harle
20,12 km) lang, wurbe bie fity Sedhnung des Vanthaujes
U Erlanger unb Sobue in Franfiurt a. M. crbaute, jo=
Bamn auj bie Jeper Eavolinenjieler Eijfenbabhugefelljdait

2
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als Redtsnadyfolgerin iibergeqaigene, unter wefentlid) femierigeren
Bodens und Ortverhialtuiffen andqefiihrte Nebenbalhu feitend ber
Staatdbahn-Lerwaltung am 1. September 1888 bis Savolinenfiel
in Wetrieh genommen, wihrend bie ju Gunjten bed Verlehes mit
ber Snfel Wangeroge fiber den Secbeich inmerhall ber Lanbdess
gremze 0is jur Horvle reidendbe Fortjepung et im Fabre
1890 i Angeifi gevommen und am 1. Fuli dem Betriebe fber=
geben wurde.  Die Ausgaben belicfen fidy ohue Allgemeintojten
fiir Betrichamiteel ., jedody einfdyl. der Grunbentjdibigung bis
Eube 1891 auf 640525 L, mithin fir bod Silometer auf
32283 M

2, ané ber Finangperiobe von 1891 bis 1893,

Uater ber Ceitung bes am 1. SHuli 1888 als Borfipender
it bie EijenbalmsDivettion cingetretenen Seheimen Dbers
Megierungérathd Bovmann ijt bie cben envdhute Ber-
Binbung der Station Earolinenfiel mit bee fdifibaren Harle and-
geflihet unb bie Evweitcrung bed Rehes der Nebenbabhnen ald
teines Staatsbahnunternebmen wnter Fnanfprudnahme der
Slemeinden gur unentgeltlidjen Lanbabivetung e twicer aufges
TOIEL,

9nf ben nadbenanuten, junddit fiv ben Ausbau in's Auge
pefafiten Streden find die Borvarbeiten bereitd amdgefiibrt ober
nahegn beenbet:

Vareler Mingbalhn.

uf goct Theilfteeden ift ouferdem ber Van in ngriff ges

nomen,

RorbenhamBlegen.
Die gang aufenbeicys geplante Linie erforbert beim Buahu-
hoi Blegen befonbere, nody im Entiourf befindlidhe Anlagen.
Dlbeuburg-Brate
Allgemeine Vorvarbeiten find beenbet.

Delmenhorjt-Vedita umd Lolhne jepe-(Bramijdyek
Hllgemeine Borarbeiten werben cinfdlichlidy berjenigen filv
cine Abgweigung noch Damme mn Loufe des Sommers. beenbet.
Gradupngs-Banten,
Lon denjenigon Erglingungsd: mnd Evweiterungdanlagen, weldye
nicht aué den im Vorftehenben mitgetheilten Geldfunumen, jondery
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aug Betriebsiberiiffen begw. den Mitteln bes 1876 gefdhaifenen
Grneuerungsfonds (fiie Dldenburg-Lilhelmshoven aud bejonderen
Yewilligungen der Preudijhen Verwaltung) beftritten find, werben
bie folgenben Gervorgehoben.

Jn ben Jafren 1873—1878:

Blodenjignalleitungen anf den dlteven Streden, 21 Warter:
bliufer auf benw Stveden und Nebengebiude auf 6 Babhnhifen ber
Bahn Tloenburg - Wilhelmshaven, Arbeiterwohuhiujer auf ber
Habn  Dlbenburg-Bremen wnb anf dem Bafnhofe Didendurg,
Grjof Des Diilzernen Ueberbaues ber ndrblidien Huntebriice in
Dibenburg burdy Eijenwert.

Jn ben Jahren 187H—1881:

Erfop bed bidlgernen Ueberboues ber 3 Fluthbriden im
Hremifen durd) Eifen, Kojemonern . ju ESfleth und Brale,
Pacrbau ju Norbenhom.

S ben Jubren 1882—1884:

Bierbauten ju Rordenham.

[ den Jahren 1885—1887;

Gring 4 DHifzerner Briideniiberbane (Didenburg-Bremen),
1 bei @l8fleth, 1 holzernen Drechbride bes Pojens bei Libenburg,
Ginvidhtung elcftrifden Lidjtes und Sofomotividiuppen-Ereiterung
Dojelbit; nfage bes erften Yingdpiers und bes meen Perfonens
pierd 3 Nordenham; Trehbriiden fir den Ems-Jobetanal Gei
Warienfiel und Sanderbuic), audgefilhet von ber Saiferfidyen
i??nrim auf eigene Stojten; Siderung der Eingangdweiden jGmm
lisher Hauptbnlnfrecden durd) Berbinbung mit ben Ab[hluffignaten.

Jn ben Jafhren 1888—1800:

Hnter ber tehnijdhen Leitung bes GifenbahnsDivehors fes
tongten jur Ausfahring: ;

SBEE‘ Exfay hilgerner Briidenitberbane (Dlbenbu tg:Bromen 3,
burdy Gifen; Cibenburg-Leer 4, durdy Stein): Etellwerféanlagen
unh_ Bleisumbauten 3u eer, Jprhove und Wikjting; ﬁ'rm,ﬂlnlqﬁ—-
ftotionen  im Reiberholze, su Newenfoop und f!u::nnr[11n1rbéu:
Schnecidiutoniogen (Grofentocten=Aplhorn): Wmban bes Yevers
fdren Theiles bes Babnhos Samde,

devner gu RNovbenhom: Verwenbung nnbenugter fiiberer
Torfjduppen vom Babnfof Oldenburg alé Lagerichuppen, Tants
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anfagen und Rophtopicr fiiv bie Fioma Sorfi; nmfangreide Au-
lagen fiiv ben trandatlantijden Berlehr ded Novdbentiden Lloyd,
beftehend in einem reigleifigen Langépice (500 m), Empfangd-
palle, Bollrevifions. und Lagerfbuppen, eleftrijder Pelenditung,
(bierfiiv befondere Vewilligung HIH 000 ),
3n ben Fahren 1891 unb 18502

Eriweiterung der Babnhofs: und jog. Logbanlagen ju Rorben=
ham unter bejonberer Vewilliging von 660000 A (drei= begw. jwei:
gleifiger Langspter verlingert wm 350 m]; ferner Eriaty Hdlerney
Briideniibecbone durdy Eijen (Dibeuburg: Bremen 1, Didenburg:
Lnafenbriid 1), Verftavfung der Huntebriden bei Cloenbury (fitd-
lidhe) und Gla{leth; Unlage einer Srempungsitation mit Stellwert
au Peibfrug; Umbau wnb Grvweiterung bes Bahubois Bavel in
Berbinbung mit ber Einmindung der Rinabalu, endlidy auf bdem
Eentralbahnhefe Dibenburg bie Eiuleitung der Enveiterung fbey
bie bidherige Morbgrenge Ginaus jum Hwede ber Berlegung ber
Sofomotividuppen uwnd Werlftatten dabin, nadbdem fich bie
Unguldnglichteit des an ber Siibjeite verfiigbaven Sheldnbed im
Sinblid auf die alle Grwartung dbertreffende ejtaltung bdes
Berlehrd auf fafi allen Linien ded Mepes hevausgeftellt Hot.

Dl il

S

nmiters

& Gart ks |
- BaheRreden | tnfen nlm £
- il ! & Bomeclungen
E =
7 thea ol =
g Centralbafnyolf. Z
2

i, Sivemifde Hontoftert.
Hgenr, Kojoen, oudy
118K Teel 3. Bafeh, D1
E A0R 100 OD0emint. Pabnh, Seer, SO, Th
100 4052 100 00 ¢! th; e, b,
et Eonibe, il
perding
Jgrhone

1|Clbenburg-Bremen (Meuft)

D berburg-Willelmshavern .
Hpenburgfeer . . oo o w L
nbe=Nordenbon . .

iSanber Jever:-Xanbedy
6 Ciden burg-Eoerdbury .
7 Shrhove:Neujdany L‘mu"ch\ i

S Eentealbabntof Slhenburg. .| 31

0 Defolt:-TWeileriiede . . ...
10 hGorn-Rofme . .. ... .

.o

‘l‘h’lll TS

I lee. b, Yabisl D
SOl . - N

11 Efen-Liningest . . ..o DlcBaavedn, lI( nait i it el

12 3evee-Enrolinenficl Harle M= G E

Eammildr rige  Waly ||Il|uIr| e i v

= einfdiL. 115, ..rllwm 1 4 17T THUiaed, Dol 81 al||-| 08 thME!‘J. et L lfu.u-uah
A

21

Hnlage: Sapital,

Him Schlujje bed Tabres 1891 waren fiir bie [dmmilidien
unter  Clhenburgifder Verwaltung  flebenden Balmen  (ausidl.
Tdyolt-Befterfiede) an Anlage- Hapital folgende Summen ver-
audgabt:

1. fiir bie Olbenburg gehdrendben Bahnen:
a) and der Dloenburgifden Lanbestajie 31092513 M
b Zufduf von Preufen wnd den Nicher:

landben zum Bau dber Strecke Z‘hrbeucs

Neufdhang 2006 404

Buj. file bie Sloend. Ejnl)lhu 33008 917 M.
2, fiir bie fonjtigen unter Olben-

burgifder Betriets-BVerwaltung jtehens

ben Vahuen:
a) Bevwenbetes Anlage-Sapital
ber Vahn Didenburg - Wil-
baven — unmittelbar von
Preufen verwenbet ;
Beitrag  ju ben  Anloges
Stoften bes Balhnloid Dlben=
bitryg . . . 750000 4%
Beitrag ju ben
wonDibenburg
bejdhaffienBe-
trieb@mitteln
. (1174000
+ 1658) . 1176453

b 319972 .
b

L,

- 1936453
Buj. 7246425 K
d) Vremijhes Anfage- Fapital
bes von Bremen erbauten
Lheiles  der  Dibenburg:
Bremer Wahn
) Ynlage-Stapital bes von ben
Ricberlauben  auf uq\nun

1824 322

Bu il[\ﬂh:.:mn 0170 T47 ot 33098017 M




Ueberteag
@ebicte erbauten Theiles der
Strede  Ihrhove« Neujdany
456 722 . v

£) Anluge-Sfapital ber fiv Red)-
nung ber Blemeinde Liningen
erbauten Babhn Effen-Lonine
qaen R .

&) ¥Unlage-Stapital ber fiir Red-
nung ber Jever=Eavolinen-
fieler Eifenbabn-Gefelljdaft
crbauten Babn Fever-Garo-
linenfiel=Harle
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9170747 A 33098 017 M

775000

a7h b2z

734526
—  10BhTeA
Summe 44 164 T11 M

Die vorftehende Summe fept fid) jujommen aus:

1. unmittelbarem Baufapital.
a) fiiv eigentlichen

Babhnbau . 36 948 163
b) fiivBetrieba:

mittel b

Ansriiftung 5168 106

2. mittetbarem (nidt bem Bau
3 Gute gefommenen) Sapital,
ald Selbbejdaffungstoften, Bin-
fen 2. wibrend der Vaugeit,
a) Dibenbue-

gifder Staat 2 031 667 M

b) Bromifcher

Etaat . 11982
o) Bemeinbe

Limingen . 4803

Hul. wi¢ oben

42 106 259 M

2 048 452
44154 711 S
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Bahuunterhaltung.

Jm Jabre 1891 Deliefen fidy bie Soften ber Balnunters
Boftung: pecfinlide Ausgaben ouf etwa 253 000 4, fochlide
ouf etiva 450000 4 JIn dicfen Betridgen find bie aué bem
Erncuerungéfouds  beftvittenen Roften Der beim Dbevban  ver-
wandten Bauftoffe nicht enthalten, jebodd die Audgaben flic Bettung
mit - cingeidylofjen.

Wei den auf foften Divenburgs jn unterhaltenden 3494,5 km
burdyaebended Daubtgleis befteben 260 km aud  Stalifdjicnen,
135 km ous Gifenjdienen; dev Umbau ber legiteren in Stafhl
jdhreitet regelmifig fort. Seit bem [ahre 1889 it bei den
Edjiencn, aud) in den Beichen, lediglich bie auf der Preufifden
Etaatsbahn cingefiihrte Novmalform ven 334 kg Gewidt auf
bug Bleter verwandt; aud) find feitbent im Ganzen 19 264 Stild
flufieijerne Sdhwellen cingeleat. ¥m Uebrigen beftchen die Sijwellen
vorivicacnd aug nidit getrinttem Eichenboly, sum Heinen Theile
and qetvinttem Sefeonboly.  Jn Betveff ded Trinfond wird auf
nitfece Ungaben Seite 13 und 14 Begug genommen.

Bur Bebedung der meift ond feinem Sande bejichenben
Bettung mit flweverem Etoff finb foit 1888 10 700 cbhm Abfall-
fteine aud den Piedberger Sandfleinbriicdhen verandt,




Die Oroanifation der Betriehsverwaltung.

Fiir bie Ovganifation bev Betrichsvervaliung einer Staatss
eifenbaln von vorldufig wnleraeorbieter Bebeutung fonnten nue
weige der bereits beftehenden Verwaltungen ald Vorbild dienew.
Den Einridhtungen ber Vrivateijenbabnen, beven Seitung wejeit-
lich in bew Hiwden vou faujminnijchen begw. Finanz-fapacittten
Tog, fomtte man aus nabeliegenben Gritnben nidt jolgen. Die
Crganifation dec grofeven Stoatsbalnen fonnte v einen Begirf,
weldier mit einer Vabnldnge von 45 kan ben Betvieh evdffnete,
wi fid) in abjebbaver HBeit wur auf cine Betvichsfirede von
150 km augdehuen modite, eben fo wenig sum Borbilde bicwen,
ols mon sunddhit mit einem peringjligigen Verlehr su vechuen
batte und aué finangiellen Ridfichen von ber Sehaffung eines
fomplicicten Bevwaltungs-Apparats Abjtand nehmen mufte.

Tie Crganijotion der Herzoalidh Noffauifen Eifenbabn-
Berwaltung erjdien in Bevfidiichtigung diejer Umitdnde als bie
einfadijte 1mb deshalb nadohmenswerthefte, dedie ficy audy in Rk
fiit auf bic mit ber Vauleitung betrauten Pecjonen infofern
mit ben Tloenburgiidien Verbdltmifjen, als bie Gentralleitung
uidjt einem Diveltions-Sollegivm unter Leitung eined Borfisenden
fibertragen, fondevu in buveanfratijdher Foom eine abminiftrative
und eine technifehe Sige gejdaffen war

Dureh) Gejey vom 1. April 1867 wurde auf joldher Grunbs
lage cine als obere Vevwaltungsbehirde bem Staatdminiiterivm
unmittelbar  untergeovdnete ,Eijenbahn- Divelion”  fir ben qes
jammten Bans und Betriehzbienft organifivt, Reben einem admis
niftrativen und einem technijen Direftor jollten ber Diveftion
nad) Bebitefnif Dilfsarbeiter jugeorbuet und die erfordeetichen
Bureaud unterjlellt wetben.
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Uiz Dvgane der Diveftion Hatken ju jungiren:

1. ein Betriebs-Injpettor, dem der acfarmmtc Babi=
unteehaltungs-, der Guberer Betvichabienit, fowie bie Aufficht fiber
bie Hanvhabung der Vahnpolizei fbertragen wurbe;

2. vin Majdinenmeifter fite die Leitung und Vevtaltung
bed tedynifen Theiles bes Majdrinens wnd Wagenbdienites, bder
Wertftatten-Einrichtungen und ber MWatevial-Lerwaltung.

Auj Brund diefes Drganifationdgefees wurbe der Regierungs=
vath Straderjan yum adniuiffeativen Divettor erwanut, bev Bau-
Tiveltor Burejd) mit ber Wabhrnehmung ber Gejdidfjie des tedynis
jhen Directord beaufivagt und Der bisherige Betviebschef ber
Sicberlindijchen Staotébnhuen Vebhrens mit dem Titel , Divet-
tions-Secretaic’ gum Hiilfsarbeiter der Direbtion ernannt.

Der Poften bdes Betriebs-JAnfpettors wurbe bem Jugenicnr
Wlivater, (3. §. Direftor ber Dberbejfijhen Eifenbahn) der bed
Wajchinennmeifiers bem Majdhinen- Angenicwr, jegigem Dber-Ban-
wth Wolfj dbectragen.

Jm Jahre 1873 filicd der abminjtrative Diveftor Straderian
aud dom Eifenbahubienjte aud und an jeine Stelle trat ber Re-
gienmgsrath Peter Rameauer, welder, frither im Oloenburgiiden
Jnftigbienite angeftellt, fodter im Vremijdhen Staatébienjte als
Staatsanwalt thitig gewejen war.  Am 13, October 1882 fhied
audy bee tedynijehe Tiveltor, Geheimer Ober-Vauvath Bureldy aus
Bem alftioen Didenburgijcien Staatsdienfte und gleidyzeitig wurde
ber Tualidmus, weldier bis balin begiiglich bev Leitung ber Ber-
walting buvdy cinen abminifteativen und cinen teduijdyen Diveltor
Uothauben wav, bejeitigt und die Verwaltung auf Grund bes
Befeged vom 19, Didrs 1883 nen organifict.  Roch biejem Ge-
1ete follte die Gijenbahu-DTireltion Gefeehen aus cinem Gifenbabn-
Divettor als Borfigenden, cinem abminijtrativen Witglicbe, dem
Sber-Yai- wnb Betriehs Jnfpeftor ald baw= und betrichstedy-
uticgent Mitalicbe, dem Ober-DMajdjinen-Jnjpeftor als majibinen-
tedyuiichem Witgliche.

Sumwifthen hatten fidy dic Gejhfte bes ban- und Betriebs-
tedinifdhen Dienjtes in der Weife ennwidelt, baf der Betrichss
Jnfpettor fich als eine der Divection uuteritellte felbititdndige
Dienititelle mit ver Begeichmung , Betrichs-Jujpeftion” Hinjtellte.
Rachbem der Betries-Infpebtor A ltvater ju Sahre 1871 in den
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Dienft ber Dberheffifdhen Eifenbahn fbevgetveten war, wirbe bie
Ueitung ber Wetrichs - Infpeftion dem Dber - Betriehs - Jnfpefror
(iegigem Dberbourath) Sdmibt fibeetragen, weldjem, nadibem
Herr Schnidt jum Diveftionsmitglicde ernaunt worben war, ber
Bau-Jnfpeftor Ricmeyger als BVorjtand ber Inipeftion folgte.

Wit bew Jnfeafereten bes Drganifationdgefepes vom 19, Miiry
1883 war bie Betviebs-Jnfpeltion ald felbjtitandige Dienftjtelle
bejeitigt, unb wurben bic Gejdhifte berjelben mit in bie Eentral:
feitunrg Der Diveltion verlegt. &5 erwics fid) fpditer jebody al3
nothwendig, bdas bis babin vereinigte baw- nnd betrichstednijdye
Decernat 3n trennen.

Am 1. Juli 1888 trat der Borfigende der Gijenbahn-Divection
Derr Dbevregierungsrath Namsaver aud dem Gifenbalndient in
ben allgemeinen Vevwaltungsdienft fber und fibermabm an feiner
Stelle bie Leitung bes Dibenburgifhen Eijenbahnmwejens ber biss
hevige Diveftor ded  Sinigl. Prewfifben Hetriehz-Amis Saor-
britden, Regierungé= wnd Baurathy Borwann, mit dem Titel
WBeheimer Dber-Hegierungarath®.

Bur Beit find in ber oberen Berwaltung der Dloenburgijden
Gijenbabnen folgende Perforen thitig:

Diveftion:

Borfigenber: Geheimer Loer-Regicvungdrath HAovmann.

Deajdyinentedinijdies Mitglicd: Ther-Baurath Woljff.

Adminiftratives Mitglieh: Geheimer Finanjrath BVehrens,

Bantechnijches Mitglich: Vaurath Niemeyer

Betrichstechuijched Witglich: Vawrath VoL

UM Hiilfsarbeiter find der Diveftion dev Reaicringsd-Nffefjor
Dr. $undevloh, ber Bou-Jnfpeftor Scmitt, jowie ber
Regicrungd-Baumeifier Rielen 1L jugeorbnet,

it die Bahuunterhaltung rc. fungiven als Bezicts-Jnjpeftoren:

1. ©trede Dibenburg-Bremen und HudeVrale: Ther-Baue

mjpector Roell

2. Btvede Tlbenburg-Wilhelmshaven mit Sande-Jever-Caro-
linenfiel: Bauvath Behrmann,
3. Strede Dibenburg-Leer-Neujdhang: Banvath Lanfi*).

*) Hnmerhuing: Derr Louff i ingwifden verjtorben,

a7

4. Strede DOlbenburg- Conabriid mit Sweigbabmen: Dber-
Ban-Jnfpeftor Ricten L.
Jm mafdinentednijden Dienfte fungivt ol Bertreter bed
Dber-Banraths Wolff, der Ober-Diafdyinen-"njpettor Ranafier.
Der Diceftion find folgende Vurcans untecjtellt:
1. Die Regiftratur.
2, Die Sdyreibjtube.
. Die Haupt-Raffe.
4. Die Honpt=Rajjen=Rontrole.
5. Dad Revifiond-Buveau.
6. Do Berfehra-Burean (einjhl. Kontvole des Perjonen-
Lerlehra).
7. Die BVerfehra-Sontrole I1. (Giitervertehrs: Stontrole).
8. Dad Bogen-Burean.
9. Daé Berfidernngd-Buveau.
Uuferdem find mit ber Uebermwodung bed Metriehs: unbd
DBerlehrébienftes 4 Betricbd: bezw. BVerfehrs-Hontroleure beanf-
tragt.

=




Ter dufere Defrieh.

Am Toge der Betviebzerdifuung verkelhreen auf ber Strede
Dbenburg-Bremen dret, auf ber Strede Dibenbureg- Wilhelmshaven
swer gemijeite Shige tiglidy in jeber Richtung.

Die gemifhien Hiige der Bremer Strede erwicfen fidy Fiic
bie Bewiltigung ded Ghiiterverfelres bereitd fm exfien Berriebss
jalve als wiguveichend.  WMan it jur Eintage von Bebarfs:
gitteryiigen, wm indefien aud bicje jhon jefr bald Duedy tiiglich
verfehrende Ghlitergiige g exfegern. Tagegen fonnte ben Hebitef-
niffen bes Sitterverfehres auf ber Strede Cibenburg-Wilhelmshaven
burd) bie Einloge eines dritten gemifeten Buges (8. April 1568)
vorerft nod) entfprodhen werben b veichen b gleichen. Mafr-
nabmen, brei gemifihte Jitge in jeber Midpturg, auch fiir bie
o 15, Juii 1869 ecoffucte Strede Olbenburg-Qoct aus,  Erft
vom JFahre 1871 an verlehren auf allen Streden regelmifige
@ittergiige.  Die Lage derfelbien ergab fith bamald aus ber vein
praftifdien Gvivdgung  ber maglidijten Erijparung an Wajdiinen
und Perjonal, bie der Perjonengige bei fefiftehender Angahl ber-
felben aus ber miglichft weitgehenben Bevitdfichtigung der Bedilefs
nijje bed Lofalverfelres innerholb cined Spiclraumes, weldem bic
au gewinnenden Anjchliifie der RNachbarbabhnen Taum Grengen aufs
erlegten.  Ptte man body bei ber Betriehserdffuung bder beiben
evften Dlbenbuvgijdien Linien lebiglich mit den Anjeblupatigen dex
Steede Secftemiinbe-Wunitor] ju redinen und war ber Perjonens
fibergang bei unentwideltem Rerfehre cin fo gevmgfiigiger, daf
man felbjt um Ueberqangzsciten bid ju swei Stunden jonberlidy
Sorge fidy micht ju madyen braudte. Mafgebend waren mehr
ober teniger nue bie Anjdliffe vor und nady Hannover und bicje
wirden mit ben fiie den Lofalverlehr giinftig gefegten Sigen exveidyt.
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Mit Erdfinung der Streden Hube-Brake (1873} unb Brate:
Sordenham (1875) b. §. mit bem burdy fie evdffneten Anfchiuf
an Den Seeverfehr und mit bem Dimgutrit der Unfeliffe in
Denabriid und Reufdhany (1676) mufite war die Regelung bdes
Biiterverfehres eine jdpwierige werben unbd ber pefammte Vetrich
ein veviinderted Bild annchmen, aber day Wagimum aller vegel-
mifiigen Btge tiglidy betvug im Fahre 1878 auf ber Strede
Dibenbuvg-Bremen immer evjt fieben in jeder Richtung und abge:
feben vou veveingelt cingelegten Sonbergitergiigen wnbd den aller-
bingd bamal2 jehon flir ben Viehverfehr im Derbite ju leiftenben
Sonbergiigen in iyt unerheblicher Unzabl, crgab fich filr bog
qenannte Jahr nur folgenbe tlglieh vegelméhig wicdertehrende
Bejamuntleiftung :

|
8 Uurfu[_uiull tiiglich \;33-1 L 5“"]:1 b "_r IF sggne
1878 fonens |mifeten | Biters |V
in jeber Richtung anf ver Strede Biige

Dlvenbureg-Bremen 4 | 3 7
DiveuburgeQeer . . . . . 4 - - T
Dibenburg Bilhelméhaven 3 1 2 |18
Dilbenburg-Cuatenbrad , . 1 1 " |
Countenbriid-Canabrid . . | Ll TS | 2 b
Huve-Notdenhom . . . 2 1 1 4
Sever-Rilhelmshaven . . — 3 — a
Beer-Reufehang . o I 1 — 4
Bujammen | 19 | § | 12 | a9

Tag obige Veifpicl entipricht dem Betriebsinhre der fiber
Vie Entwidelung der Dibenburgijen Eifenbabhnen ausgenrbeiteten
Denljdieift anldiliy bes finfunbdywangipjigrigen  Regicrungs-
jubiliume Seiner Roniglidien Hobeit bes Grofherogs. Stellen
wit bicfen Taten bie bes Borjahres ber in Leranloffung dex
Hinjundwansigiten  Sufommentunit ver Frcien Bereinigung vers
faftest Deakicrift und bie des laufenben Sommerfahrplaies gegen-
fibex, fo erqicht fidhy fic das Sahr 1888;




@ verlehrten thglich Angahl ber o
1588 fnT!ﬂ';= mi?gm | Wiiters Sum::‘
in jeber Midgtung ouf dev Strede Bitge

Dibenburg-Bremen : o e | B 9
DibenburgLeer . . . . . 5 — | 1 [}
Dibenburg-Tilhelméhaven 4 - | 2 ]
Dibenburg-Cluafenbriid 4 — | 2 6
Buafenbrid-Cenabrid 4 — 1 b
Dube-Yorbenhom . . 3 1 1 B
Jever-Bilhelmshaven . — 6 = 6
Heer-Nenfdhang ks 3 2 - B
Bujommen | 29 | 9 | 10 48

Wufier bicfen vepelmdfigen Biigen enthilt ber Fahrplan tiglidy
38 Bebarisilige ujommen in beiden Nidtungen und finb bens
jetben wit Evdffmung bder Lollfpurnebenbohnen Hingugetveten in
jeber Ridgtung :
Ahlhorn=Qohne . tiglich 3 gemifbte Biige
Effen-2dnmgen . o R
Fever-Earolinenfiel i - z
Dagegen begiffert fidg bie gleidye eiftung im fimfunbywans
siniten Jabre nad) ber Betricberifinung der evften Clbenburgijdyen
Gijenbahn auf denfelben Streden wie folgt:

@8 verfelhren tiiglidy "'{ Ry iJ_E ber l -
1592 TE;:- |uu?§rm Wilters I‘:‘n:‘:‘
in jebec Ridytung ouf ber Etrede Biige

Cibenburg-Bremen 9 - & 13
Clbenburg-Leer . . . . 6 — 2 | 8
Dibenburg-Tilhelmahaven i —_ 3 l 9
Dibenburg: Cualenbriid b — 3 8
Cnatenbriid-Cénabriid b — | 2 ‘ 7
Hube-Rorbenhom 6 — 8% | 14
Jever-2Wilhelmahaven 1 6 1 | 8
Leer-Tenjchany . O o 2 1| &
Sufommen | 41 | 8 | 24 | 73

bl

# Won den 8 Gitevligen verfeht ein Bug nuv aunf der
@trede Puve-Brafe und bienen brei Piige bem vegelmifigen
Sleitransport gwifhen Rleinenfict und RNewenwege, jowie e Jug
pem gleidjen Tvansporte pwijden Hammelwarden und Siibenbe;
ber fefitere ift unter Dibenburg:LWilbelmahaven in den dajiiv aujs
aefitfuten drei itterpfigen abermals mitgeyiblt :mu"r!ru. Die jur
Pergleidhung gu 3ichende Hngabl Jage ermifiigt fich bnngm}ﬁn
wnter Abrechrng ber audh filv die Jahre 1878 und 1888 midt
eingerecuetenn Materialjiige auf 6B

Taneben werben tiglich in jeber Midjtung auj ben Streden:

Aplhorn-Sofme . 4 gemifilfte Hitge
Gffen-Léningen . 4 s =
Sever-Carolinenfiel b ‘ "

geiahyen und enthalt bee Fabrplon avfer  bicjen  vegelmifigen
Sﬂqen uod) 62 Bebarfsyiige, von welden jedod) an cinem b
bemjelbert Tage immer nur cimige wenige und fiberjdylighidy vers
eingelt hdyjtend etwa 16 Biige (3 Llopbylige und 2 Sonbervieh:
sllge mit Den entfprechenden Leerzligen) gefabren werbem. Bou
vorgenannten vegelmifigen nnd Bedarfezigen beginnen, enbigen
gber paffiven auf ber Station Olbenburg 105, auf der Station
Sube 90 Hige in beibew Richrungen. Sunerhalb bed cigenen
Balunehes werben 64 Perfonenanjdlfiffe evveidgt begw. aufges
nemmen, der Peejonenzugfalhrplan enthdlt dfiber 160 Anjdlifie
Ber Machbarbabuen.

~ Die Bufammenitellungen ecgeben aljo cine Steigevung bex
Ungabl bder vegelmifig tdglich verfehrenden Hiige im Jeitraume
ber leten breizeln Jahre um faft boé Doppelte.  Zegt man bdem
Lergleid) inbeffen micht ben Fabrplan des VJahrez 1978, jondern
bie nady cingeteetenem Miidqang bes BVerkehrs  cingefdyrintten,
Dier nidt evirtevten Fahrpline der folgenben Jabre ju Grunbe,
fo fiberfieigt Die Ungahl ber vepelmdfigen Hitge bed laufenben
wabrplanes bie ber Fahepline ber Jabre 1879, 1880 . um
mebe alé dbag Doppelte.

&8 fomn nidyt die Abficht jein, bic gleidyen Daten five fammt
liche Vetricbejabhre hier wicbersugeben, diefelben find gum grifiten
Theile der Fefticyrift anlafiticy ver finfundymangigiten Jujommen-
Bt ber Freien Lereinignng tn bilblidher Darftellung angehingt
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und in ihrer Fortfelung bid anf dew Geutigen Tag ber vorlicgenben
Sdeift in gleicher Ausfertigung angefligt worben, Ebenfo borf
ouf bie Mufsihlung der Leiftungen bes Vetriched fiir befonbere
Bwedde, flir Bade:, Llogds, Bergnitgungsverfelhr uid fleimelioras
tionen verzichtet werden.  Die Ausfithrungen miqen vielmehr
bier auf eine Grbricrung bdevjenigen allgenteinen Sefichtapuntte
und Umijtdnde bejdrdntt bleiben, welde bie Beranloffung bez
Subalts ded Deutigen Fabrplanes gewefen find.  Der Selufi,
bafi dic doppelic ¥mzall Biige ohme Weitered bie Bemwaltigung
boppelt quifieren Lerfehred ur Borandfegung babe, ift fehlfam.
Richt minder unberechtigt wire bie wotberung, baf bas Ber-
Diltnify ver Wetriehsfoften jur Glejommmtcinnahme eine beftimmeer,
un witthidaftlich gimitigiten Jahve cvmittelter Twotient ju bleiben
babe, wnd diejen bev Bemefiung dev Mngahl ber Jhige su Grunde
3it legen.  Denn abgefeben daven, bof bie Veiviehstoften duvdy
Buidlligeiten beeinfluft werden, beren Aufwand, wie Leifpiels-
weife durd) Werfdyicbung von Unferhaltungsarbeiten von einem
gnm auberen Jahre und die Griiillung gefeplicher Vorjdrijten
iiber die Fiibrung fotipieligever Etnvichtungen in jpateren Sahren
qrifier, alg in ben Vovjohren werben [dunen, biingt bas Wers
hiltnify im Wefentlichen cinerfeits von bem Grabe ber Ansnuging
von Perjonal und Betvicbdmaterial, andeverfeits von dem Umfange
e unoufidjichbaren grifeven Unterhaltungsarbeiten bes Scjienen-
geftinges ab.  Der erfte Summand dicfes Verbiltniffez wird fo
lange abuchmen, alé Bevfehrsjteigernngen durd) vorhandene Krifte
nody bewdltigt werben Hnnen, aber jleigen, fobald newer Terkele
newes Perfonal und WMatevial Ffoftet, der sweite Summand ift
naturgemdB in den evfteven [abrew ded Betricbes ein geringerer,
als gu Feiten, in welden guerft bie Nothwendigleit groferer
Hudwedielungen ven Sdjiencn und Sdwoellen fidy aeltend madt
und muf in den Jahren, in weldjen unter ber beveditigen Bor-
augjebung meby ober weniger gleidh guter Cualitdt unb gleidy-
miffiger Hbmugung bicjer Matevialien dev grofite Theil derfelben
qleidyeitig jue Yuswedjelung gelongen wird, cine anferordbnt-
liche Dihe jelbjt eereichen. S biefem Stabium bejinbet fich feit
einigen Jahren die Mehrzahl dber Dibenburgijhen Lollbahuen,
Smmerhin aber wird bdie Angahl ber Biige su dem Bruttogewiny
bez Verfehres in cinent angemefjencn BVerhaltniffe ftehen miifjen,
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wth bas ift fiir bie Dlbenburgifchen Balhnen infofern ber Fall,
ald bie Eimabmen cined fparjomen Petricbed im Jabre 1878
mit 3 662 835 M im vorigen Jabre auf etwa 6 274 000 A,
alfo thatiidhlich etwa im Verhiltmifi der Muzahl der auf ben
aedadten Dauptitveden  befirderten  Jitge von 39:68 geftiegen
fiud. Bie Hnzabhl der vegelmdfig verfehrenben Hiige bed vorigen
Jabres unbd bivjed Jabres it faft genon Biefelbe.

Jn bie Hilhe der Bruttocinnabmen bded vovigen Jabred find
gmat jowoll bie Bruttoerteignifie bee 1878 nod) nidt betriebenen
Nebenbahulinien, afd auch bie yum Theil burd) bejoudere Blige
fiir befouberen |eckehr, jo namentlich ben Liohbverfehr, eryielten
Einnahmen  cingeredynet, waheend die Angahl ber 1878 nodh
geflifren Biige angefidits bev wngiinjtigen Vetrichsergebniffe i
ben folgenben Jabren eine nodh gebhere Einjdriutung exfube.
Uber cin Meifenber, weldyer vordem in gemijdtem Juge auf fedssig
Stilometer TWegedllinge 3 Stunben ju verbringen DHatte unbd auf
feine  Grlunbigumgen bahin anfgefldct warbe, bak ber nddite,
etionéd befditeunigte Bug berjelben Michtung fehon in  veidilich @
Stunben abgehe, und folde Ginvidituirgen evteug, Halt heate jdon
oi¢ Meife in cinem veveinigien Perjonens und Giiitevguge fir cine
unberantwortliche Bumuthung der Eijenbahuen. Die Blige mitffen
getheilt werden b on Stelle enes cingigen, beiden  Pweden
bienenben Buges der fritheren Fahroline tweift der Dentige Fabr=

plon deven jiwei getvennte Hige auf.  Die WMeinung, bofi man

Beviiruific bes Perjonenverlers gegentviivtiy o mit nur

brei Biigen in jeber Midpung geredht werben und bafy mit ber

Bertweigermng eines vierten Juges erheblid) gefpart werben Eounte,
it foum nod) gu vertreten: man Hilt bajir, bafi e minbejteng
bier Biige in jeder Michtung fein mitffer. e sunchimenbe Ber-
Eebr wib bie Forberung rajdmbglichjter  Abfertigung  bedfelben
‘auf ben Uebergangsftationen crheijehi Trennung von Lofals unb
Durchgangs-Perfouenvertehr, aljo abermalige Theilung bed vors
mals beiben Verfehren bienenden einen Juged in gwei Biige.
Dit grisheven Glejdpoindigleiten bei feftliegenben tnappen Anjdlifjen
!’ﬂ: Dauptyitge ber Anjdylufbalnen und beven Fortiegungen im
ternationalen Verbeyr fepen ber WBelojtung der Perfonenzfige
Burdy Vicl) und Gilgut foldh enge Sreigen, bafi neben bicien Per-
denengfigen und an Stelle von Bebarisyiigen, regelmifige Eilgut-
3
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siige gefabren roerden mitfien. Die Mafnabmen jue Bejdlennigung
bes Wagenumboufs im J[ntereffe der Befeitiaung jeitweiligen Wagen=
mangeld und fir bic Pewdltigung bed immer ciligen unb ge-
fteigecten Verfehred von Land ju Wajjer und wmgelehet, fie
finmen gleidermweife unb naturgemdf mee in ciner Bermehrung
ber feiiber fir den iitervectehr gefahrenen veacfmifigen Hiige
ihren Husbrud finben. MWihrend baz Verfehrabebiivinif bei Er=
Offmung Ded Betviebes ber erjten Tlhenburgifhen Babhnen unbd
erft vedit pur Heit bed vorlibergehenben Micberganged der Be-
triebSeinnafmen ein fo geringed twar, daf bie Manaivgejhifte auf
bas Einteefjen der Giiterziige ober ver im veveingelten Bebarafulle
abzufenbenden Majchinen warten fonnten, ift Heute plinftlichite
Exrlebigung bicfer Arbeiten bie Vorbedingung des Selingend dibers
Daupt, ba vevzgerte Abkiitfe unmittelbaren Schaben unbd Radytheil
ber baven betrofferen Jnteveffenten wnb Unvegelmifigfeiten zur
Folge Daben miigte, weldje ald foldie nicht nor nnlicbfom  eme
piunber, fondern audg bie Sicherheit bed Betriebsdienftes in Frage
ftellen wikeben. Die bafiie erforderlichen unbd filv bdie Perjonen=
Bejirberung andgenniten Fabrten haben im Befonberen bie Wig-
lidhteit Der erheblidfien Steigerung ber Angabhl ber Biige auf ber
Bremer Strede gowdbet.

Bwar ftellt ein Theil ber vorbandenen Perfonengiige cinen
Perfuh bor, ben Berlehr su beleben unb wewen Berkehr entfieben
su lafjen, eiven Berjudy, welder Jelbfiverftindlidy in Begug auf
fetnen  Erfolg fovgjam ju beobadjten unb ev. einguftellen ift,
wilrend  Babes unb Rleigige einem  vorfibergehenden Bebief-
niffe Mechnnng tragen und von ber HWilbflicde bed Fabrplang
mit bem im Voraud su fberfehenden Hufhbeen bicfes Webiivf
nifjed wicber verfdwinden werben.  Die grifere WMehrzabl ber
Biige entfpridit aber den gefleigevten Anjorderungen, begw. find
e§ Bitge, bie ihre Entfichung Umitinden verbanfen, welde anf
gemwiffenr Stativmen aud voverwifuten Grinben bie Anwefenbeit
vor Betviehs-Watevial und “Perjoual gu bejtimmter Stunde ers
forbern und beven bjendung vonm ber Eeutralftation borthin
bebingen, weil ber Hujwand bes Borbaltend von bejonbderen
Hetriebsmitteln am Cvte felbjt cin ungleid grdfierer fein witcbe.

Die mine Ded zu verantworlenden Aufwandes dez We-
triebes an Bugfilometern ergab fich bei Evdffuung bev Dibens
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burgiifen Bafnen als cine vinfodye Funftion bed Verkehrdbebilr]
mijfed allein, aber Gente wnd feit [ngever Heit bereits ergiebt
fid) Diefer Aufwand als bic Summe aud bden fiir tad gef
Berkehrabebileinif an jidh evforbeclicdhen Yeiftungen unb benjenigen
Befonberen Veranjtaltungen, welde die Vorvausfepung ber mig:
lidjt geotbneten unbd geficgevten Turdfiihrung ber erfteven find,
Wie weit man mit lefteren gu gehen bat, in weldem Dofe Hier
mit bejonberen Sigen nadgebolfen werben muf, wm bed Erfolges
fiher su jein, bajfic giekt o8 vine mathemotijhe Formel nicht.
Daé Maf derjelben ift cin wedhielubed, wadit aber mit bem
Beckehr in ungleich ariferem BVerhiltnih und ift unter jouft
gleicgen Mimitdnben auf eingfeifiger Bahu naturgemdf grifer, ald
auf gweigleifiger. — Die Eijenbalu - Diveftion ift beftrebt
wefen, foldgen Anjorberungen burd) Mittel gevedit ju werben,
weldge Den Bwed jo dtonomifh wie miglic) evfiillen wid wahrend
ber flinfunbywangig Jahre bed Beftehend ihrem Grunbdjay tren
geblicben: Nicht lugurids ausgejtattete Jiige, nidt ibers
triebene Gejdminbigheiten, aber vermehrie Fabhrges
legenbeiten filv billiges @eld find Ddie geeiguetjien
Mittel jur Hebung ded Berlehresd unb damit ber Wens
tabilitdt ber Bahu.
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Betricbamittel.

(Yofomotiven unb Wagen.)

Bet Ausriiftung der erften Dlbenburgijhen Bafmen mit Bes
triebdmittein wurbe, wie beim Van ber Babuen Jelbjt, ber Erund-
futp befolgt, felbit echeblidie Abweidhungen von bem Hergebradjten
unb bergeit Ueblichen nidit au fjeuen, wenn eive gewifjentafte
Priifung annchmen lieh, bofi fie ben vorlicgenden Berhaliniffen
unb it Befonderen den Anforberungen cined mbglidit fparfamen
Betriehes bei dbrigend voller Jwedmdfiigheit entipredyen wiichen,
Auf diefe Weife ift in der Bauart der Lolometiven wnd Wagen,
bejonders ber erjleven, mandjes Eigenartige und Neue entflanden,
voit bew bei Dem gegentodvtigen MickblicE anf die bergangenen
25 Safre fidh wobl bebaupten (5, daF o8 im Wefentlichen fich
gut bewdhrt habe. Wan wird binguffigen miffen: glidlider
TWeije; benn fiiv die Tednif vornehmlich et erjt in ber Grs
fabhrung bie lepte Fnftang, weldie fther bie wirtlige Bwedmifige
feit entfcheibet.

Dog Wefen dicjer Sdrift unb die Bejdrinitheit des MRaumes
aeftatten e nicht, auf bezligliche Gingelbeiten bes Niiberen eingu=
geber; b mbgen bedbalb nur einige Haunptpunfte hier furze Ere
wiihmung finben.

1. ¥ofomotiven.

Bei bem Entwurf ber Lolomotiven mit Tenber wurbe
undchit bug Biel verfolgt, mit nue ciner Hauptgattung derfelben
auggulommen und mit diefer fowohl Perjonenziige, wie aud) Giiter-
siige qu befbrborn. Ter ju evwartende mifige Berlehr und bie
glinftigen Babnverhiltniffe exfeidjerten die Lojung bdiejer Anjgabe.
Die Vortheile der cinbeitlichen Banart beflauden in der dadurd)
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combglichten crfeblich befferen Ansnugung der cingelien Lobomotiven
unb in ber grifiern Willigheit ihrer Untechaltung.

Tie Yofomotiven erhiclten mur ywei Hcbjen — Triehs unb
Stuppelachie —, wodurd) neben cntfprechender Bereinfadhung und
Bechilligung evveicht warde, bafi bag gejommte Gewidit von ba-
mals 21 Tounen als nugbaved Adhifionsgowidit sur Wirkung
gelangte,

'. Die Amwendung eined hohen Dampforudes von 10 Atmos
fpbiven, bie Ausfibrong bev Heffel oud Flufflahlbleden, bie
bivelte Veranferung ber Fenerfiftendede am cylindriffen Uujen=

3 feffel . . w. waren bomalé in Deotfhland RNeverungen, weldye
" fpdter faft allgemein gne Ginfithrung gefommen finb.  Duvrd
I

X mandje VereinfoGungen, wic bad Weglafien eines Dampfooms,

! ben fajteniormigen Rohmenban nacy Heands, das fefte Hlagrohr,

b bie Mnwenbung von Swfieijen fiv Dampfidicber, Solben und

b Ereentrifringe u. f. w. wurde eine exfhebliche Sevabmindernng ber
B und Unterfaltungsfofien herbeigeflibrt.

BVon Einflufi oui die Bouart ber Lofomotiven und Tenber
war ferner damals bie Entfhlicfung, bic Lofometiven nidht mit
Steinfoblen, fonbern mit Torf, bem einbeimijden Landeserzengs
niffe, 3u beigen. Hiernad) Botte fidh die Einviditung der Feners
fijte, bed Hojtes, der Feuerthiteen w. §. w., forwie honptidlic aud)
Bie ber Tenber gn viditen. Cebtere exbiclten wie bic Lofomotiven

- einen Taftenfivmigen, bier sugleich afs ®Wajjecbelilier anggebilbeten
ﬂaﬁmm unb cinen bebadgten Yaderaum.

Die Exiahrungen, weldie mit ber fo entitandeien Lofomotivs
(gutting im Saufe der Jabre gemad)t wurben, waren vorziiglic
-nﬁ:nfligc. Man eatfdilof i) deshalb jpdter, amdh unter bers
dnberten Beehiltnifien nodh an der bewdbeten Girunbdiorm Teftans
_ullb ben fngvifdienn bedeuntend gefteigerten Mnjpriichen an
inbigleit wnb Sugfeaft burd) entfpredienbe Hushilbung im
} 3 folgen.

B‘f' bis sum Jahre 1875 beibehaltone Torfheizung mufte
i'ﬁbeﬁen ber ﬂ?hlmueiamm weidhen, als ber ausqebehutere Be-
trich bie praftijfie Durdfihrung jence unverhiilenifmiifig ers
; _iﬂ;nme _unb verthenerte, wibrend anbeverfeits die Stojten ber
ﬁbh[mb_eta‘ung_ buvd) die bivefte Babnverbindung it Weftialen
unb bie nicbrigeren Preife aufiecordentlich gejunfen waven.
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F2 verjdwanben nunmeht allmiblidy bie aud) bem Meifenben
ald eigenthimlich anffallenden dufieren Evjdeinungen dev Torfe
feigung: Die bedachten Tenber, dag Uebevinben vou Torf in bie
jelben bor Dem Galtenden Puge, ber Funtenvegen bei Nadit. Die
audqedeluten, mit Hafenanlagen fiv die Torfidifie verbunbenen
Sdjuppen in Olbenburg wurben anberer Vevmendung jugefiiprt
wib bie Wafferfldchen grofientheils in qleisbededtes Vahulofs-
tervain vperwanbelt.  Mur auf der Stamal: unb Honpt-Anfubrs
jtation Yuguitfehun fiud die Torfjhuppen als foldie erbalten, da
einige ouf der Strede Dloenburg=Reujhong verkehrende Lolomo=
tiven nody tmmer jeibweilig mit Toef gebeizt twerben, um ben
WMoorkoloniften bed Sldenburgijdien Emegebicted ben Abfay ihres
Graenquiffes gu evleidgtern.

Wm bie Qofomotiven, beren beibe Hcljjen vor der Fenerfifte
licgen, aud fiiv grofie Gefdpwindigheiten geeignet ju madyen,
wurben jte o eigenartiger Weije mit bem Tenber verfuppelt.
Huh find Die neweren Derfelben mit Tricbrabbremje verjeben,
weldhe vom Fiihrer dburd) Luftdrud jugleid) mit den Bromjen bes
Bugeé in Thatigleit qefeit werden fann,

Der Tampjorud der neweren Lolomotiven it auj 12 Atmo-
iphiiven exhiht und die Heiaflache exheblich vergriifert. Andy haben
fie einen qdfieren Radjtand erbolten. Aud bie dlteren Lolos
motiven find ingwijden grofientheils bereits mit leijtungsfabigeven
Grjngfeficln verjehen; swel devfelben nemerdingd mit jogenaunten
anferlojen SEefjeln ber Bauart Leng.

Wihrend biefe mit Tenber fahrenben Lofomotiven gur Bes
forberung Der Perfoneu= und Giiterziige dienten, madite jidy jhon
balb bas BVediiefnih geltend, filr den Mangierdienfl, jowie fiir die
Transporte zur Bahuunterfaltung und yu Baugweden Heine ges
tuppelte Tenberlofomotiven zu befdfjaffen.  Ein  Entonrf
wurbe angefertigt; die Vejiellung aber madyte. Shwicrigleiten,
weil bic Lofomotivfabrifen in den jogenannten Srinberjabren nur
fangjam licferten und unverbiltnifmapig Hohe Preife verlangten.
Mar enticglof iy dedhalb, junddjt verfuchsweife gwet foldyer
Sotomotiven i der eigenen Werkftatt ju Dlbenburg Herzuftellen,
und ¢@ wirden, ald ber BVerjudh gelungen, nody weitere 10 Stiidk
mit bedentendem Muben in gleidher Weife angefertipt.  Erjt ald
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wornale Berhiltniffe wicher cingetecten waven, tourbe jur MNeus
defeinffung durdy Fabriten juviidgegangen.

Die Heinen gefuppelten Tenderlofomotiven fauden fpiter audy
gum Yetricbe der Lofalbafuen auggebelmte HAnwenbung und find
i ben legten Sabren in qriferer Angabl bejhajft worben.

Eine britte Gattung Lofomotiven, Dmuibuslofomotiven,
iit i Jabre 1880 Gingugefommen, alé 8 fich davum hanbdelte,
auf ber Doupthaluen jiwijhen ben gewdhnlidien Perfonengiigen
qaity leidte Bitge, jogenannte Cmuibusjige, eingujdalten, ju bem
Bwede, nene Jugverbindbungen gu jhaffen, fir welde nur ein
jdtoadyer Verfehr vorbanden war, und fiic welde bedhalb bie
duferjte Bejdhrantung bes Aujwanbes und der Sojten geboten
exfjien. Die Dmnibuslofomotiven find Meine ungefuppelte Tenders
[oFomotiven mit verhiltnifmifig groem Mabftand, von geringem
Getwicht und billig in der Unfhaffung, welde gwar mit groferer
Sejdinbigheit ju falren, aber dabet nur 4 bid b leidjteve Wagen
u aichent vermigen.  Die Roften T Brennmatevial und Wnters
Daltung betragen nur etwa bie Hilfre bevjenigen, weldpe die Yoo
motiven mit Tender erfordern.  Die Wagen der Ommibusziige
finh Durdjaangéwagen mit Heberleinbremie; cin eingiger Jugs
Bealeiter vercinigt in feiner Perjon den Dienft bes Jngfithrerd,
Padmeifters, Sdnffners und Bremjers. Tm Jahre 1890 [aben
diefe Lofomotiven uwidgt weniger alé 54000 km burd)fdunittlic
jebe puriicduclegt. —

S ben bier a3 Anlage C. angefiigten Tafeldyen T—IV. find
file bie vergougenen 205 Jafre die Anzahl, bie Leiftungen, dex
Brennmaterialverbrand), fowie dic Stoften fite Unterhaltung und
Deizung der Lofomotiven in qrapbifdher Weije dberjicitlicy ju-
fammengeftellt. Mueh find in dem Tdfelden IV, in vother Farbe bie
Pretfe ber foblen und bes Torfes mit angegebenr; die Kurbe der
Stofilenpreife jeigt hier soet auffallende Magima, von benen das erfte
ntit ber Gritnberaeit ber exften fiebyiger Sabre, dad gweite mit dem
Streit der Bergarbeiter im Jnhre 1800 gujammentrifit. Die Steilheit
Derfelben erweift, baf joldhe mur augnalmsweife anfivetenden Preid-

~ bisfien jo vaid) wie fie fommen aud) wieber ju verfdieinben pilegen.

Die Tdfelden lajfen deutlich exfermen, in weldem Maaie
bie Vefdiaffung von Yofomotiven erfolgt it und wie fid) beren
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Leiftungen unbd Soften tm Laufe der Jeit gefaltet haben. —
Befonderd Dervortretend ift bie Steigerung im Jabre 1876 in
Holge bes Hingutommens der Babn nody Dsuabriid wud bie der
legiten: Tafre in Folge bdes ftovten Berfehrsjuwadjes wed bee
Bugvermehrungen. — Fiir bod als Eiuleit der Leiftungen ans
genommene Yofomotivfilometer ergiedt fidy im Nllgemeinen, ob-
aleid) bag & ud bie Gejmindigfeit ber Berfonenziige und
bie Stavke ber Ghtersiige nidt unerheblich Jugenommen Dhaben,
cin Sinfen bes Verbraudgs wnd ver Unterholtungstoften, was im
Bejemtlichen auf tedynifche Fovtfelritte juridjufifeen i, Beie
limfig Bemerft, Baben von Den Gifenbohnen Deutichlands bie
Elbenburgijhen ben gevingften Brennmaterialverbraudi unb die
niebvigften Unterhaltungstojten. — Die aus Tifeldjen T1, erfiht=
lidge Bunabme ber Eingelletftung, befondbers ber Lofomotiven mit
Tenber, ift jum Theil dadurd) begenindet, daf man nadh ameris
faijdhem Bovgange bdagu ({bergegangen ift, bei einer Angahl
Lofomotiven vine wedjielnde Vebienwng einguiiibhren, bdevart, bof
je gwei Perjonale in der Bebienung ciner Lofomotive fid) ablbfen.
9n Gabl ver Lolomotiven fann auf diefe Weife erheblicy acfpart
werben; bagegen erfordert bie Mafivegel anf Babhnen, tweldye, e
Die bicftgen, aud verhiltniimibig fucsen Qimien Geftchen ymd flart
bergoeigt fiud, eine nicht wabeteichiliche Perfonatvermehrung,

2. Wagen,

Bei Aufjtelling ber Eutwiivie flic die evite Befhaffuig ber
Wagen wurbe nach Abnlichen Grundfdpen verfahren wie bei ben
Lotomotiven.  Vefonders wurbe auj cinfadie Vauart, auf mig=
lihjt qeringes Gigengowicht, auf vubigen Gang und bequeme =
plige der Perjonemvagen, fowie ouf grofen Labevaum ber b
Decten unbd Hodiborbigen Giterwagen gebalten. SEmmtliche Wager,
anc bie Perfonentvagen, cehiclien gwei Adhfen.  Die anfinglicye
Abficht, bei ben Perfoncmwagen anfier der vievten Stlaffe aud) bie
erfte fortzulaffen, fom nidit jur Husfiihrung.

Ter Bau jweindhfiger Wagen war beshiglich der Perfoner=
twagen von dem . bevgeitigen Gebraudye, jolde Wagen — bei ent-
jpredjenber Linge — e bretadifig jn baven, abweidiend, fand
bemnddit aber, wie aud) jonjtige Ghizelheiten der Bauart, melrs
foce Machfolge, Eine.Renering auf novbdentidien Babnen bildeten

feriter bie juerft in Jahre 1871 befebafjten Perjonemvagen mit
GEnbperrond und Durdigang, weldje feitbem befonberd fiie Lofals
and Veranfigungdverlehy fid) bewdlrt Haben.

Dbgleich bie alteren Dlbenburgijdien Perfonenwagen jur Jeit
ifrer Anjcaffung durd) gerdumige Abtheile, bequeme Eiﬁle u. f.m.
fidh ausgeichueten, blichen fie doch im Laufe ber Jahre I}uim: ben
jonjtigen auf Pequemlidyteit ber Reifenben geriditeten Veftrebungen
auberer Berwaltungen wicht wwerheblich gueiid.  Die im Jahre
1887 und weiter bejdjofiten Perjonemvagen, weldie andy nady
Wertin, Leipgig . §. w. burdpulonfen beflimmt waven, mufiten
beshalb ben erhibten Unfprihen Recdhnung tragen und wurben
im Wejentlichen nach ben von ben Preupijchen Staatsbahnen ders
eit anfgeftellten Rovmalien gebout. Sie erbiclten einen Tady-
aufban  mit Obeclidt unb Liftung, fhirtere Wanbe, Aborte,
Birmoorrichtungen, Godbelenshtung,  Dampiheizung, Luftbrnd=
bremfen mit Mothbremshebel in jedem Abtheil u. f. w., Einvidy-
tungen, twelde jweifellod Fovtidgritte darftellen, deven Stoftjpiclig:
feit aber anbererfeitd bavaus yu crmejfen ift, bap fiiv jeben
Sigplaf gefticpen ift anndhernd:

T/IL. Stlajie von 2324 kg anf 600 kg
= " TEL S o BEL G TSR
bie Snjdoffungstofien LIL » 284 .0 , DL M

111, 108, |, 238

g Eigengeidyt

Undy fiir ben BVam ber in ben lepten Jabren in groferer
Babl bejdafiten Ghitevwagen wurben bie vou den Preujifdien
Staatsbafnen aufgeftellten Rovmalien ju Grunbde gelegt; o6 ges
fehaly bies mit Midficdt davauf, baf die newere Bauart m Wefent=
lidhen eine gute 1t, baf bie Fubvifen fich gany auf biejelbe ¢in=
gerichtet habew wnd bafi el der gegenfeitigen unbejdrintten Bes
migng ber Wagen bie thunlichfte Uebereinftimmung ber Engelheiten
bie Unterhalting erleidyiext.

Uebrigens find bdie genannten Tormalien uewerbings ju
Gunften weiterer Entwidelung cinigermajien jwanfend geworden,
Bejonbers feitbem man fidy bejtvebt, cine grofere Tragfdbigheit der
eingeluen Wagen eingufiihren und damit gugleid) das Tara-Ge-
Widit 3u verringern. o finb in Trenfien, abgejeben von ber Er-

bBhung ber Teagialigleit dltever Wagen von 10 auj 121 Tounen
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@& verfipwanben munmehr allmdblichy die audy bem Reifenden
alg cigenthimlicy ouffollenben duferen Erjdeinungen ber Tovf
Geizung: bie bebadhten Tenber, bos Weberlaben von Toef in biee
jelbest vor bem ||\'(1!1[th|| Buge, ber Funfencegen bei Radt. Die
nuggebelnten, mit Hafenanfogen fir bie Torfidiffe verbunbenen
Sduppen in {"[Dmsl\m‘; wirben anberer Verwenbing gugefiihrt
und bie Ta ichen  qrofientheils in gleisbebedtes Bahnhofi-
belt.  Mue ouf ber Sbamals unb PouptAnfube:
jlution HAuguftfchn finb bie Torfiduppen ol folde echalten, ba
cinige auf ber Strede Dlbenburg-Neufdany verlehrenbe Lolomos
tiven iod) immer jeitweilig mit Torf gebeizt weebew, wm ben
Dioortoloniften bed Tloenburgijdhen Emaqebictes den Abjay fres
Ergeuqnijies an exleidytern,

Um bie Sofomotiven, beven beide Achfen vov ber Feucrlifte
liegen, audy fliv grofie Ghejdpoinbigheiten geeignet gu maden,
murben fie in eigenartiger Weife mit dem Tenber verfuppelt.
Auehy find bie neueven Dderfelben mit Tricbrabbremfe verjehen,
weldie vom Fhbrer bued) Yuftbend jugleidy mit ben Bremjen ded
Buges in Thitigheit gefest werben tann.

Dor Tompforud ber neweren Lofomotiven it auf 12 Atmo-
fpbiven crbibt wib bie Heizflidie echeblich verguoert. And) haben
fie einen griferen Rabjtand erholten. Audy bie dlteren Loto-
th ingijen grofientheils beceits mit Leijtung8fabigeren
fer; poed berfelben neuerbing® mit jogenaunten
n-11u|u1\l Stefjeln ber Bawart Henk.

Hihrend biefe mit Tenber falrenden Lofomotiven gur M=
firherung Der Perfonens wnd Giiterziige bienten, madyte jidy febhon
batb bag Bediicfuifi geltend, fite ben Rangiecbienft, jowie jiiv die
Trandporte jur Babhuuaterhaltung und yu Bangweden Eleine gee
fuppelte Tenberlofomotiven zu bejdafien. Ein Eutwuef
wurbe angefertigt; bic Deflellung abey modyte Schimierigleiten,
weil bie Solometivfabrifen i Den fogenanmten Giritnberjabren wye
[angfam (iefevten und unverbilt hobe Preije verlongten.

Pean ieblof fidh Dest fuchdweife awei foldier
Sotomotiven in Der eig 1 3u Dibenburg herzuftellen,
unb & wurben, al8 der Verjudy gelungen, nod) weitere 10 Stitd
mit bebeutenbem Tugen in gleicher Weife angefertigh, Exft ald
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wormale Perhaltuiffe wicber eingetveten taven, mwirbe zur News
fejdinffung burd) Fabrifen guchdgegongen.

Die Heinen geluppelten Tenberlofomotiven fanben jpdter audy
gum Betriche ber Lofalbahnen ausgedelnte Hnmvendiing unb jind
in Den fegten Sobren in griferer Angabl bejdafft worben.

Eine britte Sattung Qofomotiven, Dmnibuslefomotiven,
ift m Jahre 1885 Gingugefontmen, of$ o8 iy Darum Ganbelte,
auf ben Danptbahnen gwijden ben gewdhnlichen Perfonenziigen
gany leicite Biige, fogenannte Dmuibusyige, eingujdalten, gu bem
Bwede, nene Jugoerbinbungen ‘3u fhoffen, fir welde wue ein
jdmwadher Berfehr vorbanben wor, unb fir welde bedbalb bie
fufierfte Bejdranfung des Aufwandes und bder Rojten geboten
exjdbien. Tie Tmmibuslofomotiven find feine ungefuppelte Tenbers
{otometiven mit verhiltnifimdfig grofem Mabftond, von geringem
Ghewidit unb billig in ber Hnjhafiung, welde pvar mit groferer
Mefbwindigheit su fahren, ober babei nur 4 6id b leidjere Fagen
an gichen veembgen. Die foften fir Brenmmatevial und Unters
Galtuny Getragen wur etwa bie Paljte becjonigen, weldye die Lolo-
motiven mit Tenbey erjordern.  Die Wagen der  Sumibuszitge
fint Turdjgengsmwagen mit Heberleinbremfe; ein eingiger Buge
Degleiter vereinigt in feiner Perjon ben Dienfl bed Jugfiihrees,
Padmeijters, Schafineed und Bremferd. Im Jobre 1890 Goben
Biefe Colomotiven widit weniger al§ B4 000 ko burdyjdnitelid)
jube gurhidgeleqt.

S ben Gier als Unloge O, angefiigten Tifeldgen T—IV. find
fliv bie vergongenen 25 Jabre bic Ungabl, bdie Yeiftungen, bder
Peennmateriolvecbraud), fowie die Sojten fitr Unteehaltung wud
Peizung der Lofomotiven in graphifdher Weije Aberfiditlicy ju-
fommengeftellt. Much jind in bem Tdjelden IV, in vother Facbe bie
Peeife ber Mohlen und bed Torfes mic ongegeben; die furve bev
Stollenpreife seiat bicr svel auffallende Wagima, von denen bas exjte
mit der efinberiel v Jahre, Dad gweite mit bom
Streif ber B 890 qujnmmentrifit. Tie Steilfit
Derfelbent ertoeift, daf joldge nur audnalmaweife anftretenden Prvis-
bihen o wie fie fontmen aud) wieder 3u verjdwvinden pilegen.

Die Tofelden (offen dentlidh erfenien, in weldiem Manke
bie Bejdhoifung von Lofomotiven erfolgt ijt wnbd wie fidh bdeven
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Leiftungen und Stojten fm Loufe ber DBeit geftaltet Haben, —
Befonberd Geevocteetend 1t bie Steigerung m Jalhre 1876 in
d) Tenabrid und bie ber
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Dbenburpyifchen ben
iebrigiten Unterbaltunggfojien. —

Aunolme ber Enge
Tenber, ift 3 I
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ferner bie uerft im Jahre 1871 bejdbafften Perjonentvagen mit
Enbperrond und Turdgang, welde feitbem befonbers fiir Lofals
unb Bergniigungsve jidy bowdbet Goben.
Chaleidy dbie dlteren ©

auberer Beroaltungen  nidit un i, Safre
1887 und weiter befhafiten Perjorncmwvagen, weldye andy nad
Qerlin, Qeipatg w. . w. bordpulanfen beftimmt waren, wmuften
beholh Den erbdhten Unfprfichen Wedmmg tragen wnb wurden
fmt Wefentlichen nady den von den Pre
jeit aufgeftetiten Mormalien gebaut. Sie
afban mit Dberlide und Laj jti
Fharmuorrid

hen Etnatabahnen ber-
einet Dad:
¢ Winbe, Hborte,
eiying,  Hujtbrnd-
bremjen mit Rothbrem el i jebem Wbt . f.m., Einvidys
tungen, twelde sweifellod Fovtidritte darftellen, be foftipiclig:
feit aber anberer baraws an eomeffen i, baf it jeben
Sitplak gefticgen ift onndbernd:

bos Eigengewidt T/11, ®lajfe von 324 kg auf 600 kg
= " 19 PGt o £ i e
i Efoften: LI . . 2B4 S, D04

W ; " 1 pr B 1 L

Wuch fiir den BVan ber in den fepten Fabren in g
Bobl befdgafiten @itermwagen wurben Me von den Pre
Stgatabalnen aufaeftellten Novmalien ju Grunbe qeleat;
Yoty bies wit Ry uf, ba
fidien eine gute ijt, bof bie Fabrifen fic
gevichivt hoben und bafy bei ber gegenfeitigen nnbejd
g der Wagen die hun bereinftimmung ber Eingelbeiton
ie Usterbaltung erleich

Hebrig find Bie genn au
Ghnfien weiterer Entwidelung ¢ orben,
Befoubers jeitbem man fi i hlis
eingeloen Wagen eimjuilifren und o jualeidy pas Toro-Be

Wit 3u verringern. So fith in Prenben, abgefehen von der Ers
Uohung ber Tragiibigheit dltevec Wagen von 10 autf 124 Tonnen




burd) Bevfhiictung ber Teagfebern, viele offene Biiterwagen von

» Tonnen Treagfibialeit be gebaut worben.  Yndy Olben:
buryy bef eime: Hngahl folder MWagen. Tie Einfiibrung adyts
viibriger Giiterivagen, weldie 30 ober 40 Tonnen ju tragen vers
migen, joll in P ety wod)y amerifanijdem Vorgange, verfudyt
weroe,

Einen exheblidien C'iuflllﬁ auf bie @rdfie nnd Gleftalting jo-
twobl, wie Befonberd auf bie Benngung ves Olvenburgiidien Giter-
wagenparfd fat der im ‘\n!m 1881 erfolpte njdluf ber Tlben-
burgijdien Verwaltung an ben , Preufiflhen Staatababu-Wagens
Berband” audgelivt. €3 werben | [enburgijdyen 98

=

1

in Preufen unb bie Preuhijchen unb Eljof-Lothringijden Wagen

in Of

benburg wncingefdrindt wic cigene Wagen benug
enburg gur Heit 3 Beitritts
feimem bamaligen Weelehr entfprad), jo wur
fiix bie Mehrbenugung Preufijher Wagen bic %lﬂunh ulll:
Poufhjumme von 50 000 A d
tin ben [epten Jalren gog
@ftevverfele ber Clbenburg
jened Wifoerfaltnif mebr wnd me
basfelbe durd) eine nngemefjene 2
ju befeitigen unb §o bie auf
e fid) exhifjende Lauj
Wit etnem Mojtennufwande von vy
Divenach in ben leten gwei Jahren
Ghitersopgen, fowie 50 fange Platjorn
Statt ber bishevigen Panjdoergitung ijt
o

Da abey
als

erjparein.

1 030000 4 finb
bebesfte und 178 ojfene
Defhafft worben.
Laufmicthe von

2 o fir einen Wagentilometer ber fiberjdjichenden Leiftung zu
entridyten.

Auj den ongefipten Tdfelden V.—VIIL find in grophifder
Torftelly IIM Du "lni\hnml..\,xn i

Meiftungen unb  bie lnter:
fowie Bie Jabl ber
‘\cr.m\ it be

fiir
5 Tdfeldhen L
vend ber Jabre 1 H
um por dba ob eine den emorm i
fprediende Lermelrung. ju erfahren. — Auf T

g
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pie Beiben Sturven, weldye bie eiftungen Sloenburgijder. Giter-
wagent anj LPrew o Pabnen unb bie Prenfifben Wagen nuf
Dibenburgifden Bahwen jur Darficllung bringen, bejonbers vow

¢ beibeir Surven in ben

,;mlun]L & \unt fidy, tie jehr g ;
leften 3 Sabren i Gunjien ber Srenfifden Leiftungen bivergieren,
it Lqufenden Sagre eine jo jtarke Ridjtung it lI.‘IIl‘l‘i’ﬁ‘l‘Tlln'D;‘ll
Snme asgunchmen, dofi ihr TWiebergujome iteeffen in furger Beit
fidy evwayten 1iifit.

Werlititten und Fettgodanjialt,

it ben Bahnen wid bem Beteiche, mit ben Betricbsmitteln
b bem  Nufwande ilhre  Unterhaltung i
Werlftdtten fidh vergrofern. Plag wud Anl
anf Suwadd  berednet, bad Tachsthum in T'\‘_I! m‘:'|1:1n;u'||rn
ah Sahren aber Dot bie Veredynung weit fbertrofen. ey Dere
fligbare Maum witbe allmihlidy qu fein, der Bujdnitt ont]
bew verdnbecten Verbiiltniffen immer weniger, furg, & mufite, wm
ben filr Die i gleit unb -vnrln:nfm bes 1=
babmbeiriches hevvo
gwedmafin genfigen v
felben gefchritten werd
it eine angged
Birg coworben und
Begonuen yworben,

Die Werfititten Doy
per Unterhaltung der Bet
bisgher audg gum Neubon
Pan und bie Uusritjtung der Bahen
anbern in benfelben new on
15 Tenber, 3 P
auperbem Hie
file Sofouiotiven und T

Dic Babl der in den ‘1‘3-\1111

L DErs
Ffie die nen gu crbaw
the auf ber Rorbieite beé Balmbofs Tlhen-
it ber crforbectichien Mujhdhung berfelben

Palmen haben neben
evheblidgem Maafe
{dhen unb 3u Mewarbeiten iy den
&8 find unter
Tenderlofomotiven,
70 Ghiterwagen;
t Aabl,
riiden .
Beamtern
betrdgt ur Beil 37

|
Mrbeiter (cinfdlichlich ber Lebrl

Hudbiloung von Lehrlingen ift jhon jeit bem Jabre 1870 bes
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foubere Sorgfalt |]ctui‘n|m'|. worden.  Bu Dftern
pflegen 12—14
werben und faj
find, ufnafme

jeben Jahres
1l'l'|l|" vortwiegend  Wajdinenfloffer
ten wnd Hebeiter

Sapitali T20—180 .

eben hrv.
Beendigung  ihree
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!|\‘I_|.':nl'|i;‘1

L_"I
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||||h

\1I|ll_| bei mlt: |
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e Yo
bie etwa nod) verbleibenben feftftchenbe
fignalen . §. w.) Fettqns vermwandt werben.

Verhehrswelen.
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N]lul]un Man mlwl.,.u | t, bei ul\lm:c\i'{ﬂ,\:ll:l? jihwadem

Dag foatliche Untere
war man an mok
relien, bie wi
¢llen, unb biejelben
im Pecfonens wie im Ghter:

niefmehe
tgen von bem &

Gt i‘{ulm-]l ‘nrru!ll"\ Al
purd) o
verfefr i |m'hl

o Be
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anf bie Feftjtellung ber Fabhrpreije im Perfonens
gen bie exiten Borjdilige joqar jo weit, baf bei ¥n-
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wittben.  Tad Bebenfen, daf ed
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eehihen, i
laubd fitr Madfabritarten b
e Die Eingelfatyre ju Grun
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fir Eingelfarten:
in L. Sagenflaffe 742 4 (jpiter 6

a3 p 4, & f_l'lr bad

P 1 A S Stilometer,
fiir Nidjahrelarvten:

i L Bagenflajie 7 5 £ *

Pl jo AV ll'l[ll' h.n.\‘.

g 1 e 2%, Stilometer.

Diefe, gegenitber den Gepflogenfieiten ber grofien Wehrzabl
ber Deutfhen Eifenvalhuen nicdrige Prewsfiellung fatte den G-
foly, bafs widit nue ben wicthidaftlichen Jnteveffen qebient, jonbdern
audy gugleid) bas finangielle Jntevefie gowabret wibe; benn e
ergab fidh, dofi unter gleichen Bevdlferumgzverhilinifien qegentiber
Babnen, weldye hobe Tarifiige erhoben, die finanicllen Ervgebe
niffe fich fajt volftindig gleid Glichen, wihvend man einer exhebs
tidy geofieren Mnzabl von Perfonen o8 cxmbplidgt hatte, die Eifens
balm g Benugen. Tie niedrigen Taviffipe Gatten bems
nad wivehjdaftlid genugt ohue finangiell ju jGidigen.

Die Dibenburgijde Lerwallung Gatte die Genugthiumg, baf
bei ben Werhondlungen fiber die Heform der Perfonentarife in
Deutfehfand bie Einfeitdjige bes Olbenburgijden Tarifé borfiber-
gehend ald (rundloge fir den Dentjdien Rormaltarif in Bors
feblog pebracit wurben. Weitergelenbe BVorjdjldge vou Sitdbentjder
Seite vercitelten bie Wnnafme der begilglichen Antvige,

Bei Einflihruny bev nicdrigen Einbeitdfiye war andy jugleidy
bem Umftanbde Rechnung geteagen, dafi man von Einjtellung einer
I'V. agentlafje bebufs Einjdwanfung der ju bejdrbernben tobten
Loft glaubte abieben zu tonnen. Bei Evweitetung ded Babunepes
anf Preufifdem Sebicte (Conabritd - Quafenbritd wnd Jlyrhoves
Renjdyony) mufte Obenburg bie Verpflidtung Gbernchmen, ouf
bicfenn Streden audh die 1V. Wagenflafie in cingelnen Jigen au
fiihren. Die ‘H\]\IIMH’U, ‘n‘r IV, enfloffe ift ouj bdicjen
Etreden aber llwtmlhlch
swifden bem Fal i

FIm lofalen Gdepadverlehr ift abgejeben vom Hanb
gepdet unb der fraditfreien Befirberung von Traglaften im Gepic-
wagen — bie trabitionelle Sewilhrung von Freigepdd it gu-
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geftanben worben; bagegen find im biretten Verfehr mit anberen
Tentien Balnen biejelben Erleidterungen i Gepidverfefr ges
wilet, wele anbererfeits jugeftanben waven; jugleidy find aber
andy bic hiheren Fabraeldidte biefer Babuen bei Lijung divelter
Fabrforten eingevedynet. Dicryn ifi gn eowdbnen, bofi bie Beplid-
fradit tm Clhenburgijdien Lotalverfelhr erfebliy niedriger gejtellt
ift, ala bie jogenanmte Ueberfradgt” im Diveften Terlehr beji.
tm Berfelhr ber dibrigen benadibarten Pabnen.

Sm Vich= und Giiterverfehr hat bie Dlbenburgifde Ver-
waltong, ben wirthjdojtlichen  Jnteveffen ihred  Werkelhrgebicts
folgend, urjpringlich ebenfolls einen Sonberflanbpuntt gegeniiber
ben frilher ungleidhartigen Fradtidgen e benadjbarten Dentjden
Stnaté: und ‘Privatbaluen cingenommen,

Nadibem aber in biejer Ridtung, wefentlich in Folge ber
Berftantlidgung ber Privatbahmen in Peeufen und anderen Dent=
fden Qanbern, cine einbeitlide Beorbnung ber Torifooridriften
unb Tavife eegiclt 1§, Gat Ofdenburg fich biefer Bereinbeitlichung
voll und gany angejdlofjen. unb alé Witglich ber  fiudigen
Tariffommiffion” ihrer Bebeutung nad) an bev Seflaliung diejer
Tatifooridrijten w0 tren mitgewirft.

Tor ber Verfinatlichung ber Preufijden Privatbafuen Hatte
Ditbenburg 1 Wettbewerd gegen Preufifhe Staatd= wd Privat-
bagnen fidy nad)y Berbiinbeten wmgufehen. Fm Berlehr wady dem

" Diten wurbe bie Magbeburg-Halberitfivter Babn in bos Futereffe

feaogen fiic den Viehverfelr nad Dlagdeburg-Derlin w., wilrend
im Lertehr mit inland=Teftfalen fowohl im Wik wie im
iiterverfele die Rbeinifhe Eiienbabn:Ghejelljdaft mit ihrer Bahn=
ftvede Duatenbriid-Mieine-Duidburg alé natfirvlide Bunbedgenofjin
eintrat.

Sobath bie Verftoatlidung ber verbiinbeten Privatbabhnen in
fidjever Ansficyt frand, wucde cine Vereinbarung mit ben Preufis
Jthen Staatzbabmen abgefdhlofjen, nady mwelder in Vegug anf bie
erfehraleitung jeber Wettbewer ausgeidioffen, wnd bie Ber-
Mitcling bes Ghiterverfeles der Hirgeften Vecbinbungsftrede ju-
Btwiejen wurde. Tie verftaatlichten Privat:Vevwaltungen Fomuten
Ui Seiiabigun ig ber beftehenben Leitungvoridiuiften baranf hine
anvicien werben, baf r.nf enbgiiltige Megelung ber Angelegenbeit
Beeeits vercinbart fei. Ticfe Vereinbarnng bejteht feit bem Fafre




1880 unb finb feitbem unlicbjame Strcitigleiten fiber bie ? i ® bie -;_tﬁ\'rh' b.“.e
fehréleitung mit dben Sontalich Preufifchen Nadjbar-Lerwaltungen Alnlage : l‘““‘w‘f"“mr
ubig ausqefthlofien gemefen. von Morben nad) Shben
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Finamielle Evaebnifre.

E¢ ijt beceits wicberholt hervorgehoben worben, baf bei An-
lage Dev exflen Efenbabuen an maf ber Stelle bie Wnmakme
fern log, eine aued nue mifige ujnng bes Anlagetapitals
ergiclen ju Ebunen.  Won dev Aufftellung fpecicller Etats wurbe
in ber evften Finangperiobe abyejeben, weil bie Erfahrung [Engft
evwicfen Batte, bafi bei jungen Bahnen — oF logen beijpictzweife
bie Mudwetje der MRpein-Nahebahn und anderer Bahnen vor —
bie ju erwartenden Ginnafmen und Yusgaben fid aud) nidit an=
nifernd jddigen laffen.  Jm ben BVovanjdlog bed Perjogthuma
flir bie erften Finamgpevioden wurben besbalb als Eijenbabu-
Betriebsiberfhilfie nur gevingfiigioe Summen cingejielit.

Jn ben erfen Betrie ren fieferte ber Porf
bic verblltmifmifia Loditen Evivdguifj Diicfe gen otwa
bag anbecthalbfacie ber Ginnabhumen and bem- Biterverfehr nnb
mebhr alé bie Hilfte ber Gejommicinnalmen.  Fn Folge ber bei
Ansbehnung ved Neges coveidhten Anjdlfie an audmwirtige Ver-
febr3gebicte, Dejonders aber buvd) bie Aundherung an Weftfalen
unh Rbeinland gewann ber Gitterveckehr eine flets wadfende Be-
bentung, jo bof bie Ginnafmen bes Jabres 1891 fidh wie folgt

werfehy

ftellten:
i Procenten
ber (Sefommeeinnabme
Berjonenverfelr e 37,8
Siterverfely b2,1
Biehoertehr A 5 0,2
Eonjtige Elnnalmen . i 4,9

Bujammen 6273 -..Jn M 1000
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Al anffallig darf begeichuet werben, baf ber Bichverfehr,
Den Betrieh fn crheblither Weije Oelajtet, in Folge ver=
wifig febr wichriger Froditidhe nur gevinge Ertedgnifje

liefert.
Aty Anulage G. ift cine bildliche Darfiellung ber Vetrichd-

Wetricbétofien jur Gr
giebt, bafi im Jahre 1f
Bahmehes cin pliglicher Riidgang , be

iung  fommen.  Diefe Darftellung ers
trofy ber erfolgten Evweiterung bes
t vintrat, und

et im Jahre 1884 bie Einnalhme bed I d Wieder ers
peicht Deyw. fiberholt wurbe. T Gridjetnungen traten in

Folge cin thaften Huftarnbe Hanbels unb ber Indbujivie
bei jammilichen Eijentahuen ved Euvopdijdhen Stontinentd — bei
wiclen in noch exheblicherem Wmfange — fervor.

Durehh thunlichite Einjdrantung der Betricbsoudgaben rourde
Denitoc) bas Gleidgowidt ywifden Enunalhmen wnbd Anspaben an-
fhifernd gewalt,

Schon vor bem Eintritt biefer wnglinftigen Verkebrsverhilt-
Hijfe wirbe im Jahre 1876 cin Referve-Erneuerungd: umd Er-
ghngungdfonds gebitbet, welder beftivunt way, bei glinfhgen Finangs
evgebniffen Miittel ju gewinnen, wn and) in coa fommenden
mageren Jahren fiiv nothwendige avferordentliche Anfwenbungen
bie withigen Meittel aur Verfligung ju Daben. & wurben jur
Botivung bicjes Fonds 8% ber Bruttveinnahme bewilligt, welde

L aber wide genfigten, wm einen anjebnliden Fondd gu famueln,

10 bafi bie Yuibhebimg besfelben i Yusficht genommen ijt. Da-
gegen ift befdglofjen, von ben Wetviehzhberjdiiffen ber Eifenbalhn-
Berwaltung dem allgemeinen Stantshanslalte mur benjenigen Ve:
teag. pmgufiihren, welder quv ] ulnge- fapitald
Eforberticy L, bie weiteren che e Eijenbabu:
Hanfonds Al fibevmeijon.

Ridyt obne Einwic
Diregifelien Babnen blich Mitbenutieng
bie Uebernatme Bes Betriched nicht Sibenbn

& finb in bicjer Beyich
Hulagen in Bremen, bove und Heuf it
"mﬂjllfll, Deren nothwendige WMitbenugung nicht obne erhebliche
Welbopfer ermiglit werben fonnte,

¢ Finonzergebniffe der Oibens
er Uningen beyio,
't Staatabaljen.
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Ter Betvieh ber fite Rechnung ded Preufiifhen Fistus ers
bauten Babhn Wilhelmashaven-Dldenburg hat, joweit e fidy fbers
fehen [dfit (ber Meinertrag ciner cingelnen Steede cined griseren
Babhnneyes (55t fidh mit Sicherheit niche feftitellen) fiie Olven-
burg bi& jet bejombere Dpfer niche cvforbert, bodh freht biefe
Gefahr in uaber ¥Msficht, da nwady den BVevtvagsbeftimmungen
von ben erwadijenden Mehreinmabhmen Preufen 60, Dibenburg
40%y begichen, unb bie Betvicbstoften exleblich mebr ald 40%
betragen, gumal ber Giiterverfehe fid wejentli nur in einer
Ridjtung bewegt, in der anberen Richnng aber faft ausidlichlid
tobte €njt gu befdrdern ift.  Tagegen tritt mit bem Wackjen bed
Berfehrd fiiv bas Preufijdye Hnlogefapital cine fteté wacfende
Berginfung ein,

Berhaltnif g unglinftiger als die Vetriebdibernahme ber
Strede Wilhelmshove benburg wirlt jedenfolls bie Betriehsd-
flibrnng ber Stommunals beyw. Privatbahuen Gffen-2bningen uud
Jever-Garolinenficl.  ou der Byutto: Einnabme bieler Babnen
erholten bie Eigenthiimer 47 %, bie betriebsfilrende Dlbens
burgijdhe Berwaltung 47'4% und der Erneuerungzfonds ben
redit geringfiigigen Buidng von 5%. Wabrend ber Anibeil ber
betichafiilrenven Verwaltung niche anndhernd ansveicyt, bie Be-
icb&foften zu becben, haben bie Eigenthiimer im Jahre 1891 eine
dinjung bed Unlogefopitald von tumb 5,3 begw. 3,2Y% bed
anjgewenbeten Antagefapitals engielt,  Jubeffen funen bicfe Um-
filinde bet bem gevingen Umioige ber beiben Unternehmungen
nidit won  evheblidhem Einfluf onf dod Gefammtergebnifi bes
Clvenburgifgen Eifenbabnbetriches fein.

Ter Dibenburgife Stoat erzielte an Betriebsiiberjdiifion
3t Gunften bes eigenen Antagefapitald:

1867 — 4,27 Y = 5,97% 1885 =
1868 = g
1869 -
1870 =
1871
1890 —
1891

1876

Perfonalien und Tiilfskafen.

m 1. April 1892 waren im Oibenburgifhen Eifenbabu-

bienfte in Lhiitigheit: 3
ctatémifige .. s Au=

Beamte Silitare. Roeter fanmer

Allgemeine Beowaltung . 6 86 .23 178
Bahu-Lerwoaltumg . . 38 218 hfrﬂ lldl.l
Trondport:-Berwaltung . 267 437 :h\;l I')En
Weeljtatten-BVevmaltung . 13 ] ! 381 479
JIm Gangen 387 746 1643 2776

Darunter befanben jidy 6 Arbeiterinnen (Wittwen).
Unter bem Sefaommt=-Perjonale waren:

Recheivathet . . . 1956
Unvexheivathet .-, . 703
e . .. e G4
Wittwent: . . . . 6

T = 2118

erforpt wirben von denjelben:
1953 Ehefrauen,
4791 unverjorgte Stinber,
444 fonfiige  Fomilien:
angehirige,

0 bafi burdy ben Dlbenburgijhen
Gijenbabubienit biveft ifren Unter=
Baft fandben . . . . . . . 9964 Perfonen.
Die Beamten und Nrbeiter bejogen cin Jahres-Cinlommen
von 2 611 822 4
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An Abgaben Haben diejelben im Jahre 1801 aepablt:

Etantajlenern . 23 202
Gemeindeflenern . . ., 33225 p
Sdulgetd . . ., . . 12800

Snfamﬁn 74927 M,
tﬁé wolhnen von den Beamten und Arbeitern in der Stabdt-

gemeinbe Tibenburg:

THZ Beamte unb Hebeiter mit

497 Frauen,

1156 unverjorgten Sinbern unb

129 fenjtigen SKomilienangefhirigen,
afammen 2563 Perfouen, weldge anf Grunbloge der lepten
Boll§iblung 11,09% ber Etabtbendlfering audmaden.

Jm Ambe Dibdenbur !
Gisbhtitd) ot § (meiftend in nddjjter Nibe bes
502 Beamte und Arbeiter mit
345 Frauen,

BHT unverforgten Stindern unb
e _iDllin,:ll Familienangehbrigen,
sufammen 1508 Perfonen.

Am Herzogthum Clbenburg faber ifr Tomicil:
2373 Beamte und Arheiter mit
1641 Frvauen,
3918 Sindern nnb
362 fenjtigen WngehBrigen,
sufammen 8294 Perjonen = 3% der Bevdlferimg,
Jm Huslande wolmen:
403 Veamte und Arbeiter mit
312 Frouen,
873 Rinbdern und
SRR fonftigen Familienanaehdrigen,
sifammen 1670 '{Scki;;t'n

Bu Gunjten ber Bramten unbd Arbeiter find folgende Dillfa=
fafjen gegriinbet worben:

1. Die Unterfiiguugslafie.

Die Nuterftitungstofie ijt mit Erdffuung des Betriehes ber
erflen Strecfe Dlbenbury-Bremen im Jahre 1867 gegriindet wnd
begwedt, ben im Eifenbahnbienjic Berwenbdeten (mit Audnahme
Der Therbenmten) unb beven Hinterblicbenen i auferordentlichen
Fdllen Unterjtisnng jn gewabren,

Die Einnabmen ber Unteritigungsfaife bejtehen jur Seit ans:

a) cinem jbrliden Bujduife aué ber Eifenbabn-Betriebs-

fafje von 15 . fiiv 'jebes Stilometer ber fm Betviebe
befinblichen Eijenbabuen,

b) etwaigen Weberjehiifjen der Eijenbahu-franfentafjen,

el Digciplinaritrafgelbern,

d) bem Exlije ang bem Verfauje ber auf der BVabn und

in den Wagen gejundenen Gegenftiinde,
e} ben Ueberfdiffen aud bem Berboufe ven Deudjoden,
£) bem Exlisfe fiir Erlaubniffarten yum Betreten der Baln .,

g) ben Ueberidpiiffen ber Dienfifleibungs-BVeviwaltung,

h) ben Ertrdgen ber Hufaubillets,

i) Bonifitationen und Intfafjo-Lrovifionen von Berfiderungss
Sefellichatten,

k) Giebiibren fie Husbingen von Plofaten auf ben Babue
bisfen,

L) Ueberjdiijjen bey Stationdfoffen bet Revifionen,

m) freiwilligen Bumwendungen vor Lebenben ober von Tobes:

wegen,

; Der unter a. begeichnete  Bufduly wurbe in ber Beit vom
1, Mai 1885 bis jum 31, December 1890 ber bamals Deflehens
ben Hiilfabeamten s Penfionsfofje fbevwicfen, weldie unter Nr. 4
als Hilfstafie befonbers anfgefiibet werben wicd.
) Um Edjlufie bed Jahres 1867 Hatte bie Uuterftdpungsfaife
 tinen Vermogensbeftand von 6218 L, welder fid) yunddft aus
~ ben Ueberidhiifjen ber Wau-Srantenfaffen bildete, Audy der Weber-
- §uf ber Geim Bau der Prenfijden Strede Wilhelmshaven eiu=
evidyteten Stranfenfafje wurbe nady Beeudigung des Boued der
mterftiigungéfafjc Gberwicien. Ym Sdluffe bes Jahres 1891
0 Ber mit jebem Tabre fictig angewadyiene BVermigengbeftand
T 362 450
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U Unterjtigungen find 6ig zum Sdlufie bez Jahres 1891
wnd 107000 A gesablt, Jm Tabre 1891 betrug bie Summe
ber Unterftiigungen 16 160 #; worin jeboch Unfallventen ent-
halten find, deven Bahlung die Unterftiipungdtafie in Hnfaf von
Unfallen bei ben Pierbauten in Sordenfhom gegen Uebermeifing
cines Stapitals von 14 074 A 56 4 au fibernehmen hat.

2. Die Veamten:Arantenfafie.

Tiefe Stranfentajfe, weldye fiy Bis jum 1. December 1884
auf bas gefommer Dienftperjonal erfivedte, mit @rilibung ber
Betriehs: und Werkftitten- Krnutfeniaffe (fiehe M. 3) aber auj bie
im Staatebienfte angeftellten Veamten (mit Nuefdhluf ber Dibers
beamten) befevintt wurbe, gerodhet in Seranfheitsialien unentgelt=
Tidy: dgtliche Wehandlung, WMeditamente, Befirberungss, Ber-
Pflegungs: b Begeibniffoften.

Dicfer Maffe flieken als Eunalmen s

a) ein Gintvittéaeld von 1 M fic jebes wen clntretenbe
Mitglicn,

b ein lanfender Beitrag von 1 4 von jeber Mark bes
®ehalta, jedod) nicht mehr als 15 4 jahelidy fiie jebed
Witglied.

Edmmtlihe Beamte, weldge fein Hiheres Jahresaehalt ald

1500 A begichen, find verpflidytet, diejer Staffe beiguteeten.

Die Cinnabme dber fajfe Detrng im Jahre 1891 3325 M,
bie Ausgabe 2008 M, der Bermbgensbejtand am Sdylufje bes
Jalres 3506 A

3. Die Betriebs: und Werlitatten- Srantentafje.

Tie unter obiger Begeidung am 1. December 1884 in
Gemafiheit ber Lorjdiviften bes Reididaejepes vom 15, Jumi 1883
eeridytete Staffe bat ben Swed, ben Stojfenmitglichern unb beren
Familienangehdrigen in Svantheitefallon drst fie £ Argiei
und  Sranfengelber wud bei Tobesfillen ein Sterbegeld ju ges
wahren.  ie ijt ein filr §idh beftehendes Jnftitut und fat ifren
Si in Dlbenburg.

Tev Safje beigutreten bevechtigt und verpflichtet find:

a) alle im Acbeitdverhiinifi bejdbditinten Perjonen, jofern

nicgt bie Bejehiftigung ihrer Natur nach cine vovitbers
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aehenbe ober durd) ben Hvbeitsvertrag im L[uruué u‘::i
cinen Beitvaum poi weniger al# ciner Wodge befdyrdntt ift,
b) joldie nidjt im Eiviljtantsdienfte angejtellte %*mun.lc, heyn
Dienfteinfommen 64 J fiiv den Tog nidt iberfteigh.
9lle ibrigen im Eifenbabnbienfle befddftigten Berjonen find
nidyt verpflichtet, jedodh berechtigt, der Staffe hri!mrctcn. b
%n Wegug auf bic Trganifation ber Hajje “."D ‘Ul_c {I_\-\‘Et-
ftellung ber Weitvdge 1. gelten die betvefienben Neichdpeieplicen
Dejtimmungent,
Die Ennafmen ber fafje betrugen im Jafhre 1891: ﬂﬁ 604 A,
wojit 36 000 & von Den Mitglicdern Dex $tajfe beigetragen
wurben.  Die Husgaben betrugen:

1. fiir degtliche Behandlung 14 457 M

e SO S L T S lltflT ,.
3. an Stranfengelbern MBI 17603
4. , Berpjlegungafoften in Stranferanjtalten . 18932
5. , Sterbegeldern . A AT,
6. , Bevwaltungdfoften 20 . . . . . - & 44 A
gufommen 49 822
Der Bermogensbeftand betrug am Schinfje bes Jabred 1891
41 145 A

4, Diilfabeamten - Penfionslafje.

Tie i Stoatsbicafte angejteliten Beamten bhaben nud]_ 31-11
gefeplichen Veftimmungen obue Qﬁcitrn\_yé!r'u‘ﬂ{ug_\'Iu:r ':'iurm:_ruﬂ.]nq}
auf eine Penfion, weldhe in den erften 10 Dienjtjahren 5I_I"_-'\Iu Tied
Bielalts betrant wnd mit jebem folgenden Jabhre bid jur Waximals
hihe von 90% um 1% fieigt.

Wit dem 1. Wai 1885 wurbe and) fil die bidtavijdy bes
fliftigten Veamten cine Penfionslaffe gegriimbet unter “':”ﬂﬁ“,’fm"
fequig cines Beitrags von 2% ihres Gehalls unh_i—’,u}_ﬂﬂ"“ﬁ
Bed biz dabin ber Wnterftiipungstaffe sugeilofienen Jufdmjied von
16 M fiir jedes Stilometer Betriehdlinge.

Nady bem Jnfrafttreten ves Reichdgefenes, betr. bie Jroas
[ibibiitss wnb Altersverficherung, wiede die Laffe am 30. December
1890 anfgelift unb von bem angejammelten Termigen ben e
Mitigen 9:\2i|gli\-bc1'|| bie von ihnen eingejablten Beitvige (ohue
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Biufen) mit 39 670 4 suriicgesablt uud der Meft ad 40 114

: NAm Schlufje dicfer Denfidhrift fnnen wir nidt unterlaffen,
aber ber Unterjtigungétafje mit der Magabe (beewicfen, daf i

derjenigen Yeamten zu acdenfen, welihe aud ber gemeinjomen

Bicfe die ber Saffe obfiegenden Feepflichungen s fibernehmen habe. Sivbeit tnnerhalh der legten finfundywangig Sofre durd) ben Lo
5. Die Sterbetaife. auBacichishen. fiuns ' 1
w1, :Jlu[i 1890 wurbe von ben Beamten der Gifenbahu- 51 2 | .| 3
’_Bfm“[m“ﬂ citte Sterbefoffe gegriinbet, weldyer forwohl die gegen : Uame Dienfijaeakter | geboren | gejtorben il
fejtes Giebalt ober Donats -Remmeration bejdhaftigten Veamten £ '1
als aud) Beven Ehefravien beitveten fomnen. Dic suldfiigen Ver- |
1 o 3 & 13 i
ft(‘i]ﬂllllgufu@mlcn bc_ilrr_tgep 100, 150, 200 wnd 300 1| Adels, Slorl Ferdin, Stationseinnefmer | 148 1852 | T 1820 4
An Beitedgen find fiiv 100 7 Berfidherung monatlicy zu 2| Dardewnde, Frieb. feinrich
sablen: Enft Revijor 1611 1831 1852 1!
i Mfrer 4| Beder, Wby, Subw. Wb | Hetomotivfithree 1/12 1844 181 1
A = i 4. | Behrmann, Jobs. Herm. Nug,  Eilervermwalter 138 1841 |2 18T
Um‘ i 25 Jabren cinjiplicflidy 15 -f 6, | Bona, Maxl Wupg, Sopbus Plantanmer-Berw. 01 1847 1581
bon 26—30 : T 6.| Bureld, Eeajl Frieb. | ek, Chetbaurat)  [20/8 1817 1502
» S1—36 - 20 7.| Diecks, Darn Berl, Teidiemulrter o8 18 1484
w B6—d0 “ 24 8, | Dregee, Job. Wudr, Friedr, | Podweijler 4/10 1840 1886
A g0 " o.| Ehlers, Aot Glaud. Buil | Revifor 10 18T 187
4650 4§ i L 10. | #editer, Sarl il Badweifter 41 18T 15601
o ey - " o, 11.| Selomener, Wottfe. Frichr,
?im Sdjlufie bed Jabres 1891 waren verfidjert 200 Menuer i Hevifer 96/2 1841 2/8 1880
und 36 Frawen mit cinem Berfidherungsfapital von 58100 4 12:| felfing, b, Friedr. Sarl
(burdifehmittlic) 245 ). Der Bermbgensbeitand betewg 1738 4 SLubw, @cm::m g Bouinfpetror 20f1 1BO1 [20/6 1887
: (2 Ay & * 4| Sottemerd, Storl g
Der erite Sterbefall (mit cinem Berfichernngsheirage von A ﬂib::;‘e'n 2l i 1851 16/4 1886

1842 | 10/2 1482
1844 | 14/1 1880

L | Gerhardi, Beorp CttoSobhus | Stationsvermalter
Tiabid, Sorl Frany Emil Lofomotivfiihrer

00 ) it im Wai 1892 eingetreten,

6. Ter Eijeubabu.Sparverein.

Bannappel, Dieldior Echaffncr 18471105 1870

Um 1. Januar 1878 wirhe auf Anveging det Stations Hanswann, Deinriy o s bad e A
verivalters Bod in Brale unter Anfficit dev Eijenbahn-Divection g::':mﬁs["%ﬁﬁ:-wé“m é:;ﬂt&imm :3; ::1 ;:?
cin Spavverein fiie dic Eifenbabuns Bramten der Srrode Hurhe: ﬁ{un;n, 3‘;‘». ﬁ'u;. : Sdiafiner 1842 | 11/5 1881
Rordenhiom gegriindet und vom 1. Jonuar 1879 anf ben gangen Janken, Fricdr. Ehrift, Bugfirer 180 {195 1881
! Vevvaltungsbesict ausgebehit. Blok, Jof. Mring. Stationsvernalter 1840 76 1B

Wedger, Hug. Hine. WG, Telegraphift IEG2 | @ 1R02

Am Sehlufie ves Jahre§ 1891 waren bei dem Sparvercin Lambredit, Sonft. Frichr.
y S il

bon 738 Witgliebern 122 206 . belegt.  Nufierdem war ein

for : t Bt A | Porer Billetoruder 1830 [ 11/H 1876
Refervefonds von ‘2‘23_!_} e angejammelt.  Die Verginjung ber 25, | Lauff, Sadl Baurath 1840 [97/6 1802
?,I“Ingm fdpantte swijhen 3% (im Jahre 1859) wnd 4% o | £0bben, Gerhard Weldenmitrter 1831 137 1880
(im Jobre 1881); im legten Jahre (1891) beteug biejelbe 354 Y, B| Klluming, ieieds. Deine. $affennehilife Pl | LI RRE

1853 | 10/3 1880
1840 [ 26/1 1881

Madeleivt, Wirh. Eorif. WH, | Sdafiner
20 Marfdall, Rocbert | Babningeniens
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Mame

Dienfidarakter

| geboren

geitorben

40,

Blauw, Job. Herm.

Mewer, Horm, Wilh, Deine,

[ener, Job. Friedr. Aug.

Heper, Diedr. With,

Minnid), Berh. Heinr.

Tonnenkamp, Job. Sonr.
Bl Friedt.

®ethen, Siegfried Jivgen

Reefe, Sorl Fuiedr, Wilh,
v, Runnen, Tiedr.

Sdynelvatl, Job, Heinr. farl |

Sdynieder, Wilh. Herm. Ant.
Sdydne, Aug. Ferd.
Bihedder, Job. Corift.

Fteenken, Friche. Hug. Heiny, |

| Stramerlan, Wih Oui

Hriehr.

Fubr, Sorl Fricdr, Wil

Uiland, Jab. Frichr. Sophus

Wagner, Jobd, Frichr. TWilly,
Wit

Wemmie, Sarl Ehrift. Herm.
art.

Wendt, Chrift. Mug, BWilh.

Wiele, Lubw. Heinr, Hub,

Ediafiner

Wiireaubiener

Badmeijter

Hutomoti

Sotumotiy
Edinfj
Yolom:

e

balmbiveltor
{Dberregiermysrath)
pann Cheramtmann

25/3 1B
15:40
1544
18540

11

26,10
11

108

0/t I1B5Z] 1T

1544y

B3 J.~<i‘.’| B

1848 | 10,7

10

8

1550

15
E5640
1E1H)
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