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II. Banwiffenfdafiliche Mittheilungen.

A. Original - Beitrdge.

Befdyeeibung der Suudirumg umd des ciferuen @berbanes
der Briike fiber die Brofie Wefer in Bremen in der
Bremen - Olbenburger Eifenbabn; '
vom Baubdirector Verg in Bremen.

(Mit Beidnungen auf ben Blittern 438 bis 446.)

Wenn im Nadjitehenden eine Befdyreibung ded Baued
der innerhalb bder Stadbt Bremen, fiir die von Bremen nad)
Olbenburg fithrende Cifendbahn, erbauten Briide iiber die Wefer
unter Anlage erlduternder Beidmungen gegeben ijt, fo ijt ed
bei der eigenthilmlidjen Rage, in weldjer {id) die BVauverwaltung
von vornferein ju der Ausfilhrung diefes Bauwerted befaud,
nidt zu vermeiden, den eigentliden tednifdhen Criduterun-
“gen eine furze Criihlung ded hiftorifden BVerlaufed der Bor-
verhandlungen, welde erjt dann um Abfd)lujfe gediehen,
al8 da8 Vauwert in feinen Fundamentivungen gany uund in
ben Pfeilerbauten theilweife vollendet war, voraudzujdiden.
Um fo mehr aber er{djien diefe BVorausdjdidung erforderlid),
al8 bdiefelbe einmal manderlei interefjante Anhaltdpuntte liefert,
anderentheild aber weil bdie Verhandlungen jdyliefilid) dabin
filhrten, daf von dem urjpriinglid) aufgeftellten und vertragé-
mégig genehmigten Projecte eigentlid) nidté iibrig geblieben
und fdlicfli) ein von allen vereinbarten Fejtfegungen durdy:
aué abweidended Bauwert entjtanben ift, bei weldem uur
die urfpriinglid) acceptivte Avt der %uubammt&ung Deibe-
Balten wurbe. '

Die Grofherjoglid) Oldendburgijdie Regierung gadb im
Tebruar bed Jafhred 1863 dem Senate der freien Hanfejtadt
Bremen davon RKunde, daf fie eine Cifenbahn von Bremen
nad) Olbenburg zu bauen und bdieferhalb ndihere Verhandlun-
gen einguleiten Dbeabfiditige. Bremifdjer Seitd zeigte man
fid) der Ausfithrung eined derartigen Unternehinensd geneigt
und wurde ein aud WMitglicdern ded Senatd, der Bitrger{daft
und Hanbdeldtammer bejtehender Vertrauendausiduf gewdbhit,
welder bdie bei dem fragliden Gifenbahnbau in Betradt
fommenden Fragen in Berathung nafhm. Gleidyseitig wurde
der DBaudirector Berg beauftragt, eine Unterfudjung und
generelle Beranfd)lagung der bei dem Olbenburgijdhen Cifen-
bahnunternehmen ind Auge ju faffenden Bahulinien innerhalb
ber ©Stadt Bremen und, fo weit erfordertid), aud) in dem
Oebictstheile zwifdien der Stadt und der Oldenburgifdhen
Srenge vorzunehmen.

Suzwifden wurden die mit der Olbenburgifden Regie-
tung angefniipften Verhandlungen weiter gefilhrt und warven

bereitd nad) wenigen Wonaten fo weit gediehen, daf man fidh
itber dic der Bahn innerhald der Stadt Vremen zu gebende
Ridtung, den Anjdyluf an die Weferbahn, resp. den Haupt-
bahuhof, im Allgemeinen geeinigt Hatte. Nadydem diefer Stand
ber Dinge erreidt war, trat die Oldenburgifde Regierung
plplid) mit alferlei Bedenfen in Vetveff der innerhald bder
©tadt Bremen [iegenden DBauwerfe, namentlid) wegen bder
RKoften ded Baues der Weferbriide Hervor und fdjien dahin
gu neigen, die neue Bahn nur bid an die Stadt Vremen ju
filhren, von einer Sdienenverbindung mit dem Pauptbahnhofe
aber vor der and abjufehen. Bremifdjer Seitd glaubte man
einer derartigen Anfidt entfdjieden entgegen treten ju miifjen
und einigte man fid) fdlieflid) dahin, daf Bremifder Seits,
unter Bujiehung eined Oldenburgifden Teduifers, fiir bdie
aligemeinen Fejtfepungen, ein volljtindiged Project filr bie
innerhald der Stadt liegende Vahnjtrede (resp. den Anjduf)
aufgejtellt, veranfdlagt und bder Grogherjogliden Regierung
3u weitever BVefd)lufnalhme, resp. Genehmigung, vorgelegt wer-
den folfe. G8 wurde dabei angenommen, daf Bremen, unter

'gcmiﬁ'_en Borausdfepungen, die Ausdfiihrung alfer innerhald der

Stadt liegenden Bauwerfe zu iibernehmen und ein demnddyit
anfzuftellender Gijenbafhnvertrag da8 Crforderlide bieriiber
feftyufeen Haben werde. , ‘

Bremijder Seitd erhielt nun der Baubdirector Berg
den Auftrag, mit einer {peciellen Bearbeitung und Beran-
{d)lagung der innerhaldb der Stabt liegenden Bauwerfe der
Olbenburgifdien Cifenbafhin vorzugehen und wurde Ofbenbur:
gijdher Seits der Baurath Nienburg ald derjenige Tednifer
bezeidnet, mit weldem ber erftere die alfgemeinen tednifden
Sejtfegungen ju vereinbaren haben werde. Die Berhand-
lungen beiber Tedmifer wurben miglidyft bejdleunigt und
wurde unterm 14. October 1863 eine Regijtratur aufgenom:
men, welde bdie betreffenden Borfragen erledigte.

Da e fid) indeffen hier nur um den Bau der Wefer:
briide hanbdelt, fo werde i) mid) bei den ferneren Mitthei-
[ungen nur auf biejenigen Angaben bejdyrdnten, welde fid)
fpeciell auf bdiefed Bauwert bezichen, alle Nebenbeftinummegen
unberiidjidytigt (afjend.

3n diefer Regiftratur wurde beftimmt:

a. Die Briide ilber die Wefer foll eingleifig auf maffiven
Pfeilern mit eifernem Oberbau erbaut und mit jwei
vor und hinter bderfelben fid) verjdlingenden Gleifen
belegt werben, weldje bdie Ueberfahrt von dev Weiden-
jtellung unabhingiy maden und cine Fahrbahn erfor
dere, welde die Breite einer eingleifigen YDriide um
1 Fuf iiber{dyreitet.
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Die BWeferbriide wird naheyu redytwinflidfit fiber den
Strom gefithrt und erhdlt pwifdien den beiderjeitigen
Lanbdpfeilern, vorbehdltlid) fpecieller Crmittelung durd)
forgfaltige Aufmefjungen, eine Sefammtlinge von 737
Tuf bremer Maf.

. Die Yritde erhilt an der Altftadtieite (vor dem jegigen

Budthaufe) fo wie an der Neuftadtfeite eine je zweis
armige Drefhbriide von je 2 X 58 Fup lidter Weite.
Die pwoifden diefen Drehbriiden liegende, fefte Britde
erhiilt 3wei Oeffnungen von je 210 Fuf lidter Beite.
Olbenburgijher Seité wurde nod) eine Unterfudung
daritber gewilufdit, ob bdie Stromverhiltniffe nidt eine
Unwendung von 3 Oeffrungen wifden den Drehbriiden
sulaflen, wobdurd) fid) miglider Weife die RKojten ded
DBriidenbaned um etwad ermdfigen laffen witrden.
Die Pfeiler werben, je nad) Bejdaffenheit ded Bau-
grunbed, auf Beton oder Bfahlroft mit geniigend ftarfen
Borlopfen und cinfadjen ardyitectonifden Abjdliiffen fite
die Briide verfehen. Die Wah! der Conftruction bleibt
der Bremifdyen Boubehirde itberlaffen.

Die Pfeiler werden durd) Steinwilrfe gegen Unterfpit- |

lungen und Auslolfungen gejdiint.

Den Pfeilern ift eine dbem Wateriale anpaffende Bafis
au geben und darauf ju fehen, daf das Waterial der-
felben niht mebhr al8 uldffig in Anfprud) genomuen
Wwird.

Die Pfeiler werden bis ur Hihe ded gewdhnlidhen

Winterwafferd aud hartgebrannten Biegeljteinen in beftem

Traffmbrtel oder Cement, von bda ab in {dwiderem
Gementmortel audgefiifhrt und ringd Herum in Hinreiden-
dbev Stlirle und in gutem Berbaude mit Quadern ver-
blendet. Die Wah! der Conftruction und ded Materiald
bleibt der Bremifdien Vaubehdrde iiberlaffen.

Die Unterfante der. Brildentrdger foll in einer Hiohe
von 18 Zoll iiber dem hid)jten befannten Hodywaffer
an bder Briidenbauftelle, welded leptere jedod) nody
forgfdltig evmittelt und feftgejtellt werden foll, aber mit
stemlider Sidjerheit su 16 Fuf 11 Boll iiber Bremer
RNull am Pegel der grofen Weferbriide angenonumen
werden faun, angelegt werden. Die Sdyienenunterfante
ift fo tief, al8 bdie Conftruction foldes zulift, anzu-
legen. ,

Ueber die Wahl ded Oberbanfyjtemes der Vriide, ob
Gittertrdger, Fadpwertétrdger ober pavabolifder Trd-
ger 2c. bleibt, nadydem eine Vearbeitung ded Oberbaues
durd) die Bremijde Baubehorde vorangegangen, eine

nihere Bereinbarung vorbehalten, weldje vor BVollendung

der definitiven Seidinungen ju treffen ift.

Bei Beredung ded Cifenmateriald® diefer Briide

witd eine Jnanfprudmafme deé Materialed vou minbde:

ftend 100 Gentner pro Quabdratjoll angenommen und
al8 Belaftung mindbeftend eine fortlaufende Reihe der
f{dwerjten, auf der Bahn wifden Hannover und Seeftes
milude fafhrenden, Locomotiven mit beladenen Tendern
in Rednung gebradyt. '

: Die Beredynungen {ind itberfidtlid) aufzuftellen und
dle Stdrfe der Cifentheile mdglid)jt in englijhem Mafe
aufzugeben.

I Die lidte Beite (Vreite) ded Oberbaues der Weferbrilde
muf fid) nad) der Wahl der Conftruction ridyten, foll
indeffen auf ein Winimum veducirt und dabei die Be-
ftimmung ded deutiden Eifenbahnverbanded, die geringfte
DBreite filr devartige Vriiden betreffend, im Auge be-
Dalten werden. @in genaued Waf filr diefe Breite
eventuell diejenigen dber Drehbrilden anjugeben erfdjeint
augenblidlid) nid)t 3wedmadpig.

m, Die fiir bad Durdylaffen von Sdiffen und jur Sidpe-
rung ber gedffneten Drehbrlide erforderlichen Borridy-
tungen, al8 Duc d'Alben, Laternen u. f. w. werden an
paffenden Stelfen angebradyt.

n. Wenn e8 thunlid) ift, fo follen die Beidnungen in einem
Mafftabe von 1:100, die Detaileiduungen aber in
einem foldyen von 1:10 bi8 1:50 audgefilhrt und auf
jebem Blatte 1 bremer, 1 oldenburger und 1 englijder
PMagftab geseidhuet werden.

DBremifdier Seitd wurde nun mit der Bearbeitung ded
Qriidenprojected vorgegangen, wobei fid) indeflen bald bie
RNothwendigleit herausitellte, allerlei Abdndberungen vorsuneh-
men, welde folgendermafen jujammengeftellt und dem Olben-
burgifdien tednifden Commiffar unter gleidhzeitiger Anlage
einer Stizze ded cifernen Oberbaued, einer ftatijden und einer
Sewidytsberedymumg jur SGenehmigung vorgelegt wurbden.

1) Die fejte Brilde erhilt in der Hihe von 18 Fuf dber
Null pwet Oeffnungen vou je 211 Fuf bremer Maf
lidte Weite (ftatt 210 Fuf). Cine genaue Crmitte-
lung ergiebt ndmlid), daf, wollte man einen weiteren
Pfeiler Hinzufiigen und ftatt der jwei Oeffnungen deren
drei annehmen, der dann erforderlide eiferne Oberbau
(filr drei Oeffnungen) um nur 15600 4 billiger zu

ftehen tdme al@ filv 3wei Oeffuungen, wihrend dahin-

gegen die Dinjufiigung eined weiteren Strompfeilerd
eine Koftenvermehrung von 25000 $ im Gefolge haben
witvbe. Aud) fallt fiic die Wahl der groferen Weiten
mit nur 3wei Oeffnungen erheblid) ind Sewidyt, dafi:

a. diefes Arrangement fiiv die freie Bewegung der
Sdjifffahrt auf dem Strome und bden Eidgang
giinftiger ijt,

b. baf bei diefem Arrangement alle etwa durd) Tem-
peratur -Einfliiffe entjtehenden Horizontalfchiibe ded
Oberbaued auf bdie Pfeiler audgejdloffen werben,

' 13



219

wad in gleid) guter Weife bei drei Oeffnungen
nid)t ju erveidjen fein wiirde.

2) Die Unterfante bder Briidentrdger liegt auf 18 Fuf
6 Boll bremer Waf, die Sdjiencnunterfante auf 20 Fuf
9 3oll bremer Maf itber Nuil.

3) Die Triiger der beiden fejten Briidendffuungen werden
ald8 Bogen conftruivt und erhalten in der Witte
eine Hohe von circa 26 Fuf. BVon der Aufjtellung
eined continuirliden Trigerd fiir beide fefte Oeffnungen
der Weferbriide wurde Abjtand genommen, weil ein
foldjer continuirliher Tviiger fid) nur ald Fadywerfs-
oder Gitterbritdentrdger herftellen liefle, wad in jedem
alle theurer fein 1wiirde, al8 bie abdoptirte Con-
fteuction, ferner aber durd) ifolirte Trdger der nad):
Baltige Cinfluf ded etwaigen ungleiden Segend der
PBfeiler audgegliden wird, wdihrend bderfelbe bei einem
continuirliden Trdger fdwer ind SGewidht fllt.

4) Die Drefbriiden erbalten dhnlich geformte Seitentrdger
mit Bugeifen. )

5) Bei den Berednungen ift eine Inanjprudmahme von
100 Gentnern pro Quabdratzoll englifd) fiiv die Gur-
tunger und von 80 Centner pro Quabdratzoll englijd)
file die @iagéna[verftrebungen in Anwendung gebradyt.

6) Die beiden iiber die Briide fortlaufenden, fid) ver-
{dlingenden Gleife follen nidt um 1 Fufl, jonbern nur
um 5 Boll engl. ober 51, Bolf brem. von Mitte zu
Mitte entfernt gelegt werden. Diefes Maf wird aud)
bei den doppelten Sdyienen der Wegeiiberginge innege-
Balten umd ijt volffommen geniigend, wodurd) an der
Breite ded Oberbaued 7 Joll engl. erfpart werben.
Aud) ift, was wefentlid) iné Gewicht fallt, diefe ndhere
Lage der Oleife giinftiger fiir die Befahrung der Dreh-
briiden. Danad) ergiebt fid) die Lidhtweite (Breite) desd
eifernen Oberbaued zu 13 Fuf 7 Boll engl. Maf.

Seitend ded Olbenburgifden tednifdhen Commiffard und
der Olbenburgifdhen Regierung wurben bdiefe LVerdnderungs-
vorfd)lige bi® auf denjenigen in Betreff der Inanfprudnafhme
des Materiald zu dem Briidenoberbau ohne Weitered ange-
nomumen, in Betreff dev leggteren aber gewiinjdht, daf fitv alle
Gifentheile der Briide gleihmifige Tfade Siderheit ange-
nommen werde. €8 wurbe Oldenburgifdher Seité dabei ange-
fiiet, daf der Oberbau der Weferbriide filr Sfache Sidyerheit
bevedmet fei, da die Juanfprudmahme der Gurtungen mit
10,000 Pfd. pro Quadratzoll einer folden Sidjerheit ent-
forede. Der hlernad) erforderlidye Querjdmitt der Gurtungen
von 43,4 Quadratyoll fei fodbann wegen ded Verlufted bitrd)
die Nietldder auf 59 Quabdratzoll, aljo wm fajt Y3 vergrd-
gert. Die Tragfdulen und Diagonalverftvebungen feien fite
6fade Sidjerheit berednet, enthalten aber in dem bdafile
angenommenen Bruttoqueridnitte eine weit grofere Stirle.
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Sn Wirklidyfeit wiirben nun jwar die Briiden aud) {don bei
ben projectirten Dimenfionen der Gurtungen eine grofere ald
Hfade Sidjerheit erhalten, da die Nietldder factifd) Hod)tens
ein Bergroferung des Querfdnitted wm g und, wenn fie
gehorig geftellt werdben, nod) weniger erforbern. Gleidywohl
bleibe e8 wiinjdjendwerth), eine bejjere Uebereinjtimmung in der
Sidjerheit beider Conftructiondtheile BHerbeizufiihren und dem-
gemdf filv die Gurtungen eine Tjade Siderbeit angunchmen.
b died vielleidyt hon dabdburd) zu erveiden fei, daf die An-
3abhl der dem Querfdnitte von 43,4 Quabdratyoll entfpredjen-
den Lamellen nur um eine vermehrt wird, wollc man ber
Beurtheilung ded8 VBremifden tednifden Commifjars itber-
laffen, glaube aber, daf ju einer folden Berjtarfung Binvei-
dended WMaterial in dem fiir Niete und Lajdjen angenommie-
nen Gewidtdsujdlage enthalten fei, fo daf dad Gefammt-
gewidyt ded Oberbaued und bdamit aud) die Koften fid) nidt
permehren wiirden.

Bremifder Seitd wurde dagegen geltend gemadyt, dag,
fo viel befannt geworden, e8 fiiv Briiden iiber 200 Fuf
Spannweite, wo ¢3 der Lefonomie wegen befonderd darauf
anfomume, die yuldffige Inanfprudynahme des Materiald thunlidyit
audzunupen, weil mit dem unndthig vermehrten Eigengewidte
die Rojten der Conftruction im potenzirten Wafie wadjfen, fdon
immer iiblid gewefen fei, die Jnanfprudynafime nidht unter
10,000 PBid. pro Quadbratzoll engl. 3u nehmen. Die Bri-
tounia- Briide 3. B. ergebe eine berednete IJnanjprudyuahme
von 11,400 PBid. pro Quabdratzol, die Weid)felbriide fei fiir
10,000 Bfo. pro Quabdratyofl beredynet, ed fei aber nadyge:
wiefen, daf fie mehr, fajt bid ju 12,000 Pfd. pro Quabdrat:
30ll habe. Die Rbeinbriide bei Koln fei fiir 12,000 Bfd. pro
Quabdratzoll rhein. ober circa 11,200 Pfd. pro Tuabdratzoll
engl. beredynet und bdie Rheinbritde bei Wainy, obgleid) viel
weiter al8 bdic vorliegende Weferbriide, fei bei einer Total-
belaftung von 4300 Pfd. pro Fug, filr -800 Kil. pro Quabdrat:
Gentimeter oder 10,400 Pfd. pro Quadratzoll engl. Inan-
fprudynahme beredynet, wobei ber laufende Fuf diefer Briide
nur fehr wenig fdwerer al® bdie projectivte Weferbriide fei.
Bei der Beredynung der WMainger Briide fei die vorgenom-
mene Berednung dadburd) motivirt, daf fiir die Beurtheilung
bed Jogenannten Sidjerheitdgraded das Cigengewidt nur ein-
fad) und die mobile Laft bié zur Ausnupung der Clafticitdts-
gremie 3fad) angenommen fei. Diefe Berednungdmethode fei
fiir den fogenannten Sidyerheitdgrad viel ungiinjtiger al8 die
bei der Weferbrilde eingefdhlagene. In der Regiftratur vom
14. October 1863 fei eine Inanfprudnabhme von 100 Centner
oder 10,000 PBfd. pro Quabdrvatzoll engl. in Abfiht genowmen
und da man bdiedfeitd bdiefe Grenze aud obigen Griinden
billigen mufte, fo fei bdiefelbe aud) bei den Beredynungen
sunddyit beibehalten; fie bditrfte aud) in jeber Weife motivirt
fein.
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Bei den Conftructiondtheilen der Seitenwinde Fommen aber,
aufer 3ug und Drud, aud) nod) Adbfdjeerungsdtendenzen vor und
ift hier nur 8000 ® Inanfprudnafme pro Quabdratyoll 3ugetaﬁeﬁ,
wad gleidfalld motivict ift. Ausd diefen Griinden foune man
diedfeitd eigentlidy an der aufgejte(iten Bevedynungdweife nidyts
ju dnbern finben, jumal man Oldenburgijder Seits, wie ausd
pen Mittheilungen Hervorgehe, der Anfidyt fei, daf der Wefer-
briife thatfidlidy fo viel WMaterial jugemeffen fei, ald das
nur immer gewiinfdt werden tonne und man dad Oldenbur-
giider Seitd iiberhaupt wilnjden modyte. IJu den itberfandten
geneve(len Veredynungen fei der Ausdrud ,Sidjerheitdgrad”
abjidytlic) vermicden, da diefer Vegriff leiht ju WMifverftdnd-
niffen fiihre. Die Weferbriide fei in den Gurtungen fiiv
10,000 Bid. IJnanjprudnabhme bevedyuet, aber fiiv Niete 1f3
Querfdnitt 3ugegebent, aud) filr geniigendbed Lajdenmaterial
geforgt und bdie Velajtung fo reidlid) veranjdlagt, daf die
®renge von 10,000 Pid. ald WMagimum abfolut jider geftellt
fei. Den oberen Gurtungen, weldhe nur auf Drud in An-
fprud) genommen werden, fommt iibrigend der ganze 4/3 Quer-
fdnitt in der Praxid ju Gute, die Inanfprudnahme werde
affo thatfadylidy fier nur 3, X 10,000 = 7500 & betragen
und wenn man dem Wateriale eine Fejtigleit von 52,000 &
aufpredie, jo fei hier die Sidjerheit fdyon eine etwa 7fadje.
Die Olvenburgijde Bemerfung, daf man die RNiete jo ver:
theilen toune (und ein guter Conftructeur werde dad felbit:
vedend aud) thun), daf viel weniger al® 13 Querfdnitt ver-
Toven gefhe, werbe Bremifdher Seitd ald riditig anerfannt und
werde aud) fider o conftruirt werden, daff an dem am mei-
ften in Betradht Fommenden Stellen der unteren Surtung
nidt mehr al8 g verloren gehe, und dbann die thatjdchliche
Suanfprudnahme der unteren Gurtungen nur circa 8000 B
betragen und der . g. Sidjerheitdgrad ein mehr ald Gfadjer
fein werbe, wdhrend nady den Erfahrungen bei anderen Briiden
file da8 untere Bugband 10,000 & Jnanfprudnahme breift
sugelafjen werben foune.

Die gange Sadje laufe eigentlid) dod) nur auf einen
Wortftreit Hinausd, wenn man die Jahl 10,000 vervingere
und dafiiv jene 13 Querfdmittszugabe wiederum verfleineve
und 3. B. in g verwandele. €8 habe dem Aufjteller des
Projectd ilbrigens bejondere Befriedigung gewdhrt, daf man
Olbenburgifder Seits, tropbem man mit den Rednungdzahlen
nidt gany einverftanden fei, die Ueberseugung 3u fHegen {dyeine
und aud) audgefprodien habe, daf fiir die Briide hinveidend viel
Material veranfd)lagt fei und fie dieferhald ein folided Bau-
werf fein werde. Diefed fei aber dad Biel, wad man Bre-
mijder Seitd bei der Projectirung und Beredymung fid) vor-
geftett habe. Wan wollte nidht mehr WMaterial aufwenden
al® durdjaus nothwendig, man wollte ugleid) aber eine voll-
fommen fidjere und folide Conftruction {daffen und Hierzu
in dem Materiale bdie Wittel veranjdhlagen, ofhne {id) bei

etwaiger anberweitiger Beurtheilung der bdiedfeitigen Beved)-
nungen von bden bei folhen Auéfilhrungen fonft iibliden
Borderfien und bder Hierausd enttandenen Feftfepung der
Regijtratur vom 14. October 1863 zu entfernen. Jedenfalld
ftehe fo viel feft, dafi die veranjdlagten WMaterialmafien aus-
reidjend feien und fo werbe 8, um jur Uebereinftimmung zu
gelangen, demndd)ft nur bdarauf anfommen, daf ifhre Ber-
theilung in den Detailconftructionen ridtig und im beider-
feitigen Sinverftindniffe vorgenommen werde.

Dad Project wurde diefen Beftimmungen gemdf bdefinis
tiv audgearbeitet, vevan{dlagt und bder grofherzogliy Olden-
burgijdhen Regierung gegen WMitte ded Wonatd December
1863 iiberjandt.

Bei der Ucberreidung dedfelben wurde bdie DHihenlage
der Briidenunterfante — - 18 Fuf 6 Boll ndher motivirt,
bag Hodpwaijfer an der Briidenbaujtelle auf 17 Fuf iiber

- Premer Null feftgefest und- darausd die weiteren Schlufifolge-

rungen filr bdie Sidjerheit ded Vauwerfed gejogen. Der
hodyjte Gidgang an bder Baujtelle war ju 4 14 Fuf ermittelt.

Da e8 damald in der Abjidht Bremens lag, die Drehs
briiden in der Weferbriide in der Regel gedffnet und fitr die
Sdjifffahrt frei zu Halten und folde nur etwa 30 Minuten
vor dem Pafjiren eined jeden Cifenbabhuzuges su jd)liefen, fo
wurde, da Ddicfe Drehbrilden doppelarmig waren, mithin auf
einem frei im Waijfer ftehenden Pfeiler gedreht werden miif-
ten, auf die Herftellung einer Communication wifdjen den
Drehpfeilern und dem feften Lanbde dburd) Projecticung eines
ver{djicbbaren Fufijteiged, weldjer in einem Canale unter der
Bahu liegen und durd) Handfurbeln bewegt werden follte, Rild-
fiht genomumen, wobei e8 indefjen weiterer Grwigung vor-
behalten blieb, ob das Ocfftien und Sdlicfen nidht vom feften
Lanbde aud durd) RKetten gefdjehen Eonne.

Die Fundamentivung follte in eifernen Senffdften auf
Beton gejdjehen, da die ingbiid)en angefteliten Bobenunter-
fudungen im Flufbette der Wefer die Bulffigleit einer der-
artigen Ausfithrung feftgeftellt Hatten.

Geitend der grofherzoglid) Olbenburgifhen Regierung
vourde, naddem dad vorgelegte Project einer Priifung unter-
gogen, aud) dariiber dad Gutaditen ded Bauraths Sdyeffler
st Braunfdyiweig, der Beit tedmijder Confulent der grof-
hergoglidhen Regierung i Cifenbahnfacen, eingeholt war,
im Anfange de8 Weonats Miry 1864 die Genehmigung des
Projectd audgefprodien, fo daf fhon in den erjten Tagen
besfelben Monatd zu einem definitiven Ab{dylufje des Gifen-
vertraged gejdritten werden founte. '

3n diefem iibrigend fdjon im Jahre 1863 vorbereiteten
und verabredeten BVertrage  vom 8. WMir; 1864, bdeffen Se-
nehmigung durd) die Oldenburgifhen Stinde erft im October
1864 unter Borbehalt erfolgte, fo daf die beiderfeitige Rati-
fication fid) bi8 jum Wpril 1865 verjdgerte, ift itber bdie

15%*
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Gifenbabnbriide iiber die Wefer und die einjdlagenden BVer-
hiltniffe Folgended bejtimmt:

Art. 7. Die Brilde ilber die Wefer wird eingleifig auf
maffiven Pfeilern mit eifernem Oberbau erbaut und mit 3wei
vor und Binter derfelben fid) verfdhlingenden Gleifen belegt,
welde die Ueberfahrt von bder Weidjenjtellung  unabhingig
madjen und eine Fahrbahn erforbern, welde die Breite einer
cingleifigen Brilde um Hod)jtend 1 Fuf (abgedndert in 5
brem. Maf) diberfdreitet. ) :

Die Brilde iiber die Wefer erhdlt an jebem Ufer eine
drehbare Doppeldffuung von ungefdhr 3weimal 58 Fuf lidter
Weite und im Uebrigen fejte Oeffnungen.

Art. 9. Der Senat der freien Hanfejtadt Bremen bda-
gegen befdyaffjt und unterhilt auf Bremifde KRoften alle, vom
Gtadtgraben in der Neujtadt bié zu dem DHauptbahnhofe
DBremen 2. einfdlicfilid) der Briide iiber die BWefer 2., filr
den Betrieh der Oldenburgijden Eifenbahn nsthigen Bauten
und fonftigen Cinridtungen.

Art. 10. Filr die am duferften Ranbe ded Stadtgra-
bend bi¢ jur Weferbahn (incl. Weferbriide) ju madjenden
Anlagen wird der Bauplan in den wefentliden tednifden
und finangieen Detaild von beiderfeitigen Commifjarien ge-
meinfdjaftlid) vorberathen.

Dad bhierndd)it Bremifdjer Seitd ju entwerfende Project
foll der Oldenburgijdhen Negierung vorgelegt und follen etwaige
DBedenten derfelben gegen die projectivten Conjtructionen ent-
weder Bremifder Seitd durd) entfprechende Wenderungen ers
ledigt, ober burd) gemein{daftlide Bevathung und Vejdhluf-
" faffung beider Regierungen befeitigt werden.

Gbenfo foll e8 mit etwaigen Abdnderungen der projectir-
ten Gonftructionen, welde nadtriglid) fiiv erforberlid) eradjtet
werben midyten, gehalten werben.

Act. 11. Die gewdhnliden Unterhaltungd- und Aus-
befferungdarbeiten, weldje an der Weferbrilde vorzunehmen find,
werden von Bremen allein angeordnet und beforgt.

Ueber die von Beit zu Beit erforderlidjen groferen Res
paraturen, Grginzungs- und Unterhaltungdarbeiten werden die
beiberfeitigen Commiffarien fid) verftindigen.

Die Ansfiihrung foldjer Arbeiten, weldje nothwendig find,
um bdie gedadten Baulidhfeiten, Anlagen und Cinridtungen
ftetd im guten Stanbe ju erhalten und gegen Verfd)ledjterung
fider au ftellen, foll von Teiner der beiden Regierungen bean-
ftandet werden.

Art. 14. 5. JIn Betreff der BVergiitung fiir die Briide
fiber die Wefer gelten folgende Beftimmungen:

a. Die Unlagefoften einer lediglid) filr den Eifenbahnbetried
exforderliden und den Strom- und Sdifffahridverhilt-
niffen angemeffenen Briide, nad) Mafigabe ded Art. 7
werden von bden beiden contrabhivenden Theilen gemein-

fdaftlid) fejtgeftellt.

b. Bremen iibernimmt 8, filr bdie Hiernad) berechmete
©Gumme bdie Driide Herzujtellen. Die RKoften, weldye
fiber biefen Betrag hinausd die Anlage der VBriide oder
etwaige Erweiterungen derfelben verurfadjen mddyten,
trdgt Bremen allein und tommen jolde Mefhrtoften und
Grweiterungen bei der Beredynung der von Olenburg
3u leiftenden Bergittung filv Benugung der Briide nidt
in Betradt.

c. Olbenburg zahlt jihrlid an Bremen 4 Procent Jinfen
vou dem sub a erwahnten Anlagecapital, fowie die Roften,
welde erforderlid) find, um Jowohl die Briide felbit ald
aud) beren Sdywellen und Sdyienen in den sub a gedbadten
Dimenfionen in gutem Stande ju erhalten resp. ju er-
glingen und Befd)idigungen oder Jerftdrungen herzuftellen.

Fitr Berfdleif wird Oldenburg jihelidy an Bremen
g Procent von bden RKoften ded Unterbaued und
1/, Procent von den RKoften ded eifernen Oberbaues
pergiiten. -
Gubdlid) beift e8 in dem Sdlufprotocolle ju dem Cijen-
bahnvertrage in der Regijtratur vom 8. Mary 1864:
sub 2. Naddem conftatirt fein werbe, daf ed in
der Abjidt Bremensd liege, der projectivten Eifen-
bahnbriide iiber die Wefer mitteljt voller Berwen:
dbung bed fimmtliden fiiv die Brilde veranid)lagten
Gifenmaterial® cine ficbenfade Sidjerheit zu geben,
aud) fiir die Briidemwdrter der Wejerbriide, voraus-
gefet, dbaB letstere in ber Regel gedffnet gehalten wer-
den folfe, BVerbindbungsbriiden jwijden den Drehungs-
pfeilern und dem RLande herzuftelfen, genchmige die
groBheroglidhe Negierung Ihrerfeitd bad vorgelegte
Brildenproject und acceptivte dad Ctbieten ded Se-
nats, den Bau der Weferbritde fiiv bdie Gefammt-
fumme von 276,000 $ Gold zu iibernehmen.

Die Bremifhen Bevollmidtigten evwiderten Hier
auf, dafi fie hinfidtlid) ded Puntted sub 2 die Er-
filflung der beiben, Olbenburgijdyer Seitd vorbehaltenen,
Bedingungen hiermit jugefidert Hhaben wollten.

Demnad) war alfo da8 von dem Baudirector BVerg auf
®rund der oben angegebenen Feftfepungen 2. aufgeftelite
Project filr den Bau einer eingleifigen Weferbriide acceptirt
und Batte nad) erfolgter Ratification ded Eifenbahnvertrages
sur Ausfiihrung gelangen milffen. Allein die Sade nabhm
nod) in diefem Stadium ecine andere Wendung und 3war fo
fehr, baf von dem genehmigten Projecte nidyts al8 die vorge
{dlagene Fundamentirungdart blieb und der jegt audgefiihrte
Bau mit der bei AB{HuR bed Vertraged genehmigten Aus-
arbeitung Taum eine entfernte Aehulidyleit behalten Bat.

Die nadjjtehenden Stizzen werden diefen erften genehmig-
ten Gutwurf, foweit {olded erforderlid) ijt, veranfdhaulidjen,
fo daf weitere Crlduterungen nidyt erforderlid) erfdjeinen.
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Der Roftenanfdylag enthielt: Bwifdhen bder Genehmigung ded Projectes, welde, wie
fitr Grbarbeiten..... ........ 4844 .8 — gt.®old oben angegeben, unterm 8. Mdry 1864 erfolgte, und der im
» sundamentivungen und Wa- _ April 1866 begonnenen Bauausdfithrung liegt aber ein jiemlid)

terial................. 30654 , 20 , langer Beitabfdynitt und jeber mit den Hiefigen Verhdltnifjen

» Maurerarbeiten und Waterial 68599 , 32 , Bertraute wird e8 daher erflirlid) finben, daf in diefen zwei
v Dodbauten und Material . . . 582 , 50 , Qahren allerlei BVorjdldge jur BVerdnderung und BVerbefjerung
» Gifernen Oberbau mit Jubehsr 114098 , — , bed allein filr den Olbenburgifden Cifenbahnbetrieb aufgeftells
»  Sdifffahrtsvorridtungen ... 14650 , — , ten, eingleifigen Brildenprojected auftaudyten, bderen weitere
» Oeriifte, Britden, eriithe, - DBearbeitung bdie Vaubehorde fid) oft umfoweniger entzichen
Wafferfd)opfen und Rrdhne.. 20000 , — , purfte, al8 fie felbft mit der Grbauung einer nur eingleifigen

v Ondgemeinfoften........... 22571 , 42, DBriide fid) von vornherein nidyt einverftanden erfldven fonnte.
sufammen.. 276000 $ — gt. Golb. Wenn die Boubehorde bei der Bearbeitung ded eingleifigen
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Pritdenprojected nidt unterlafjen Hatte, auf die Nothwendigleit
eined zweigleifigen Baues, wenn aud) unddft nur in den
Preilern, wicderholt aufmerfiam ju maden, fo fonnte diefelbe
dbod) dem beftimmt audgefprodjenen Berlangen Oldenburgsd
gegeniiber, welded feft auf der Aufftellung und Beran-
{hlagung eines eingleifigen Briidenbaued bejtand, nidt durd)-
bringen und fonnte e8 nur erveid)t werden, daf in dem Ar-
titel 14. b (fiehe oben) Bremen eine etwaige Criweiterung ded
Britdenbaues, wenn aud) jundd)ft nur auf feine eigenen Ko-
~ ften vorbehalten blicb und gegen bdie etwaige Ausdfithrung einer

foldyen Olbenburgifher Seitd feine Cinfprade erhoben werden

burfte. Bundd)jt erhielt der Baudirector Berg bereitd im
April 1864 den Auftrag, dariiber ju beridyten, ob fid) an ber
eingleifigen Weferbritde, u beiden Seiten bderfelbeu, Fufwege
anbringen laffen und wic hod) jid) die RKojten dafiir belaufen
werden.

Giner derartigen Berbreiterung der Vriide ftand in con-
ftructiver Hinfidht fein Bebenfen entgegen, indeffen bebdingte
biefelbe, wenn iiberhaupt die anzubdngenden Fufwege nupgbar
gemad)t werden follten, ein Aufgeben ded8 Vremijder Seitd
big bdalin fejtgehaltenen Standbpuntted, daf die Drehbriiden
in der Regel gedffnet und nur bei jedem die Briide paffiven-
den Buge gefd)lofien werben follten.

Nad) Crlcdigung bdiefer Frage gelangte man allmihlig
immer mefhr zu bder Ueberzeugung, bdaf e8 bdod) ridytiger
fein werde, wenn man bdie Weferbriide gleid) zweigleifig
erbaue ober dod) mindeftend bdie Pfeiler der Britden filr
einen weigleijfigen Oberbau  ausfilhre und erbielt bder
Baudivector Berg im BWinter 1864/, den Anftrag iiber alle
bei einer foldjen Werdnderung in Frage fommenden Punfte
cingehend u Devidyten, Projecte aufjuftellen und die RKoften
3u veranjdlagen. @3 taudyte dabei gleidyzeitig die Frage auf,
ob, wenn die Olbenburgijdhe Eifenbahuverwaltung, wie fie
wiederholt verfidert Hatte, filr alle Beiten mit einer eingleifi-
gen DBriide ausdreiden werde, e8 nidt wedmdfig erfdeine,
die Pfeiler filr einen jweigleifigen Oberbau und wei Fufiwege
Derguriditen, der weiten Gleisbriide aber folde Dimenfionen
3u geben, daf diefelbe filr Qanbfufrwerfe benugt resp. in eine
Driide fiir den Wagenverfehr verwandelt werben Fonne.
- Geitend ded Senatd und der Cifenbahun- Deputation pilicdtete
man diefer legten Anfidt nidyt bei, beiclt vielmehr unverriidt
im Auge, daff die Oldenburgifde Cifenbahn, falld diefelbe, wie
bad in nidt allyuferner Seit der Fall fein werde, mit anderen
Balnen, der Wejtbabhn, der Bahn nad) Barel und Brafe
in Berbindung treten, eventuell falld nod) anbdere Bahnitreden
die Ridtung auf Bremen, resp. die Weferbriide nehmen
fonnten und fall8 endlid) in Crwdgung gezogen werde, wie
bei der rdumlidyen Befdyrantung ded Weferbahnhofed auf einen
anberweiten Giiterbahufhof in der Neuftadt Bedadht zu neh-
men fein, auf k'aie Dauer eine eingleifige VBriide fiderlid

nidht audveiden werbe. Fernmer fatte diefelbe im Huge,
bafi e8, wenn man bdie pweite vorldufig nidt ju benugende
Oleigbriife aud) nur proviforijd) dem Landfuhrmwerfoerfehr
itberlaffe, ¢8 demndd)ft, wenn fid) Hier etwa ein lebhafter
Wagenverfehr bilden {ollte und, davauf begriindet, alferle
Gtabliffementd in der Nihe der Briide entftanden fein wiir-
ben, fehr fdwer, ja faft unmdglid) fein werbe, denfelben
wieder aufubeben und bdie jweite Vrilde mit Sdjienengleifen
3u belegen.

Um indeffen aud) den, in Bejiehung auf die Cinvidtung
einer Briife mit Fahrbahn fiir den Lanbverfelhr geridyteten,
BWilnfdhen geved)t zu werden, follte aud) iiber die Erbauung
einer foldhen unter gleidjseitiger Aufjtellung von Roftenan-
f{dldgen beridytet werbden.

Sdjon bei den erften Sdritten, welde jur Projectivung
cinev Briide mit jweigleijigem Oberbau, resp. mit angehing-
ten Fufwegen, gethan wurden, ftelite e fid), wie das in der
Natur der Sadje (ag, heraus, daf die eingelnen Bejtimmungen
iiber die Lidtweiten der Wejerbriide, welde in der Verein-
barung vom 14. October 1863 und in dem Cijenbahnvertrage

“pom 8. Miiry 1864 fejtaeftellt waren, nidjt beibehalten wer-
den founten und bdaf bdie fiir dad erfte (eingleifige Project)
angenomumtene, jwedmdfige und billige Pfeilervertheilung fowie
mandjer andbere BVortheil 2. aufgegeben werden mufte. Su-
ndd)jt erjdien e8 volljilindig unthunlid), jwei Stild Drehpfeiler,
deren jeber filr ben weigleijigen Therbau mit Fufwegen eine
Stirfe von 38 bid 40 Fuf witrde erhalten miijfen, in den Strom
3u bauen und dadburd) dad Profil in unverantwortlider und
durdjaud unguldffiger Weife zu vevengen.: C8 mufite deshald
eine ber boppelavmigen Drehbriiden aufgegeben und fjtatt der-
felben nur ecine, an der Altjtadticite (dem redjten Ufer) ange-
nommen werden, wo dad cigentlide Fahrwaffer liegt. Diefe
DBerdnderung verlangte fodann eine anderweitige Vertheilung
ver Anzahl und Maften der einzelnen feften Oeffmumgen u. §. w.,
fo daf e8 {id) erausitellte, daf von bdem vertragdmdgig fejt-
geftellten Projecte eigentlid) nid)td beibehalten werben Fonne.

Um nun in Dinblid auf diefe eigenthiimlide Lage der
Sadye nidhté 3u vernadyldfjigen, wurden verfdjiedene vergleichende
Projecte generell bearbeitet und war: ’

1) ein Project, bei weldjem am (infen Ufer (Neuftadtieite) eine
einarmige Drefbriide von 45 Fuf lidjter Weite, am
rediten Ufer (der Altjtadtieite) cine doppelavmige Dreh:
britde von je 58 Fup lidter Weite und wei fefte
Oeffnungen von je 250,2 Fuf lidter Weite angenommen
waren. Dad Abflufiprofil erhielt dabei einen Querjdnitt
von 13492 Cuadbratjuf;

2) ein Project, mit derfelben Drehoriideneinridtung und
oret fejten Oeffuungen von je 166,8 Fuf lidjter Lleite
mit ebenfallé 13494 Quadvatfuf Quer{dunitt des Ab-
fluprofils;
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3) ein Project, welded am linfen Ufer (Neufjtadtfeite) eine
50 Fuf weite einavmige Dvehbriide, an dem rvedten
Ufer (Altftadtfeite) eime ebenfalld einarmige 72 Fuf
weite Drehdfinung und bdrei fefte Oeffnungen von je
178,66 Fuf lidter Weite und ein Abftrdmungsdprofil
von 13426 Quabdratfuf enthielt;

4) ein Project mit Drehbriide am linfen Ufer (Neufjtadt-
feite) von 45 Fuf lidter Weite, einer bdoppelarmigen
Drehbriife am vedyten Ufer (Altftadtfeite) von je 58 Fuf
lidter Weite und vier feften Oeffmungen von je 124,425
Fup lidter Weite und einem Abflugprofile von 13438
Quabdratfuff lidter Weite;

5) ein Project, weldhed den Verfud) madyte, die vertrags-
mdfig feftgeftellte eingleifige Brilde unter Beibehaltung
per Lidytweiten in ecine jweigleifige Briife ju verwan-
beln, wobei dad Abflufprofil nur 12675 Quadratfuf
Querfdmitt erhalten fonnte, wdhrend dasfelbe bei ein-
gleifigem Bau etwa 15000 Quadratfuf Querfdynitt
Datte.

Gine Bergleidung der Quer{dmnitte der Abjtromungs-
profile biejer Projecte ftellte fid) demnad) folgendermagen

herausd:
Project 1 ............ 13492 Quabdratfuf
o 2 L 13494 "
. 13426 "
L 13438 "
O > 12675 "

Alle diefe Querfdynitte der Abflufprofile geniigten indeffen
nidyt, da bie oberhalb ber Eifenbahubriide belegenen beiben
Weferbritden einen Gefammtquerfdnitt von 14200 Quabdrat-
fug lidgter Weite fiir einen Hodpwafjerftand von 17 Fuf
2 Boll itber Null, wie foldyer nicht felten vorfommt, dar-
bieten. 8 mufte alfo auf WMittel gefonnen werden, bdie
Gonftruction der neuen Briide resp. bie Pfeilervertheilung in
entfpredjender Weife und fo 3u dubern, baf dag bei bem
Bertragdprojecte erreidhte Abflufprofil von 15300 LQuabdrat-
fuf blich.

€8 wurde nun junddit in Ueberlegung geogen, ob man,
wie fdjon oben angedeutet, die Drehbriidendffmung an dem
linfen Ufer (ber Neuftadtieite) nidht gany ausdfallen und nur
in dem keigeut[id;en Sahrwaffer, an dem rvedten Ufer, eine
doppelarmige Drefbritde erbauen, aud) bdie Pfeilervertheilung
fo vornehmen foune, baf fid) filr bas AbfluBprofil der frithere
Querfdnitt von wenigjtend 15300 Quabdratfuf bei einem
Hodywajierftande von 4 17 Fuf 2 Zoll am Pegel der gro-
fen BWeferbriide (oberhalb der Eifenbahubriide belegen) ergebe.
€8 wurbe jedbod) erforberlid), Hiersu sunddyft die Genehmigung
derjenigen Behirde, deren die Strom- 1mb Sdjifffahrisvers
Biltniffe unterliegen, resp. die Genehmigung ded Senatd unbd
der Biivgeridaft einzuholen.

Die Cifenbahn-Deputation beridjtete dedhald unterm
8. Juni 1865 an bden Senat und bdie Bitrger{daft, jorohl
fiber ben weigleifigen Bau der Vriide ald aud) iiber den
Wegfall der Drehbriide an der Neuftadt, Folgended:

»Der Baudivector Berg hat fdhon im Januar Hervor-
gehoben, daff, wenn bdie Olbenburger Bahn weitere An-
fdlitffe erhalte, oder eine grofere andelébahn fid) der
Olbenburger Bahn anfdldffe, oder wenn der gegen-
wirtige Bahnhofdverfehr {id) itber die Ufer ded Sidyer-
Deitshafend ausddehne, oder endlid), wenn moglider Weife
alfe drei Gventualitdten eintreten, bie filr ein einfadyed
®leid eingeriditete Briide nid)t wohl audreiden ditrfte.
Gr Bhat dann davauf aufmerfjam gemadit, bdaR 8
nidt thunlid) fei, die eingleifige Weferbrilde fpdter in
eine weigleifige Briide umzudndern, ofne grofe bau-
lide Unjutrdglidfeiten und gany unverhdltnifmdigige
Roften, fowie, wad nod) {dlimmer, eine lange BVerfehrs-
unterbredjung Yerbeizufithren. &2 Hhat diefe Anregung
vielfadje Grorterungen Hervorgerufen, und wenn aud
nid)t u verfennen ift, daf fiir die gegemwdrtig vorlie-
genden Bwede eingleifige Briiden geniigen diirften, dod)
die Moglidhfeit und felbft die Wahridjeinlidhfeit nidht
in Abrede geftellt werdén fann, daf Ffinftig wird zu
einer weigleifigen Briide itbergegangen werden mitffen.
Pan fat daher dic Frage ind Auge gefaft, ob die
Conftruction der Brilde ilber die Wefer fid) folderge-
ftalt einridyten laffe, daff, wenn man aud) fiiv jegt nur
ein Oleid barauf lege, man dod) fpditer, ofhue Berfehrs-
unterbredyung ein weited Gleid hingufiigen tonne. Der
Baubdivecter Berg hat iiber diefe Frage cinen aus-
filhrlichen Beridt erftattet, aud weldiem fid) evgiebt:

1) baf eine weiarmige eingleifige Drefbriide nidyt ju
einer 3weigleifigen umgebaut werden fann;

2) baf daher, wenn man Einftig eine pweigleifige Dreh-
britde wiinfdjen follte, die alte -eingleifige ginzlid)
vermorfen werbden milffe;

3) baf bdie Aufftellung einer jweigleifigen Drehbriide,
wegen der in ifrer gampen Linge im Strome auf-
suftellenben Geriifte eine mehrmonatlidhe Unterbredhung
ber Sdifffahrt undb auferdem bded Bahnbetriebed jur
Tolge Haben, und endlich

4) bdaff der filr eine eingleifige Drehbriide gebaute Dreh-
pfeiler nidht filr eine weigleifige gebraudht werben
fonne, mithin

5) ber Preiler filr die eingleifige Drehbrilde wicder ab-
gebrodjen, ober von vormherein fiir eine jweigleifige
Drehbriide conftruirt werden milffe.

Wenn man bdaher den Britdenbau {o einvidten
will, daff bderfelbe in Butunft filr zwei Gleife dienen
fann, fo ift e8 unerldflid), daf man von Hausd aus
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bie Drehbriide und den Drehpfeiler lameigleiﬁg cons

fteuive.

Dagegen ift der Baudivector Berg der Anfidt,
und bdie Deputation ftimmt hm dbarin vollftindig bei,
daf die Drehbrilde an der Neuftadtfeite wohl entbehrt
werden ¥nne, wenn ndmlid) dafilr Sorge getragen wird,
dag oberhald ber Eifenbahubriide dburd) Baggerung ein
Bugang fitr belabene Sdiffe nad) dem Neuftadtsdeid)
erhalten werbe. Die Briide wiirbe dann aufer dem

Drehpfeiler an der Altjtadtfeite, nod) 4 Pfeiler exhalten

unbd itber diefe Hid zum linfen Ufer der Wefer eine fejte
ciferne Brilde filhren. Nad) diefem Plane wilrden die
folgenben Berhiltuiffe eintveten:
1) an bder Altftadtieite 2 Drehdffmungen & 58 116 Fuf

2) ein weigleifiger Drefhpfeiler....... .. .. 40
3) vier fefte Ocffnungen, & 1341/ ....... 538
4) vier Pfeiler, & 10Y,¢ ...t 42

sufammen. .. 736 Fuf
al8 Range der Britde, wovon 82 Fuf auf Pfeiler und
654 Fuf auf den Durdjftrom bdes Waffers fommen,
weldjed mit dem urfpritnglihen Plane genau itberein-
ftimmt.“

#Diejemnad) witrdbe der Drehpfeiler gang und der
nidfte 101/,fiiige Pfeiler, auf weldem der eime Flitgel
per Drehbriide — wenn gefdhloffen — zu ruben Hat,
nift minder ganz audgefilhrt werben milffen. Die
fibrigen drei Pfeiler founte man bid auf 2 Fuf iiber
Null in der gangen Linge wie fie fiir zwei Sleife nd-
thig ift, bauen, und nur denjenigen Theil, der filr das
cine ©leid beftimnt ift, auf die volle Hohe bringen.

" Die andere Pdlfte der drei Pfeiler wilrde dann ausge-

fithrt werben tdnnen, fobald man bdie erftellung der
awei Oleife filr nothwendig erfannt haben wird. Wil
man jedbod) eine Ausdgabe von circa 5000 P fiir jeben
Peiler niht fdheuen, jo ift nidt ju leugnen, daf, wenn
die Pfeiler fofort in ihrer gangen Rainge bid zur vollen
$ihe aufgebaut werden, die BVerbindbung ded Mauer-
wertd beffer und eine Ver{djiedenbeit im Segen der
Pieiler vermicden werden wird. Aud tednifden Griln-
den wilrbe die BVollendung aller Pfeiler fid) allerdingsd
empfehlen, und fann die Deputation nidt umbin, fid
unbebingt fiir bie gdnglide Bollendung J[dmmtlicdher
PBfeiler audznjpredyen.”

Bet dbem Oberbau wiirbe die Verdnderung ein-
treten, baf der nordlide eiferne Trdger ber Briide, der
finftige Dtitteltrager, eine doppelte Stirfe erhalte, da-
mit er demmdchft filr beide Gleife bienen tonne. Der
fiiblihe Trdiger wiirde eine Verftirfung ju dem Jwede
ethalten, bdaf wenn Finftig ein veged Berlehréleben

swifdien den beiden Weferufern entftehen jollte, man eine
Laufbriife an den genannten Trdger befeftigen fann.“
»Der Baudivector Berg bereduet, nad) Adbjayy der
Criparung durd) Wegfall der Drehbriide an der Neu-
ftadtfeite, die Tehrfoften, wenn die drei Pfeiler nur
bi¢ 2 Fuf iber Null verlingert werden, auf circa
60,000 «, und wenn die drei Pfeiler in ihrer ganzen
Linge ayf volle Hibhe gebrad)t werben, auf 75,000 L.
Derfelbe bemerlt daju:
.Die vorftehenden Anfdylige Iounen {felbjtredend
nur al8 approrimative angefehen werden. Die Ent-
werfung der Projecte und deren bdetaillirte BVeran-
{hlagung wird etwa 3 Monate beanjprudjen.”
~&8 ift baher moglid), baf nad) detaillirter Beran-
f{dlagung die Roften einige taufend ThHaler mehr ober
aud) weniger betragen fonnen.”
Die Bilrgerfdaft erfldrte fid) hievauf unterm 23. Juni

1865 folgendermoafen:

,3m ebrigen verweift fie den Gegenftand an die
beridjtendbe Deputation juriid mit dem CEriuden, bdie
Brage in Betveff eined jweiten Gleifed in erneute Ueber-
legung zu jiehen, indbefondere mit Beriidfidtigung der
Grage, ob der fiir bad jweite Gleid zu beftimmende
Briidentheil zundd)it filr eine Fahrbriide einzuridyten
und bdaneben, wenn jolded erforderlid), durd) angehangte
Laufbriifen fiilr den Fufverfehr zu forgen fei. Sie
erfudit um dedfallfigen Verid)t mit RKoftenanfd)ligen
und Beidynungen. Die Biirgerfdhaft muf ferner, ehe
fie iiber die von der Deputation beantragten Mehrloften
fite den Weferbritdenbau einen in die Sadje eingehenden
Bejduf fafit, von bder Deputation’ die BVorlage der
bdetaillicten Roftenanfdjliige und audgearbeiteten Plane
gewdrtigern. )

Der Senat dagegen erfldvte fid) unterm 30. Jumi 1865

fiber biefen Gegenjtand folgendermafien :

»3n Beranlaffung der Crildrung der Biirgerfdaft vom
21. 5. M. Hhat der Senat die Eifenbahn-Deputation
3u einem weiteven Veridhte aufgefordert, weldher einge-
gangen ift und Bierneben der Bilrger|daft jugeht. Der
Senat bemerlt, dafi diefe Angelegenheit ald eine dring-
lidje ju behandeln fein wird, da jebenfalld iiber die
Orundzilge ded Projected ein Vefdyluf ohne Berjug
wird gefaBt werben miiffen, falld in bder einen ober
der anberen Weife iiber den urfpriingliden vertrags:
mifigen Plan, welder fonjt innerhald der feftgefeten
- Brift gur Ausfiihrung fommen miifte, hinaus gegangen
werden foll. €r feinerfeitd DHAlt unter den obwaltenden
Umitinden den Antrag der Deputation vom 8. b. M.,
weldjer unter BVermeidbung nid)t fofort nothwendiger
Ausgaben, gleidwohl jede {pdtere BVervollfjtdndigung ded
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Priidenbaued ofne Schwierigleit juldpt, fiir den wed-

mifigeren, und wilnidt, bdaf bdie Dilrgerjdhaft ihm

hierin beitrete. Was die in Anregung gefommene Bors

lage der Detailanfdylage betrifft, jo Hat bdie Deputation

in ihrem Beridte die Grilmde begeidnet, welde e8 un-

thunlich erfdjeinen laffen, diefem Wunfde ju entjpredhen.”
Tolgt der Beridyt der Cifenbahn - Deputation:

»Die Deputation beeilt fid), dem ihr gemwordenen
Auftrage gemd fiber verfdjicdene in Anregung gefom-
mene Puntte in dem Folgenden zu beridyten.

Dabei, erlanbt fie fid) junddft su wicdecholen, wasd
fie in ihrem erften DBeridhte vom 8. d. WM. zu weiterer
Grivdgung und Befdhlufnabhme anheimgad, ndmlid):

ver Gifenbafnbrilde eine foldje Conftruction zu geben,
daf fie, fobald ¢8 gewiinfht wird, aud) filr eine jwei-
gleifige Babn eingeriditet werden fonne, daher

1) den Drefpfeiler und Nebenpfeiler, jowie die jwei-
avmige Drehbriide fogleid) weigleifig su bauen;

2) alle iibrigen Pfeiler in ihrev vollen Hohe und Linge
aufjufiijren, fo bdaf, wenn aud) junddijt nur ein
®leis eingeriditet wird, dod) dad jweite Gleid jeber-
seit aufgelegt werbden fonmne;

3) babel ftatt -der Drehbriide an der Neuftadtfeite ein
feftes Briidenjod) einzuridyten;

4) bdem ndrdlihen Trdger der Brilde, alfo Pem titnfti-
gen Mitteltrdger, eine doppelte Stirfe ju geben, da-
mit er demnddyft fitr beibe Gleife dienen ¥onue;

5) den {idblidhen Trdger o einguridhten, bdaf jederzeit
eine Xaufbrilde baran befeftigt wevden fann.

 Der Mehraufwand fitr diefe Abdnderung ded be-

{dlofjenen Bauplaned wurde unter RNidfdlug auf die
bdetaillirten Andarbeitungen filr den urfpriingliden Bau-
plan ju 75,000 § angenommen und bemerft, daf der
- Ainjdylag nur al8 ein approgimativer anzufehen fei, indem
bie Cntwerfung der Projecte und deven bdetaillivte Veran-
{hlagung etwa dret Ponate in Anjprud). nehmen werden.
Hud) wurde darauf aufmerftiam gemadyt, daf eine Bers
ftindigung mit der grofherzoglidy Oldenburgifden Regie-
rung fiber die Abweidhung von dem vereinbarten Bauplane
vor der Audfithrung ded Oberbaued nod) eimputreten Habe.

Da fiir dad gegemwdrtige Baujahr nur von - der
Funbirung der Pfeiler ober einiger derfelben, jowie von
beren Ausfithrung bid etwa jwet Fuf itber Nulf die Rebe
fein fann, fo Handelt ed fidh im Grunde nur um eine
Bejdylufnahme Hinfidtlid diefer Fundirungen.
Da man aber fiir diefe nidyt bejchliefien fann, ofhne dar-
itber im RKlaren ju fein, wasé davauf gebaut werden {oll,
fo mufite die Deputation orduungdmdfig die gange JIbdee
jum DBortrag bringen, und zwar um fo mehr, ald bie
Conftruction dev Pfeiler, namentlid) deren Linge, davon

*
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abfingt, wie man den Oberbau demnidit einvidten will.
€8 miifte daber aud) ein Befdluf fiber den Lepteren in
feinen ®runbdgiigen feftitehen. Denn wenn man etwa
vorgiehen follte, den gangen fiir zwei Gleife geeigneten
Oberbau jogleid) vorzunehmen, fo witrde der ndrdlide ober
Mitteltrdger wegfallen und bdie beiben Seitentréiger witrben
entfpredhend zu verftirfen fein; ficle aber der Mitteltrdiger
weg, fo fonnten die Pfeiler um etwa wei Fuf Hirzer
angelegt werden.

Um daher die Ordfe der Pfeiler (fitr jegt ihrer
Sundamente) bejtimmen ju nnen, muf feftitehen:

ob e8 bei dem wurfpringlihen, mit Olbenburg
concertivten Plane fein Bewenden Haben folle, ober
ob, nad) dem Antrage der Deputation, der Ober-
bau cingleifig, jebod) mit verftirftem ndrbliden Trdger
(bem Hiinftigen WMitteltrdger) und die Pfeiler filr swei
®leife, oder endlid) _
ob Pfeiler und Oberban fofort jweigleifig unter
Wegfall ded Mitteltréigers gebaut werden follen.
ilr alled Uebrige blieb Fiinftige Bejd)ufnahime fret und
offen.

Der Bor|d)lag der Deputation bezwedte mithin bei
dem geringften migliden Roftenaufwande die Sidjerheit
3u gewdbhren, daf ju jeher Reit, mann der Berfehr ed
etheijfen oder e8 iiberhaupt gewiinjdht werden jollte, ein
doppeltes Oleid, eine Laufbriide ober aud) bderen wei,
ober ferner, iwie e8 jegt jur Sprade gefommen ift, an
Stelle ded pweiten Gleifed vorliufig eine Fabhrjtrage hin-
auaufilgen. Ucber alled dicfed blieb e8 unbenommen, nody
in diefem Jabhre zu bejd)lieen, ober einen Befd)uf dar-
iiber 3u vertagen, bié ein dringended Bediirfnif filr diefe
weiter gehenden Anlagen fid) Heraudgeftellt haben midte.
Sollte fid) died Bedilrfniff erft in {pdterer Beit evgeben,
fo wilrben bid bdabhin dod) die Binfen ber nidyt unerfheb-
liden RKoften gefpart, und die Sdifffahrt nidht vorzeitig,
durd) ein Beridloffenfhalten der Drehbriide ald Regel auf
bejtimmte Stunbden, fiir bad Paffien der Briide bejdyrintt
worben fein.

SPie Deputation Halt nod) jett dafilr, daf ihr Bors
jdlag nifit nur der RLage unferer Finangen thunlid)it
Redynung trdgt, fondern hinfidtlid) des Oberbaues filr
aweited Oleis, Raufbriide und Fahritrafe alfed offen und
namentlid) Hinveidjende Beit su veiflidyer Ueberlegung [hfit,
da e8 junddft nur davauf anfommt, bdie PBfeiler zu
griinden und dad Steinmaterial filr diefelben heranzuzichen,
damit im nddften Friihjahr bei Ablauf ded Hodwafiers
mit dbem Aufbau der Pfeiler auf den in diefem Jahre
hergefteliten Fundbamenten fogleid) begonnen werden fonne.

©ollte e8 jedod) filr angemeffener gehalten werden
3u befdfliegen, daf jedenfalld von Haué aud bder eiferne
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Oberbau fiir zwei Gleife audgefithrt werde, {o wiirde,
wie fdon erwibhnt, der Witteltrdger ausdfallen fonnen, wo-
gegen bdie beiben Seitentriger angemeffen su verftirfen fein
witvden. Die Wehrfoften diefes fiir swei Gleife eingeridhteten
cifernen Oberbanes, einfdlieflidy ber Berftirtung des nord-
liden Trdigers, wegen einer daran anzubriugenden Lauf-
briide, wilrden approximativ 59,000 4, aufer den {don
erni&buten 75,000 4, und jwar unter Beritdfidtigung
per DBertitrgung der Pfeiler um 2 Fuf, jowie ded Weg-
falfe des Mitteltrigers betragen, filv 2 Laufbriiden, an
jeder Seite der Briide Eine, wiirden nod) ca. 14,000 .
hingufommen, jowie fite Einridtung einer Fahrbahn fite
Fuhrwerte ca. 11,000 ., incl. einer didten Befriedigung
gwifdhen Gleid und Fahrbahn. Mithin wiirde im Ganzen
der Oberbau fiiv jwet Gleife nebjt LWufbriiden und Fabhr-
bahn einen Dehraufwand von 84,000 H aufer den
erwdfuten 75,000 P erheifjden. Daf die fiir dad weite
®leis beftimmte Bahn zu ciner Fahritrafe bie auf Wei-

teve8 vermenbdet werden finne, hat nad) der Verfidjerung

bed Baudirectors Berg, tednild) fein Bebenlen, wobei
jedodh) nidyt unerwdhnt bleiben darf, daf die Briidenbreite
filr bad gweite Gleid 14 Fup betrdgt, wovon nody Yy Juf
fiir die Defriedigung abgeht, fo. daf fiir eine Fahrbahu
nur 131, Fuf itbrig bleiben. Die Fahrbahn wiirde daher
nur fite ein Jubhrwert nad) einer RNidtung jur Beit dienen
founen, da ein Audweiden der Wagen nidt thunlid) fein
wiirde. &8 tritt dabet die Tolge ein, daf, wenu eine
Bahrbahn nebft Laufbriiden angelegt werden, aud) bie
DBriide ald Regel gefdhloffen fein muf “und nur zu be-
ftimmten Stunden fiir die Sdjififahrt gedffnet werden
tann. 06, jo lange fein widtiger und erheblicher BVerlehr
fiber diefe Stredte fid) geseigt hat, die Sdifffahrt in diefem
Umfange gejtdrt erden fann, muf die Deputation hdbhe-
vem Grmeffen anbeimftellen.

Wie fdon angebeutet worben, ift eé Feinedwegsd

ndthig, bieritber jdhon jegt einen Befdhluf su faffen. €8

wird nur nothwendig fein, daf bdie Trage entfdhieden
yerbe
1) ob nad) der Anfeimgabe bder Deputation fimmtlide
' Preiler zweigleifig gebaut und bder eiferne Oberbau
eingleifig, jebod) die Drehbrilde sweigleifig projectivt
werden follen;
ober
2) ob bdic Pfeiler nad) einem fofort weigleifig su
conftruivenden eifernen Oberbau fergeftelit werben
follen.

Sobald eine diefer Alternativen jum Befdyuf erho-
ben fein wird, wilrbe mit den Funbdirungd-Arbeiten der
Driidenpfeiler, deren Linge davon abhingt, ob der BVor-
{dlag JE 1 ober bderjenige JZ 2 gewdhlt wird, begonnen
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werben und der Baudirector Berg den Auftrag erhalten,
die Detail- Anfdhlige uud Beidhnungen und 3war, wenn
bie 3weite Alternative gewdhlt wiicde, aud) itber die Laufs
briide und bdie Fabhrbahn audjuarbeitenr, wozu bderfelbe
dbrei WMonate fitr erforderlid) eradptet. Nad) Cingang
diefer Ausarbeitungen wiirbe dann die Deputation iweiter
beridten und genauere Borlagen maden, wad jur Beit
unmdglic) ift, weil die fpecielle Projectirung eine geraume
Beit erfordert, und der Tednifer erft dbann im Stande
ift an die Arbeit ju gehen, wenun ifin aufgegeben werden
fann, wie man dbagd Bauwert zu haben wiinjdt.

Die Deputation muf dringend empfehlen, iiber bdie
eine ober bdie andere Alternative eine Ent{deibung 3u
treffen, und ju genehmigen, daf demnddyit mit der Fum-
damentirung der Pfeiler begonnen und dad Steinmaterial
fite fdimmitlihe Pfeilev contrahirt werden famn, weil die
Safreszeit vorriidt und fonjt die bejte Bauzeit ungeniigt
verftreidhen wilrde.

Wie fdon aud dem Lorftehenuden erhellt, ift die
Deputation aufer Stanbe, iiber die jur Sprade gebradyte
Wbdnderpng ded urfpriinglidhen Baupland der Briide
Detail - Anfdyldge und Seihnungen voryulegen, weil ju
beren Anfertigung nod) drei Monate erforderlidy find,
und damit nid)t begonnen werde Tann, bevor nidyt dem
Tedynifer eine beftimmte Grundlage fitr feine Arbeit gege-
ben ijt. Filr den Augenblid wiirde daher die approrima-
tive Sd)dgung nad) Analogie der Detail- Audarbeitungen
flic den urfpriinglidgen Plan ald Mafftab filv die RKoften
dienen miliffen und wdre eé fehr ju beflagen wenn mit
bem Bau der Pfeiler nicht begonnen werden folite, bevor
die Detail - Anjdyldge iiber den Plan in’ feiner Sefammt:
Beit vorfiegen, gumal foldyenfalls der vertragémafig iibers
nommene Termin der Feftitellung der Britde nidyt inme
gehalten werden dnute.

Disher ift o8 ftetd filr bedentlid) eradytet, die Roften-

anfdylige vou Vauwerfen in ihren Detail8 vorulegen,
weil dadurd) bie billige Audverdingung bder Leiftungen
und Unfdufe beeintradytigt werben wilvde. Ofnehin find
die Koftenanfdldge filv einen fo umfangreifen Bau, alé
e bie beiden Briiden filr die Olbenburger Bahn find,
fo voluminds, daf diefelben fiir den urfpriingliden Plan
cinen faft jolibiden Folioband aubmaden. Die Baw
seidmungen der Brilden, wie fie damalé projectivt find,
haben dem Senat und der Biirgeridaft vorgelegen, und
wird eine Jeidnung ded neuen Projectd demmddit der
DBeridterftattung beigefitgt werbden.

Die Deputation {dlieft ihren Beridht mit dem An
trage, eine Gntjdjeibung iiber die Alternative J¥2 1 ober
N 2 treffen und fie evmdidytigen ju wollen, nad) Mafs
gabe ded einen ober ded anbern Pland mit dem Bau der
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Pfeiler beginnen umd da8 nod) fehlende WMaterial fitr

biefelben contrafiven zu fonnen, tndem iiber alle weiteren

Ginyelheiten eine Bejdluffafjung vorbehalten bleiben witrbe.”

Die Biirgerfdyaft erflirte fid) Hierauf unterm 5. Juli
1865 folgendermafen:

2 Die Blirgeridhaft wiinfdt, daf bdie Brildenpfeiler
nad) einem fofort jweigleifig ju conftruirenden eifernen
Oberbau Hergeftellt werden, jedod) in einer Leinge, daf
dbie vorldufig al8 Fabhrbahn filv Wagen zu benugende
Diiljte das Paffiven von zwei Wagen neben einander
geftattet, und erflirt fidy mit den Antrigen der Deputation
laut Beridht vom 8. Juni b. J. in Betreff der Pfeiler
und Durd)ldjfe einverftanden.

Ueber den Oberbau mit, wenn exforderlich), angehingten
Laufbriiden, erwartet fie balbmdglidhft die erbetenen detaif-
livten Roftenanjdlige und audgearbeiteten Pldine.”

AS diefe Angelegenheit fo tweit gediehen war, glaubte
dber Senat im Cinverftindnif der Cifenbahn - Deputation {id)
nodmald gegen bie Buldjfigleit einer Briide filr Landfuhr-
verfehr neben dem Cijenbafhngleife erfliren zu milffen und
erfolgte unterm 21. Juli 1865 nadjtehende Mittheilung an
die DBirgerichaft:

addem bder Staatdvertrag vom 8. Miry 1864

wegen Anlegung der Cifenbahn von Oldenburg mnad)

Premen mit den dazu gehdrenden Nebenbevebungen, nament-
lid) aud) mit den die Ueberbriitung der Wefer betreffenden
©tipulationen, auf Antrag ded Senatd von der Vitrger-
{daft am 6. April vorigen Jahred genehmigt wordben
war, erhielt betanntli) bdie Gifenbahn-Deputation den
Auftrag, wegen Ausfilhrung des vertragdmifigen Brilden-
baued zu berathen und ju beridyten, unbd ward dabei nur,
auf den Wunjd) der Biirgerfdjaft, eine Erweiterung bded
genehmigten vertragdmdfigen Projectd in fo weit ind
Auge gefafit, ald beftimmt wurde, daf aud) die Anlegung
von Laufbriiden in Crwdgung gezogen werden folle.
BWihrend der BVorarbeiten fiir bdie gedadyte Beridyt-
erftattung fam gunddyit in tedynijden Rreifen yur Spradye,
dbag die eingleifige Briide nidt audreiden werde, wenn
ber Gifenbahnverfehr iiber diefelbe Fiinftig einmal grofere
Dimenfionen annehmen follte, und daf alddann 8 {dhwierig
und fehr Yoftfpielig fein iwilrbe, die eingleifige in eine
aweigleifige Briide ju vermandeln, wofern nidyt gleid) bei
ber erften Anlage auf diefe eventuelle Erweiterung RNitd-
filt genommen werde. Auf den ihm Bieritber erftatteten
Beridt ermdidytigte der Senat feine Commifjarien bei der
Gifenbafn - Deputation, diefen Punft im Kreife der legteren
jur Berathung ju bringen und eine Sleuf;émng berjelben
aud) BHierliber ju veranlaffen. In Folge bdeffen Bhat die
Gijenbaln - Deputation fid) verpflihtet evadptet, bei ihrer
Deridyterftattung iiber dad urfpriinglid) ihr ertheilte Com-

mifjarium hinaudzugehen und anftatt ded genehmigten ein
neued Project ju empfehlen, weldyed die Miglidhleit einer
jederseitigen Criveiterung der Brilde auf zwet Gleife offen
bilt, ofne dod) die Finanzen ded Staats ilber das unum-
ginglidfte Maf Hinaus zu belaften. Der auf Anlegung
von Laufbriiden geridtete Wunid) fand gleidyzeitig bei
diefem Antrage feine Erledigung.

Der Senat hat dem neuen Projecte feine Suftimmung
nidt voventhalten zu bdiivfen geglaubt, uneradjtet damit
eine nidt unerheblidhe Audgabe verbunden ift. Die Wahr-
fcheinlidhteit, baf frilher ober {pdter die Anlegung eined
pweiten  Briidengleifed nothwendig werde, erfdeint ihm
erheblic) genug, um eine folde Wehroerwendung, felbft
bei der jesigen RLage unferer Finanzen, volljtindig su
vedtfertigen. Dagegen Balt er dafilr, daf €8 {idh) nidht
verantiworten laffe, die ofnehin Ioftipiclige Anlage durd
bie Dineinjiehung ihr fremder und zum Theil mit ihr
unvertrdglidier Swede nod) mehr zu verthewern und bdie
tednifdhen Sdywierigleiten der Ausdfilhrung zu vermehren,
und daf daher der BVerfud), die Cifendbafhnbriide u einer
Tahrjtrafie zu benugen, nur dann eine ndhere Erwdgung
verdienen mddyte, wenn fidy filr bdenfelben Griiude dev
dringendjten  Nothwenbdigleit ober eined unzweifelhaften,
auf andbere Weife nidt zu erreidenden dffentlihen Nuigens
bafilv anfiihren liefen. !

3n dem borliegenden Falle hanbelt e8 fid) vollends
nidt einmal um eine permanente fahrbare Berbindbungs-
fteafie wifden Alt- und Neuftadt. Wire von einer foldyen
die Rede, fo wilvde {Hwerlid) daran gedadyt werben, bie-
felbe an die Grenze beider Stadttheile zu verlegen. Biel-
mehr ift e nur darauf abgefehen, bdie CEifenbahnbriide
voritbergehend, vielleidt nur wdfhrend einer furzen
Reihe von Jahren fiir gewdhnlided Fuhrwer! einjuridyten.
@8 follen nidyt allein erheblide Roften aufgewandt, fon-
dern aud) die Conftructionen ded Baued felbft wefentlid
mobdificivt werben, um an cinem ungeeigneten Puntte ¢ine
Gomumunication ing Qeben zu rufen, welde mdglider
Weife fdon tury nad) Bollendung bder Briide wicber ge-
fihloffen werben foll. Diefem DBerlangen f{tehen weder
vorhandene Berfehrdinterefien yur Seite, nod) aud lGft
e fih auf die muthmaglidhen Bebdilrfniffe der Jufunit
begriinden. Denn  augenfdyeinli) wird cin  bleibender
Berlehr fid nidht an eine Communication Inilpfen, deven

“Befeitigung jeden Augenblid erwartet werben muf.

Hierzu fommt nun nod), daf die practifhen Sdywie-
vigleiten der Sadje den Berfud) in jeber Weife wider-
rathen. Die fraglide Fahritrafie wiirde unter allen Um-
ftinden eine Hod|t unvollfommene bleiben, ja fiir jeben
cinigermafien [cbfaften Wagenverfehr gerabesu unbraudybar
fein. &8 ift {dhon von bder Eijenbahn - Deputation Hervor-

16*
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gehoben worden, dag bdie Fahrbahn mnur von einem
Wagen jur Beit benugt werben fonne und wenn diefem
Uebelftande audy durd) cine BVerlingerung der Pfeiler um
einige Tuf, freilid mit unverhiltnifmdiBigem Koftenauf-
wanbe, abgcbolfm werbden fiimtte,_ fo wdre damit bdod)
wenig gewonuen, iweil jedenfallé die Drehbriife nidht
breiter, al8 projectict worben, gemad)t werden bdarf.
Gollte letered gefdyehen, fo miifite aud) der Pfeiler, auf
weldem fie vuht, ecine grdfere Breite erhalten, wad im
Dinblid auf den Abfluf ded Hodpwajjer8 unjtatthaft ijt.
BWenn man aber aud) hieviiber fid) hinwegieken jolite, fo
wiitbe dod) immer nod) der Umiftand bleiben, bdag die
DBriide nidht den gangen Tag iiber filr Fuhrwerfe pajfirbar
fein wiirde, fonbern denfelben nur wdhrend einiger Stun-
den zur Verfilgung geftellt werden fonnte.

Das Austunftdmittel ndmlid), die Drehbriide in dev
Regel gefdloffen zu Halten und nur ju gewiffen Beiten
au djfnen, wird fiir eind der widtigften Intevefjen Bre-
mend, fiir dadjenige der Wefer{djifffahrt, mit fo vielen
Gridywerungen verfuiipft fein, und in Folge deffen fo viel-
fadje, fo tiefeingreifende Folgen filr beftehende Berhiltnijje,
namentlid) fiic den Gejdyiftdverfehr und den Grundwerth

eingelner Stadttheile nad) fid) jiehen, daf €8 fih) fdpwerlid) .

red)tfertigen liefe, zu einer folden Magregel zu fdreiten,
fo lange nidyt andere, minbdejtend ebenfo gewidtige Jn-
teveflen diefelben ju einer gebieterijdjen Nothwendigleit
madjen. €8 mag fein, daf die Sunafhme ded Eifenbalhn-
verfehrs Hinftig dazu udthigen wird, der Flufidifffahrt
Bejdrantungen aufyuerlegen; fo lange aber bdiefer Fall
nidjt eintritt, wird gerade eine Stadt wie Bremen €8 fid)
angelegen fein laffen miiffen, bie miglidhft ungehinderte
DBewegung auf dem Strome aufredyt ju erhalten. Diefelbe
aufzuopfern, lediglidy um proviforifd) einen mangelhaften
Whagenverfehr von problematijdher Widytigleit iiber bdie
Gifenbafhnbriide ju begilnjtigen, wird daher aud) nidpt die
Meinung der Bitrgerfdjaft fein. Aud) wenn man diefem
Wagenverlehre die hiodfte Bedeutung beilegt, weldye unter
_ben gegebenen Umftinden mdglid) ift, fo wird man bie-
felbe dod) nidht einmal berjenigen der Flufdbampfijdhifffaphrt
gleidyftelfen tonnen, und gleihwohl milfite die letteve, die
regelmaBige Sdliefung der Drefbriide vorausdgefest, den
ernftlidyjten Storungen unterlicgen. Da auf die Anfunft
der Dampfjdhiffe in Bremen bdie Fluth: und Witterungs-
verhdltniffe nidjt ohne Cinfluf find, und bdicfelben mithin
nidt genau an fejte Stunden fid) binden fann, {o milfite
fite die Dampfidiffe ein Anlegeploy unterhald der Eifen-
Dahnbriide gefdaffen werben, denn {don bei einem Wafjers
ftande von 5 Fuf an der CEifenbahubriide wird diefelbe
von einem Dampffdiffe mit niedergelegtem Sdornjteine
nidt mehr paffict werden nnen. €8 wird aljo nidytd

iibrig bleiben, al8 die Drehbriide in der Regel gedffnet
3u balten und fie nur ju gewiffen Beiten fiiv den Cifen-
bahnvertehr und resp. fiir gewdhnlihed Fuhrwert ju
{dylieRen, womit aber legtevem fehr wenig gedient fein
witd. Fraglid) bleibt fobaun nod), ob nidt aud) wahrend
ded Paffirend von CEifenbahusilgen die Briide fiir Pferde
und Wagen gefperrt bleiben milfte, v0ad jedod) um fo
mehr dabin geftellt bleiben mag, ald aud) abgefehen Hier-
von, dad Gewidt der Griinde gegen bdie nur auf einige
Jafhre beredynete Cinridtung einer Fahrbabhn hinreidend
gro erjdeint.

Tiie die Feftftellung ded Vauprojectd fann nur die
Trage entfdjeidend fein, ob dad Vebiirfnif eined jweiten
Sdjienenfjtranged auf der Brilde wabhrideinlid) in einer
ndberen ober in einer fermer (iegenden Bulunft eintveten
wird. Wiirde ein foldjed Veditrinif iiberhaupt nidt
exwartet, fo ldge fein Grund vor, von dem einmal geneh-
migten Projecte abjugehen, und 8 wiirde jegt nur um
deflen Ausfiihrung nad)y Mafigabe der Olbenburg gegens
itber iibernommenen Berpflidhtung fid) haudeln. Glaubt
man, daf bdadé fraglihe Bediirfnif zwar {id) tinjtig gel-
tend madyen, eine iﬁngcte Reihe von Jahren hindurd) aber
wohl mit einem: Gleife audzuveidyen fein wird, jo wird
man bden Bor{dlag der Eifenbahn - Deputation anjunehmen
haben, wonad) bei dbem Vau der eingleifigen Brilde deren
fpitere Cinvidtung fitr 3wei Sdjienenjtrdnge jdyon jept
dburd) die widytigiten Fundamentirungd- und Pfeilerbauten
vorgejehen werden folf. Hdlt man dagegen dafiir, daf
fhon in naber Bufunft der junehmende Berfehr wei
®leife erfordern wird, fo wird man die fofortige Aus-
fithrung eined fiir ywei Stringe audreidenden Dberbaues
vorziehen miiffen. Je ndber man aber diefe Sufunft fid
denft, je nothwenbdiger man bdie Ausfithrung eined doppel-
ten Oberbaued halt, defto weniger wird man e8 rechtfertis
gen fonnen, fitr eine fo turze Beit nod) die Briidenanlage
gur Benuung filr BWagen und Pferde einjurichten und
bierfiiv die Roften ftdrterer Fundirungen, lingerer Pfeiler,
cined fdweveren Oberbaues und einer gehorigen Pflajterung
3u verwenden.

Alfem diefen nad) vermag bder Senat nidt, bdem
Bejdyluffe der Biirgerfhaft vom 5. d. WM. beizutreten;
er ift dagegen gern geneigt, von bem unter dbem 21. Mar;
und 6. April 1864 vereinbarten Projecte in demijenigen
Sinne eine Abweidjung juzulaffen, in weldem die Gifenbahns
Deputation ihre Antrdge vom 8. Juni d. 3. motivirt Hat.
RNad) wie vor hilt er e8 filr audreidend, die Pfeiler fo
u fundiren und aufjumauern, daf jederseit ofhne Schwie
rigleit ein 3weiteé Gleid daritber gelegt werden fann; da
aber allerbingd zugegeben werden muf, daf die Anfidt,
al8 werbde fdyon fehr bald ein yweited Gleid unentbehrlid
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werden, nidt mit unzweifelhaften Avgumenten iwiderlegt
werden fann, fo iiivbe ev, falld die Biirgeridaft mit
vormwiegender Cntidjiedenheit diefe Anfidt fidh) aneignen
folfte, fe(bft bei der fofortigen Nusfiihrung eined doppelten
Oberbaued fid) berubigen founen, wenngleidy aud) daun
Cpmddft nur ein "Gleid iiber denfelben zu legen fein
wiirde. *

Der Senat forbert die Bitrgerihaft auf, den wid):-
tigen Gegenftand, unter Beriidjidtigung der feinerfeits
hervorgehobenen Sefichtapuntte, einer erneuten Gridgung
au unterziehen. @r bemerft dabei, daf eine rafde Ent-
fdheibung wiinfdendwerth ift, um nod) in diefem Jahre
einen Theil der Fundbirungs - Arbeiten erledigen zu fonnen,
jumal da jebe Ablinderung von dem Vertragdprojecte vor
bem Beginne ded Baued der grofherzoglidy Olbenburgijdhen
Regierung nod) jur Gutheifung vorgelegt werden muf.
Aber aud), wenn 3 bei dem vertragdmdfigen Projecte
fein YVewenden behalten follte, wiirbe eine {dHleunige In-
angrifinafme der Arbeiten nothwendig fein, um bdie {tipu-
lirte Baugeit einhalten ju tonnen.” )

Die Erildrung der Biirgerfdhaft auf diefe WMittheilung,

welde bereitd unterm 28. Juli 1865 erfolgte, lautete:

»Nad) nodmaliger forgfdltiger leberlegung hat die
Biirgerfdhaft die Ueberzeugung nidht gewinunen Fonnen,
baff die Vebenten, weldje der Senat dem legten Bejdhlug
berfelben vom 5. Juli d. I. in Betreff der Conftruction
der Eifenbabhubriide entgegenftellt, widtig genug feien, um
auf die Bortheile, weldie dasd erweiterte Bauproject nad)
ihrem Dafiirhalten bietet, zu verzidyten.

Sie fieht fid) daher nidht in der Lage, von ifrem
gefaBten Befd)uf abjuweiden, und hofft, daf der Senat
nad) erneucvter Priffung ihrem Bejd)luffe nunmehr bei-
treten oerde.” !

ierauf erfolgte nodmald unterm 4. Auguft 1865 Wit-

theilung ded Senats:

+Der Senat hat mit Bedauern aus der Crildrung
der Biirgerjdaft erfehen, daf diefelbe durd) die von ifhm
hervorgehobenen Bebenfen gegen eine Fahrbahn auf der
filr die Olbenburger Gifenbabhn beftimmten Britde, von
ihrem Antvage, fdon jetst eine foldye herzuftellen, juriidzu-
treten, fid) nidht veranlafit gefunden Hat. Da der Senat
jebod) ber Gewidptigleit der von ihm in feiper legten
Mittheilung davgelegten Grilnde gegen eine fo wefentlicye
Qeeintridytigung der Sdyifffahrt, dber Srundlage bed Bre-
mifden Dandeld und Wobljtandes, wie fie das voraus-
gefette regelmifige Oejdyloffenfein der neuen DBritde
berbeifiihren wiicde, fid) nidyt veridhliegen faum und darf,
jumal e8 fid) lediglidy um die Derjtellung eined Fahrver-
fehrd Banbdelt, deffen Umfang und Werth minbdeftend zur
Beit im hohen Grade woeifelhaft erfdeint, fo wiicde e8

Bel bem frilberen gemeinjdaftlichen Befdluffe fber den
Plan bder jest zu erbanenden Briide fein Bewenden behal-
ten mitffen. Cr legt jedoch) grofen Werth bdarauf, daf
die Ausfithrbarteit eined 3weiten Cifenbahngleifed auf der
Gifenbafnbriide nidft abgefdimitten werbe, und wiirde er,
cine alffeitige und wieberholte Priifung ded Antragd bder
Biirgeridhaft vorbehaltend, nidts dawider Haben, daf bdie
Briidenpfeiler in der von der Bilrgeridiaft unterm 5. Juli
gewitnfditen Lange fundict und demnidft aufgefiifet wer-
ben, wélrend alle ferneren, den Oberbau und bdefjen -Be-
nugung  betveffenden Fragen bi8 nad) eingegangener
DBeridyterftattung der mit erneuerter Pritfung diefed SGegen-
ftanbed 3u beauftragenden Eijenbahn - Deputation audgefeist
werden fonnten.

Die Legtere wiirbe daher mit der Funbirung bder
Pfeiler in der von bder Biirgerjdjaft beantragten vollen
Qinge, fo wie mit der Anjdaffung bdes Wateriald filr
den Aufbau fimmtlier Pfeiler voranzugehen Haben, zu
weldem Behufe ihr die beantragten 250,000 $ ur
Berfilgung 3u ftellen fein werden, ilber bdie Roften der
Pfeiler ded Oberbaued in bder gewiinjdhten Breite und
Belegung dedfelben mit einem Sdyienengleife jedod) weiter
beridjten. ©8 blicbe fodbann der Befdluf itber die Ve-
nugung der etwa fofort volljtdndig aufzubauenden Pfeiler
in ber gawzen von bder’ Biirgerjdaft beantragten Breite
nad) dem fid) ergebenden Bebdiirfnifie vorbehalten.

3n bdiefer Weife witvde nad) feiner Ridjtung hin
etwad prdjudicivt werden, und alle die Griinde, twelde
ber Sdyifffahrt fowohl, al8 dbem Gifenbahn-, dem Fuhr-
und dem Perfonenverfehr das Wort reden, nad) allen
©eciten hin mit Rube geprilft werden und jur Geltung
fommen fonnen.

Der Senat fordert - die Bitrger{daft auf, diefem
Bermittlungdvoridlage, der, wic erwdhnt, auf den Wunjd)
der Grridhtung einer zweifpurigen Fahrbahn, Jobald ein
wivllided Bediivfniff dafilr fid) friiher ald fiir ein 3weited
Gifenbafngleid eigen follte, nidt ausjdylieft, nunmedhr
beizutreten, um ecin einfadjed Suriidgehen auf den ur-
fpriingliden Bauplan zu vevmeiden.”

Die Bitrgeridaft erflirte fidy hievauf folgendermafen:

»Dem in der Wittheilung de8 Senatd vom 4. Aug.
5. 3. enthaltenen Bermittlungdooridlage tritt die Bitrger-
fdaft bei. &ie ijt bemgemdf bdamit einverftanden, dafi
die Britdenpfeiler in der von ihr unterm 5. Juli d. J,
gewiinfdhten Linge fundirt, jowie daf mit der Anfdaffung
ded Materiald fiir den Aufbau fimmtlider Pfeiler vor-
gegangen werde, daf aber die Ausfitjrung ded Oberbaues
und bdeffen Benupung fpiteren BVereinbarungen vorbehalten
und eine BVefdylufafjung daritber, bi8 nad) eingegangener
DBeridjterftattung der mit erneuter Priifung diefed Gegen-
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ftanded Hierburd) audy von ber %ﬁrgeritbaft'beatffftagtm

Eifenbafhn - Deputation, audgefetst werbe. Die Biirgerfdaft

ftelit dem Borjtehenden gemdf die beantragten 250,000 $
aur Fundirung der Pfeiler und ur Anfdaffung bded
Materiald filr den Aufbau {Emmtlider Bfeiler der Eifen-
bafn - Deputation jur Berfiigung, und fieht weiterer Be-
ridterftattung entgegen.”

Crft naddem bdie ganze Angelegenheit in diefed Stadium

gelangt war, fonnte von einer weiteren, gedeihliden Bear-
beitung bed Briidenprojectd die Rede fein und wurde dasfelbe
fobann aud) energifd) in Angriff genommen.

Bugleid) war nad) Oldenburg eine WMittheilung abge-
gangen, dbaf man Bremijder Seitd, in PHinblid auf bie
Butunft, beabfichtige, den Bau der Weferbriide jweigleifig
audjufithren und wurde die Oldenburgifdie Regierung aufge-
forbert, fid), da dem demndidytigen Oldenburgifden Cifenbafhn-
betriebe ber jweigleijige Bau fidjerlid) fehr ju Statten fommen
werde, an den bdieferhalb ermadyfenden RKoften zu betheiligen.
Die Oldenburgifdie Regierung erflirte fid) dahin, daf fie, da
Dremen nad) Art. 14. b. dad Redyt uftehe, die Briide u
enweitern, gegen eine folde Crweiterung nidtd eimvenden
fonne, o8 jedbod) ablehnen miifle, fid) an bden Roften einer
Bauvergroferung in irgend einer Weife ju betheiligen. Cine
Beidnung  der beabfiditigten Bauerwweiterung  (3weigleifiger
Oberbau mit 3wei angehingten Fufwegen) war dem Bremi-
fden Antrage beigegeben und bei der Ausfiihrung der Eriwei-
terung nady diefer Beidnung, Seitend der Olbenburgijdhen
Regierung, welder nady Art. 10, al. 3 dad Redt der Bu-
{timmung borbehalten war, nidhtd zu evinmern gefunbden.

Smywifdhen wurdbe mit der definitiven Bearbeitung jweier
Projecte fiir die Weferbritde, fiir jweigleifigen Oberbau mit
Tufwegen fowie filr eingleifigen Oberbau mit Fahrbahn fite
Qandfufrwerfe und Fufiwegen, vorgegangen und reidte bder
Baudivector Berg, unterm 13. Januar 1866, beide unter
Himufilgung fpecieller Koftenanfdylige ein, wihrend gleid)-
3citig, dba die Linge der Briidenpfeiler wie aus obigen Dar-
fegungen zu eriehen, beftimmt und gemehmigt war, die Aus-
verdingung bder eifernen Senfiften filr bdie Fundamente
ftattgefunden Hatte und alle Cinvidtungen getroffen waren,
mit dber Funbamentirung fo rafd) al8 bdie Wafjerftinde des
©tromed ¢8 erlauben wiirben, vorzugehen.

Die beiden Projecte find in ihren Querfdynitten nady-
ftehend bdavgeftelit. Die RKoften bdafiir waren u 442,600
resp. 3u 453,000  ®old beredynet.

Die Cifenbahn - Deputation beridytete ihrerfeitd iiber diefe

Projecte unterm 8. Februar 1866 Folgenbed:
oNaddem fiir den Bau der Cifenbahnbritde iiber
die Wefer die Vafis feftgeftellt worbden, daf diejelbe
1) nur eine Drehdfinung erhalte,

2) die Pfeiler in folder Lénge 3u conjtruiven feien,
baf bdiefelben Raum fiir eine eingleifige Eifenbahn
und fitr ecine Fahrbahn, welde dad Paffiren von
awei Wagen neben einanbder geftatte, gerdhren,
3) bad Anbingen von Laufbritdfen beriidjidhtigt werbde,
jedodh
4) alle ferneren, den Oberbau 1Md bdeffen Benugung
betveffenden Fragen fpdterer Vefdhlufnahme vorbe-
Balten bleiben,
und fid) wegen der Jnangriffnahme dev iibrigen fiir die
Olbenburg - Bremer Bahn beftimmten Anlagen feine Be-
anjtandung ergeben Batten, find die HArbeiten mit mdg-
lidyfter Bejdyleunigung begonnen und die Hufjtellung der
DBauprojecte und bderen SKoftenveranfd)iagung thunlidhit
betricben worben. Die Deputation verfehit nidt, nunmehr
dariiber ifhren Berid)t ju erftatten.

gilr die Cifenbahnbriide iiber bdie Wefer {ind die
Genffaften jur Fundirung der Pfeiler jowie der grdfejte
Theil bed Steinmateriald filr die legteren contrahivt, und
wird, fobald fein Hodpwaffer mehr zu erwarten ijt, mit
dem Bau begounen werden. Wasd die Detaild der Con-
ftruction der Briide anlangt, fo beyieht fidh) die Deputation
auf den in Unter-Anlage II beiliegenden Beridht des
Daubdivectord Berg, fowie auf die unter Anlage IV,
IV a. und IV b. beiliegenden Beidynungen der Brilde.
Sie bemerft dazu, daf dad Project gany den ausdgefprodye-
nen Wiinjden gemdp entworfen ift, ndmlid) die nordweft-

~lide dlfte filr eine eingleifige Cifenbahn, die filddftliche

Dilfte entweder filv ein weited Eifenbafhngleid ober fitr
eine weifpurige Fahrbahn, je naddem demndd)it das Eine
ober dad Anbdere beliebt werden wird. Bu beiden Seiten
der Qriide ift eine Laufbriide .filr Perfonen vorgefehen.
RNady reiflidher Ueberlegung ift filr befler erfannt worben,
an der Altftadtieite unddft ein 60 Fuf weited fefted
Jod) Berzuftellen, uud erft dann bdie Drehbriide folgen
3u laffen. @8 wird diefed den grofien Bortheil Haben,
bdaft ftetd beide Oeffnungen der Drehbriide jum Duvrdy-
laffen der Sdyiffe verwendet werden innen, uud dbaf dasd
gange 1fer, foweit e8 nidit durd) bdie Brilde felbft in
Anfprud) genommen ift, zum Kanden und Berlaben von
Waaren benugt werden fann,

Dex fpecificivte, der Deputation vorgelegte Koften-
anfdylag bder, wie angegeben zu conftruivenden, Briide
betrigt 442,600 +f, und wenn auf die {ilddftlidge Dalfte
ein Sdjienenftrang gelegt wird, wittben nody 9600 .$,
wenn aber auf bderfelben eine Fahrbahn fitv Fubhrwerte
exvidtet wiirde, nod) 10,400 P Hingufommen.

Was nun die Fahrbahn fitr Fuhrwert betrifft, fo ift
die Deputation der Anfidyt, daf fid) zur Beit nod) nidt
mit vdlliger RKlarbeit fiberfehen [affe, ob aud) nur fic
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wenige Jafhre eine Fahrbahn werbe in Anwendung gebradt
werden Iounen. ©ie muf bdaher, falld man audy jest
nod) bdie Fahrbahn filr furze Beit fiiv wilmjdendwerth
falten folfte, dringend empfehlen, eine Bejdylufifaffung, ob
¢in Gifenbafhngleid ober eine Fahrbahn auf der fitvdfthchen
ilfte ber Britde angulegen fei, bid zum Jahve 1867 zu
vertagen, weil der Oberbau erft tm nddyften Jahre zur
Ausfithrung fommen wird, und dad Eine wie dad Anbdere
in wenigen Woden in Ausfithrung gebradt werden
fann.

Dabei erlaubt fid) die Deputation anjufiifren, daf
wenn unfer Bahuhoféverfehr bis zum Sidjerheitshafen
und jum Hhohen Thove ober dariiber Hinaus audgedehnt
werden wird, was wohl faum einem Sweifel mehr unterliegen
dilvfte, unfehlbar auf der neuen Brilde ein yweited Sleid
wird angelegt werdben milffen. KRommen ferner nod
erweiterte  Vahnanlogen nad) verfdjiedenen Richtungen
bingu, fo wird die Nothwendigleit eincd wveiten Gleifes
nod) mehr fervortreten.

Grivdgt man nun nod), daf vor der Vriide an der
RNeujtadtieite eine gerade Auffahrt unmiglidy ift, diefe
pielmehr im vedjten Winfel mur von der Deidjtrafe Her
gefhehen fann, die legtere aber zur guten Hilfte fehr bald
durd) die Sdienenftrdnge unbd ein- und abladende Eifen-
bahn - Waggons eingenommen fein wird, fo crgiebt fid), dap
die Auffahrt jur Brilde ecine fehr mangelhafte werden
wiivbe. Diefe WMangelhaftigleit tn der Benugung ber
PBriide durd) Fubhrwerfe wird durd) die unvermeidliden
acitweiligen Oefjnungen bder Drefbriide nod) vevgrofert
werben. ©8 darf aud) nidt unerwdhnt bleiben, daf wenn
der Productenverfehr nad) dem Neuftadtdwall verlegt wird,
und bdie viclen {dpweren Giiter, wic Steine, Dielen, Bal-
fen, Jarbeholzer, WMahagoniholy u. {.w., die in der Neu-
ftadbt ihren Lagerplag haben, nidht mehr mit Fubhrwert
nad) und von bem Dauptbahnhof gefahren, vielmehr in
Dder Neujtadt in bdie Cifenbahn - Waggons gelaben, obder den-
felben entnommen werben, der Fuhroerfehr wijdjen der
Altftadt und Neuftadt nid)t zunchmen, fondern unfehlbar
abnehmen wird, wihrend eine Steigerung ded Perjonen-
verfehrd allerdingd wohl erwartet werden fann. File den
Tetteren wird durd) jwei Laufbriiden geforgt.

Bebenft man nun ferner, daf vovausfidytlid) der
DBeftand einer Fahrbahn von nur fehr furzer Dauer fein
wird, fo ift nidt aufer Ayt 3u laffen, daf an den Fahr-
verfer der DBritde, aud) wenn er, wie ju evwarten ijt,
nidt erheblid) fein wird, weil bie Cijenbahn -Waggonsd den
Fradtoerfehr aufnehmen werben, fid) dod) allerlei wirth-
{daftlide Ctabliffementd tnilpfen bditrften, welde bei Um-
wandlung der Fabhrbriide in ein weited Cifenbahngleid
wicder ju Grunde gehen wiltdben. Die Deputation fann
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nidt unterlaffen bdavauf Hinguweifen, baf eine temporéive
Tahrbahn aud) died Bebenfen in {id) jd)lickt.

Ob aber unter den hervorgehobenen Umitdnden ed
fid nidht empfiehit, {dhon jetst definitiv auf die Fahrbahn
gu verzidhten und die Pfeiler um einige Fuf abjuliirzen,
fowie den eifernen Briidenbelag um ebent fo viel {Hmaler
3u bauen, wodurd) eine Griparung von 20—25,000 $
bewirft werben wiirde, muf die Deputation hiherem Gr-
meffen anbeimftellen.”

Mapftab = 1:360; bic eingefdyricbenen Mafe find englifch.

Genat und Biirgeridaft behielten fid) nad) Entgegen-
nafhme bdiefed Beridhtes eine weitere Befd)lufnahme vor, fo
baff die Bauverwaltung aud) jest, naddem bdie Bauzeit jdon
fo 3u jagen vov der Thilv ftand, im vollftindigen Dunfel
itber die Art und Weife, in welder ber eiferne Oberbau der
DBritde ergeftellt werden follte, jdwebte.

Auf ernjtliches anbringen'betid;tete, ba die Funbdbamen-
tirung der Pfeiler bereitd vollendet war, endlid) die Cifendbahn-
Deputation unterm 4. Juli 1866 nodymald Folgendes :

Naddem  nunmehr bie, dem Bejdluffe von
©enat und Biirgerfhaft vom 14./19. Pdry d. J.
gemdf, in voller Grdfe conftruirten Fundbamentfaften
filr bie Pfeiler bder Wefer - Cifenbahndriide in voll-
ftindig befricbigender Weife abgefentt und mit Beton
audgefiillt worden find, mit dem Aufmauern der Pfeiler
felbft aber, begiinftigt bdurd) den nicdrigen Wafferftand,
fofort begonnen werben fann, [Gft fid) der Beitpuntt der

Bollendung ded ganzen Unterbaned mit jiemlider Sidyer-

Beit berednen. BVoraudgefest, dbaf Feine aufergewdhnliden
Hinderniffe eintreten, werben nad) dbem Beridhte ded Baus
divector8 Berg bdie Pfeiler nod) in diejem Jafhre bis
etwa 13 Fuf idiber Null aufgefithrt und in den Wionaten

My bis Mai n. IJ. fucceffiv vollendet werben, fo daf -

fdon tm April mit dem Hufbau bded Oberbaued bder
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Anfang gemad)t werden fann, welder, wenn alfe BVor-
bereitungen jeitig ecledigt fein follten, bi® Suli b 3. been-
bigt fein witrbe.

Gin {olf)es wefentlid) durd) den niedrigen Wafjer-
ftand der lepten Monate befdrderted, unerwartet giinftiges
Refultat wirde nidt nur den auf die mdglihjt rajde
Grofjnung ded Eifenbahnbetricbed in feiner ganmjen HAus-
behnung geridteten dringenden Wiinjdyen der Oldenburger
Cifedbahu - Berwaltung entjpredyen, fondern aud) die Bre-
mifden Jnterefjen, welde eine baldige BVerbindung bes
Weferbahnhofed mit den Neujtadtifden Cifenbahnanlagen
verlangen, bedeutend fordern und die Verlegung verjdjiede-
ner, den Berlehr auf dem Dauptbahnhof nidyt wenig
hindbernden Betricbdbrandjen von bdiefem nad) bdbem Neu-
ftadtijdhen Bahubofe vielleidt um ein ganzed Jahr friiher
exmdglidyen.

Bei folden in bie Augen fpringenden Bortheilen einer
jet al8 erreidbar fid) darftelfenden jzeitigen Bollendung
ded Briidenbaued halt fidy die Cifenbahn- Deputation ver-
pflidhtet, darauf angutragen, daf Senat und Biirgeridaft
ihren, dburd) Belieben vom 14.19. WMiry d. J. auf dama-
ligen ntrag der beridjtenden Deputation bid zum Jahre
1867 vertagten, Befdyluf iiber die Berwendbung der Briide
fdon jewt zu erfenmen geben migen.

Sie erfud)t daher, die Frage, ob die Wefer-Cifen-
bahnbriide f(ediglid) al8 foldje oder in der Weife Herge-
ridjtet werden foll, baf die ftromaufwdrtd gelegene Hiljte
derfelben prosiforifd) dem Fahroertehre dienen folle, {Hon
jet einer definitiven Cunt{deidbung juzufithren. Ein baldiger
DBejdluf ift aud) jdon deshalb erforberlid), weil die vor-
ldufig befragten Fabrifanten filr die Ausfiihrung bded ju
verdingenden Cifenoberbaues einen Beitraum von mindeftend
10—11 Ponaten verlangt haben, der Hier gefafite Be-
fdluf iiber die fpecielle Conftruction ded Oberbaued aber
vor feiner Husfilhrung der Genehmigung der Olbenburgi-
{den Regierung bedarf.

- Bur Derbeifiifhrung ded beantragten Defdhluffed bezieht
{id) die Gifenbahn-Deputation jundd)it auf ihren Beridyt
vom 8. Februar d. J., worin fie fdon damald ifre fefte
Ueberzengung dahin audgefprodyen hat, daf eine provijorijde
theilweife Berwendung bder VBriide ju einer Fahritrafe
fehr wenig vathfam, ja geradbezu nadjtheilig fein wiirde.

Abgefehen davon, daf bdie Zu- und Abfahrt, nament-
lidy von der Neuftadieite, wo die eingige an bder Britde
miindende Strafe, ber Neuftadtsdeid), in fehr unbequemer
Weife, im redhten Winlel, fih) an die Vriide anjdlieft,
einem einigermaRen frequenten Berlehre die unangenehmiten
Hinderniffe bereitet, verdient & dody die ernjtejte Pritfung,
ob bad Bedilrfuif filr einen nod) nidht erijtivenden, jept
erjt dburd) die Fabhrbahn fHevvorzurufenden BVerlehr aud)
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dbann nod) ald ein trgend erfeblidjed ober nothmendiged
3u betraditen fei, wenn alfer ein- und audgehende Waaren-
und WDaterial- Verfehr auj beiden Seiten der Wefer durd)
die, beide Ufer und die dafeldft belegenen Padhiufer wund
Qagerrdume verbinbende, Ciffnbahn vermittelt wird. Im
der That fdheint, wenn man von dem fiberall cxiftirenden
©pecial - Juterejje einiger fehr weniger Anwohuer abjicht,
mit der Derftellung gweier Trottoird fiir Fuigdnger allen
irgend erheblidjen Anfpriiden der Gegenwart und einer
langeren Bufunft geniigt ju jein. Bor allem ijt aber ju
beriidjidytigen, dag von einer dauernden Berbindung
durd) eine Fahrbahn iiberall nidyt die Rede ift und, fofern
die im Bau begriffene Vriide in Frage fteht, nidt die
Rede fein tann. Und gerade die proviforifde Crijten;
einer jolden bringt Nadytheile mit {id), weldye alle etwai-
gen tempordven Bortheile bei weitem iiberwiegen. Neben
der Befriedigung jener {id) vielleidyt zeigenden geringen
Gingelinteveffen wird ohne Bweifel fiiv eine grofere Angah!
beiderfeitiger Anwolner ein Gewohnheitd - Dedilrinig ge-
fdaiien, weldyem ofhne Riidfidht auj die nur jeitweilige
Crijten; jened Fahrverlehraweged Ddufereinvidtungen und
neue Ctablijfementd entgegen fommen werben, um zum
cigenen und ded Publiftumd Nadytheil fehr bald wiederum
3wedlod ju werden. JIm Cijenbahn - Jnterefle, weldhem
die neue Briide dienen joll, liegt ed ferner gany entfdjieden,
daf auf dew beiderjeitigen, nur bejdjrdantten Raum bdar-
bietenden, Ufern aud) nidyt fiiv turze Beit doppelte Swede
Coflifionen hervorrufen, weldje den principalen Anforde-
ungen im hohen Grade nadytheilig werden midten. Ju
biefen Anforderungen gehirt aber nidt nur die Vermitte-

[lung deé Gijenbahuverfelhré jwifden Bremen und Olden-

burg, fowie allen bden iiber den [lepteren Ort Binaus
liegenden Segenden, jonbern gany in erjter Linie aud
awifdjen dem jegt im Bau begrijfenen Neuftdidtijden Bahun-
hofe und dem Wefer- und Hauptbahuhofe, welder legtere,
wie bereitd in friiheren Veridten wiederholt hervorgehoben,
ohne Bweifel cin fo bedeutender werden wird, daf er
affein ein bejondered Gleid in Anfprud) zu nehmen im
Stande ift. Dazu fommt bdie nod) immer nidyt ausdgejdlof-
fene Moglidyteit, daf aud) die grofe projectirte Bahn von
Parid nad) Hamburg iiber diefe Vriide geleitet werden
fann, jedod) bei den iibrigen Sdywierigleiten eimer folden
Ridtung gewif nur dann, wenn man im Stanbde ijt,
auj dad bereitd thatjid)lide Borhandenfein einer zweis
gleifigen Gifenbafhubriide hivguweifen, wobei die fiir anbere
Bwede fehr vortheilhajte Cinvidtung einer Drehdffuung
aud) in bem Falle, daf nur eine fejte Briide ald geeig:
net fiir den Traject jeder grofen Babhn erfannt werden
folfte, fein Pindernif bereiten wiirde, da die Herzuftellende
Drehbriide in wenigen Stunden durd) Feftnieten in eine,
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alfe Bedenfen gegen die Sidjerheit ausfd)liefende, fefte
DBriide, welde vollfommen fo folide fein wiirde wie jede
von Anfang an fejt gebaute Briide, ohne alle Wiihe
verwandelt werben fann,

Die beridtende Deputation fann daher nur entidjies
ben die fofortige Derftellung einer zweigleifigen Brilde,
weldyer filr den Perfonenverfehr, auf jeder Seite, ein bereitd
néber angegebener Fufiweg angefilgt wird, beantragen.
Die friiher berednete Eripavung von 20—25,000 +§,
welde durd) Gintitrzung der Bfeiler und Berjdmalerung
bed8 Oberbaued um etwa 21, Fuf an der Baujumme
bitte erzielt werden fonunen, ift-natitelih durd) dielange-
filhrten Bejdhlitife von Senat und Bitrgerfdhaft, die Pfeiler
in ihrer gangen Linge aufjufiihren, nidt mehr zu erveiden.
WL man  indeffen den Oberbau um jene 21, Fuf,
welde urfpriinglid) filc die breitere Fahrbahn beftimmt
waren, {dmiler Berftellen, fo witrbe filr jebed Gleid ein
im Qidten 13 Fuf 7Y, Boll breiter, nad) dem Beridjte
bed Baubdirectord Berg vollformmen ausdreidender, Raum
bleiben. Die RKoftenerfparung in folhem Falle ift auf
etwa 5600 § beredynet worden.

Die imywifden eingetretenen politijden Ereigniffe
lieflen alferbing® Bweifel dariiber entftehen, ob die Olbens
burgijde Regierung aud) jetst nody bdie Abjidt Habe, die
ihrecfeitd erforderlidhen Urbeiten unabldffig zu fordern
und dahin ju ftreben, daf der vertragdmdfig in Ausfidyt
genommene Seitpuntt der Crdffuung ded Betriebes feftge-
alten bliche; allein eine in diefen Tagen auf erfolgte
Hnfrage an bden Biejigen Eifenbahn-Commiffar gerichtete
amtlide Wittheilung enthilt, wie der Deputation angejeigt
worben ift, die beftinumte Cridrung, daf von Seiten
Olbenburgd jener Termin nad)y wie vor inme gehalten
werben folle. Bremen ift dabher verpfliditet, ein Gleidhed
3u thun, und erjudt die Deputation wegen der Dringlid)-
feit, welde bie baldigft in Verbingung zu gebende An-
fertigung Dder eifermen Obertheile der Britde mit (fid)
bringt, wm etne moglidyft befdyleunigte Bejd)uffajjung.

Nad) dem VBeridite vom 8. Februar d. IJ. betragen
bie Gejammtloften bder Briide 442,600 P, bdenen, je
nadydem bie fitdsftliche Diljte derfelben mit einem weiten
Sdyienengleife ober einer Fahrbahn fitr Fubhrwert belegt
wiirbe, entweder nod) weitere 9600 $ oder 10,400 P
hingugeredynet werden miiften. Der WMarimalbetrag der
Roften ift daher damald angenommen zu 453,000 § und
mufite in Tolge bed Bejdlufjed bder Biivgerihaft vom
14. Miirz, dem der Senat am 19. bedf. IMts. beigetveten
ijt, diefe Summe den Ausdfithrungen zum Grunde gelegt
werden. Da indbeflen nad) obiger ndfherer Darlegung jesst
Biervon 5600 «f erfpart werden fdnnen, fo reducict fid)
bamit der Gcjammtbetrag auj 447,400 4, von welder
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©umme indefjen der grifte Theil voransfidilid) erft im
niditen Jahre jur Jahlung gelangen wird.“

Die Bilvgeridaft beharrte aud) diefed Wal auf ihrem

feitberen Bejdluffe und erflérte unterm 14. Jufi 1866:

~Bet wiederholter Priifung der Sade muf dte
Bilrgerfdaft bei ihrem DBefdhlufje vom 5. Juli v. J.
beharren und wicderholt den Wunfd) ausdfprechen, daff der
Oberbau neben einem Cifenbahngleife jugleid) vorfiufig
3u einer doppelten Fahrbahn fiir Wagen mit angehingten
Laufbrilden eingeridytet werde.”
Der Senat dagegen erfldrte fih unterm 20. Juli 1866

folgenbermafen:

+Der Senat vermag dem Antrage der Bilrgerfdhaft,
die Herftellung einer Fahrbahun auj der Cifendafhubriice
itber die Wefer betreffend, feine Buftimmung nidt zu
ertheilen. Die gegen eine folde Cinriditung redbenden
®riinde find {don wicderholt erfrtert worbden, e8 geniigt
dafer, hier auf die Hauptjidliditen, in Betrad)t fommen-
ben Gefidytdpuntte hingwweifen.

PBor allen Dingen ift zu bdeviidjidtigen, daf dems
nddft neben dem Olbenburgijen bder gefammte iibrige
Gijenbahmvertehr wifden beiben Weferufern, weldher durdy
eine foffentlich {dhon fehr bald moglid) werbende Crweite-
rung unfever Anlagen und Sdyienenverbindungen ind Leben
gerufen werden wird, wenigftend ldngere Veit hindurd
auf der jept im Bair begriffenen Briide vermittelt werden
muf.  Selbjt abgefehen von griferen Baluprojecten,
beren DBerwirflidung durd) die politifdhen Creigniffe in
nahe Audfidht geritdt wird, riirde fdon bdie erwiinfdte
Anlegung von Sdjienenverbindbungen mit Landungdpligen
und Ragerrdumen in der Neuftadt und die Verweijung
eined Theild ded Bahnhofsbetriched in den leteren Stadt-
theil unausfithrbar, wenn der Raum auf der Briide, den
bas alddann umentbehriide zweite Glci® erfordert, durd
eine Fahrbahn occupirt wérve.

Dem Senate ift ed nidt unbefannt, daf dad Project
diefer Fahrbahn von vielen Seiten deshald Unterftiisung
findet, weil dadburd) dem oft funbgegebenen Wunidye,- eine
jweite  Britdenverbindung wijden Alt- und  Neujtadt
Bergeftellt 3u fehen, eine, wemn aud) unvolfformene, Be-
friedigung gewdhrt werden wiirde. Allein einerfeitd ditrfen
bod) Ritdfidten fo localer Natur, mdgen fie an f{idh nody
fo Deredytigt fein, nicht maRgebend fein, wo e8 i) um
bie widtigjten  Berlehrsinterefjen der Gefammtheit
Banbelt; anbererfeits darf wohl die Frage aufgeworfen
werben, ob nidit, felbft im local -neuftddtifden Intcreffe,
eine directe Sdjienenverbindbung mit dem DHauptbahnhofe
weit werthooller fein wird, ald eine Fahrbriide, zumal
an fo burdjaud ungeeigneter Stelle, an bder duferften
: 17
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®renge der Neuftadt, wo der Bugang zur Briide immer
ein fehr mangelhafter Gleiben wird.

Allerdingd ift e nid)t geradezu unmiglid), die Fahr-
bafhn demndd)it wieder aufjuheben und in eine Schienen-
bahn ju verwanbdeln. Allein e8 ift unverfennbar, bdaf
eine {oldye Mafregel von demjenigen Theile ded Publitums,
weldjer im Bertrauven auf gefafte Staatdbejdlitffe auf
die neue Fahrbahn Speculationen, Capitalverwendungen
und Sefdyifteeinridjtungen bafirt hat, jtetd ald eine aufer-
ordentlide Dirte angefehen, daf dadurd) die Riidgingig-
madjung einev derartigen Strafenanlage, aud) wenn man
fie jept al® ,proviforifd) bezeidmet, ungemein erfdywert
werden wird. Daju fommt, daf, wenn gleidwohl die
Nothwendigleit vicleidht {don in ndditer Beit die Wicder-
oufhebung der Fahrbahn evzwingen {ollte, die Roften
diefer Anlage vollig nuplod verwendet fein wiirden.

Sind e8 fomit Verfehrdriidiidten ecrften Ranges,
_ weldie dem Senate ¢8 gur Biliht madjen, an der frag-
lien ©telfe eine Fahrbalhn nidt juzulafien, fo darf er
fig um fo mehr der DHoffnung Bhingeben, daff aud) bdie
Biirgerfdaft bei crnenter Erwdgung von diefem Handeld-
politijdjen Standpuntte aus ihre Cntidjeidung treffen und
dem Antrage der Cifenbahn- DVeputation vom 2. d. WS,
thre Buftimmung ertheilen werde, '

Jndem der Senat diefed beantragt, bemertt er, wegen
Dringlidyfeit der Sadje jdyon jetst, daf, falld wider BVer-
hoffen eine Verftandigung auj diefer Grundlage nidyt 3u
Stande fdme, alddann Nid)td auderes itbrig bleiben witrde,
alé den gemeinfdiajtliden Befdh(uf vom 21. Mdr; und
6. April 1864 zur Ausfithrung zu bringen und der iiber-
nommenen - Bertragdpflidt gemdf ecine cingleifige Eifen-
bafnbriide, nad) Art. 7 bed Olbenburgijd) - Bremifdyen
Staatévertraged vom 8. Wiry 1864 in der Weife Herzu-
ftelfen, wie fold)ed in der RNegiftratur vom 8. Miry 1864
sub 2. pon den beiderfeitigen Gommiffarien verabredet
und von Senat und Biirgerfd)aft genehmigt worden ijt.”

Wiederum Hielt fid) die Biivgerfdhaft nidt file veranlaft,
auf die Antrdge der Cifenbahn - Deputation resp. des Senats
cingugehen und behavrte auf ifrer fritheven Unfidt, bradyte
aber zugleid) eine neue Frage in Anregung und jwar daritber
»0D €8 nidit ywedmdfig fei von der Herftellung einer Dreh-
briide in der Gifenbafhnbriide itber die Wefer gdnglidy abju-
- fehen und auf den Bau einer nur fejten Briide Bedbadyt u
nehmen®, bradite aud) die Niederfegung einer befonderen De-
putation, welde iiber die nod) fdwebenden Fragen ebenfo wie
fiber bad Aufgeben der Drehbriife berathen folfe, in Bor-
{hlag. Der Senat ging auf diefen Borfdlag ein, bdie
Deputation wurde erwdhlt und beridtete unterm 16. Auguft
1866 wie folgt:

-~

»31 dent Berhandlungen wifden Senat und Bitrger-
f{dhaft baben fid)y dem urjpriinglid) von Bremen und
Olvenburg concertivten und in dem jwijden beiden Re-
gierungen abgefdyloffenen Bertrag aufgenommenen Projecte,
{iber die Wefer eine ecingleifige Eifenbahnbriide in der
Gegend b8 Bindwams zu erbauen, zwei ayf die ver:
trag8miflige Befugnif Bremens, die Briide zu eigenen
Bweden erweitern ju fonunen, bafivte BVorfdlige ange-
fdloffen. Der eine geht von der Cifendahn- Deputation
aud und beantragt, die nad) neueren Befdliiffen in grofe-
rer Ausdehuung erbauten Strompfeiler fofort.aur Her-
ftellung eirted jweiten Cifenbahngleijed ju benugen, weldhem
Borid)lage der Senat in wiederholten Erfldrungen beige-
treten ijt, der anbere geht von der Biirgerfdaft aus umd
verlangt, daff die allerdings {djon jept ju erbauende zweite
Hilfte der Briidenbreite undd)jt fiix eine Fahrbahn in
ver Weife fergeridytet werden jolle, daff diefelbe bei fpdter
iiberwiegend fervortretendem  Eifenbafhnbediivfuifie, unter
DBefeitigung der  Fahrbahn, mit cinem Cijenbabingleife
belegt werden foune. — Beide Vor{d)dge vereinigen {id
nebenbet in der Anfidt, baf e® in dem einmen oder anbde:
ren Falle fid) empfehle, der zu erbauenden Briide an

jeber Seite einen befondbeven Weg fiir Fupginger Hingu- )

sufiigen.

Die Deputation hat nidht verfehlt, unter Hinguziehung
be8 Baubdirectord Berg, bdiefe divergivenden Anfidyen
einer eingehenden Tidcufjion und Priifung u unterzichen.
@8 ijt ihr aber nid)t gelungen, eine Bereinigung derfelben
erbeizufithren, fie ijt aud) nidht im Stande, neue, in den
bigherigen Berjandlungen wijden Senat und Biirgeridjajt
nidit bereitd jur Geltung gebradite Griinde fiiv die eine
ober anbere Unfid)t vorzutragen, und fann ed daher nidt
fitr ihre Aujgabe halten, daf jum ofteren Gefagte bHier
nodynald ju wiederholen. Sie Hat mur ju conjtatiren,
daf die Mehrheit ifhrer Witglicder der aud) vom Senat
accepticten Anfidt der Eifenbahu- Deputation jid) glaubte
unbedingt anjd)liegen zu miiffen und Hat demzufolge zu
beantragen, bdap Senat und Biirgerjdhaft fid) zu dem
Bejdluffe vercinigen mogen, jegt fofort eine jweigleifige
Gifenbabnbriide mit beiderfeits angehingten Wegen fiir
Tufgdnger erbauen zu lafjen.

Smywifden wurbe in der Deputation ein BVermitt-
[ungd - Bor{d)lag gemad)t, welder auj der allfeitig ald
ridtig anerfanuten Thatjade beruht, daf dem jest vor-
hanbenen und fiir die allernddifte Beit zu iiberfehenden
Gifenbahubedilrfnifie provijorifd) aud) wohl mit einem
Qrildengleife geniigt werden fonne, und geht dahin, fiir
jest nur die ndrdlide Halfte der Pfeiler su bebauen und
mit einem Oleife ju belegen, bdabei aber ben einen nad
Giiben (alfo ftromaufwdrt) liegendben Trdger fofort

- e
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boppelt {tart ju conftruiren, damit derfelbe Hinftig jugleid)
al® Mitteltriger diemen Tonne, fo daf bdie fiir jeht gar
nidt Derzuftellende jweite Ddlfte der Vriide Htiinftighin
von biefent jugleid) mitgetragen 1werben wittde. Der
Baudirector Berg hat diefen BVorjdfag beavbeitet und
ftelft dad Nibere dariiber in der Anlage, erldutert durd)
brei Beidynungen, dar.

Bei Ausfithrung diefed Projects, welded, wenn jwei
Tufwege angcbrad)t werben, 371,000 P foftet, witrben

vem frilheren gegenilber, weldyes zu 453,000 . verans
{dlagt ift, 82,000 . erfpart. Alferdingd betragen die
Roften, wenn man fpdter dennod) auf jenen umfaffenderen
Bor{dlag der Derftellung aud) einer Fahrbahn uriid-
fommt, al@dann ctwad mehr, ald wenn derfelbe fofort
volfjtindig ur Ausfiihjrung gelangt, allein fdon Ddie
erfparten Binfen und Unterhaltungdfoften weniger Jahre
gleidhen diefe Differen mehr ald aus. — Diefer Borjdhlag
wiirbe neben der bedeutenden Koftenerfparung, bdie gevade
jett ung fehr willformen fein modyte, den Bortheil ge-
wifren, daf die Crfahrung fdon der nddyjten 4—5 Jahre,
fiber die in diefem Augenblide doch mur Hypothetifd) au
beantwortende Frage, ob und wie weit daé Cifenbahn-
bebitrfnify grofer fei, ald daf eé durd) ein Briidengleid
Befriedigt werden fann, und volfommmen fidjeven Anffdlup
geben wird; eine Erfahrung, welde nidht durd) unaué-
bleiblidhe BVernidhtung Hiinftlidy Hervorgerufener oder dody
evheblidy gefteigerter Berfehraanfpriihe zu theuer evfouft
3u werben braudyt, welde vielmehr alle jegt bejtehenden
Berhiltniffe vollfonunen intact erhélt.

Nadhy diefem Borfdylage bliebe daher die BVerwendung
der ftromaufwdrtd gelegenen Hilfte der Pfeiler, fei es
sur Grbauung einer Fafhrbafhn oder eined Ueberbaued fiir
ein yweited Gifenbahngleis, der fpiteven Entidyeidung voll-
fommen vorbehaltern.

Alfein aud) bdiefer BVermittlungdvoridlag fonnte die
Anfichten ber Mitglieder der beridytenden Deputation nidyt
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vereinigen, und wenn fid) aud) die Hilfte derfelben ihm
suncigte, fo war dod) ein bejtimmter Vefdyluf Bieriiber
nidit zu erielen, und wird er bdaher lediglidy dem Ers
meffen ber bejdliefenden Behirden anfeim geftellt bleiben
mitffen. ?
©obann ift die Deputation beauftragt worden, dar-
fiber au beridyten, ob e3 bei ber jegigen Sadjlage nody
rithlid) fei, cine Briide mit einem Drehjodye ju bauen
ober nid)t beffer, fofort auf den Bau einer gany feften
Briide VBedadht 3u nehmen, da ed fid) {dwerlid) werde
verantworten laffen, eine weit in die Taufende gehende
Ausdgabe fiir eine vovausdfidtlid) {hon in fturzer Beit gany

- nuglod werdende Drefbrilde 3u verfdymwenden.

Dafp die Sdifffahrt auf unjerem Strome, nament-
i) die Dampfidifffahet und der Wafjer- Giitervertehr
nady der Sdylacgte und alfen an beiden ﬂBcfetarmeﬁ
belegenen Padhiufern und Ausdladepliten, alfo eigentlid)
nad) der gangen Stabdt, durd) die Erbauung der projec-
ticten Briide, felbft wenn bdiefelbe mit einer Drehdffnung
verfehen ift, erheblidhen Sdywicrigleiten und Hemmniffen
unterworfen wird, it nift in Bweifel ju iehen und
formten bdie aud diefem Umiftande gegen die Erbauung
iiberhaupt hevgenommienen ernften Bebenfen nur durd) die
iibevwicgenden Bortheile eimer Cifenbahnverbindbung mit
dem linfen Weferufer und den jenfeitigen Landern befeitigt
werden. Cine gany wefentlide, in ihrer vollen Ausbdehs
nung faum 3u berednende Bermehrung diefer Sdwierig-
feiten und Hemmmiffe aber wilrde fid) unausdbleiblid)
cinftellen, wenn eine, in allen Jodjen fefte Briide audy
bag jeitweife Paffiren der Schiffe in threr gegenwdrtigen
Gonftruction, und unbedingt bei hoheren Wafferftinden

. unmdglid) madte und damit eine Lebensader unferes

Berfehrd unmittelbar vor dem Eudpunfte faft gdnzlid
unterbinde, welche Bremend Handel grof gemad)t Hat.
&8 tann zugegeben werden, daf e8 Wittel giebt, folde
Uebelftéinde in einigen Besiehungen ju mildern, und daf
fih Bortheile fitr unfer ganzed BVerfehré- und Hanbdels-
[eben denfen laffen, deven Crlangung felbjt ded theuren
Preifes jener Opfer werth ift; allein fo lange diefe lezte-
ren nidt unabwendbar find und ald abjolute Nothwendigs
Yeit gebradyt werden miiffen, werden wir fie und gewif
nidht freiwillig auferfegen wolfen. €8 fann daher nur
unjeve Pflicht fein, fo lange e8 irgend angeht, die mdglidhit
ungehinderte Sdhifffahrt bié in dad Herz der Stadt
Binein zu conferviren, mithin aud) einer ausd Hiheren
®riinden al8 nothwendig erfannten Briide folde Cinridy

Ctungen 3u gebew und ju erbalten, weldje bdiefen Sweden

die forderlichften find. — Sn diefem Sinne Hhat audy die

Gifenbahn - Deputation in threm Beridyte vom 2. Juli d. J.

fid) gedufert, indem fie darauf Hinwies, daff dasd Drehjod)
17*
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Ufermauern did)t ober- und unterhald der Briide ju beein-
tradytigen.

Die frither an der Neuftadtieite (am linfen Ufer) projectirte
aweite Drebriide ift weggefallen, weil einmal eine doppel-
armige Drehbriide nad) forgfilti aufgenommenen Grmitte-
lungen dem Berfehr genilgen wird, weil ferner durd) die
Grbauung nur einer folhen Borridjtung die Britdenbautoften,
sugleidy aber aud) die Unterhaltungs- und Betriebstoften ver-
mindert, und weil endlid) die Sidjerheit der Benupung der
DBrilde dadurd) vermehrt werden fonnte.

AuBerdem ift ju bemerlen, daf filr die Weferfihne und
Sabrzeuge, welde Borridhtungen jum Niederlegen der Maften
Haben, nur dann ein Paffiven durd) die gedffneten Drehbriiden
in $rage fommt, wenn der Wafferftand eine Hohe von etwa
8 Fuf itber Null an der Briidenbauftelfe erveidht hat, ein
Greigniff, weldes nidjt gerade oft eintritt und nur aus-
nahméweife (wie 3. B. im Jahre 1867) von lingerer
Dauer ift. ,

Der Roftenanfd)lag filr das befdyrichene Bauwer? betrug
447,400 P Gold oder rund 497,173 P Courant und ver-
theilt fid) diefe Summe folgendermafien auf die nadjjtehenden
Pofitionen: ' .

a. Erbavbeiten....... 14,000 .$ Golb—= 15,558 .§ Cour.
b. Fundamentirungen . 62,620, , = 69,586 ,
c. Maurerarbeiten.... 77,690, , = 86,333 ,
d. ®eriithe ......... 23,120, , = 25,692,
e. Geriifte.......... 15,700, , = 17,47, ,
f. Wafferiddpfen.... 7000, , = 7719, ,
g Dilreautoften ..... 2000, , = 2222, ,
b. Sunsgemeintoften ... 18,500, , = 20,658 ,
i. Gifenconjtructionen .213 4790, , =237,219,
k. Pflajterungen ..... 300, , = 33, ,
. Sdjifffahrisvorrid-

tungent ......... 13,000, , = 14446,

Bufammen. . .447,400.$ Gold = 497,173 4 Cour.

Nady Borausdfdjidung bdiefer allgemeinen Befdyreibung ded
DBauwertd gehe id) ju der Ausfilhrung dedjelben iiber, wobet
id) die erforderliden Specialititen und Beredymmgen fo itber-
fidtlidy al8 moglid mitzutheilen bemiiht fein werde.

II. Fuudsmentiruugen.

Bur befferen Ueberfidht und jur Bermeidung unndthiger
Bahlenangaben {dide i) voraus, daf alle Wafe, wenn nidt
audbriidlid) ein beftimmted IMaf angegeben, fidh auf den
DBremer Fuf begichen und daf derfelbe zu den befannteften
und gebrdudlidhften WMafen in folgendem Verhiltniffe fteht:
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1 bremer Fug = 0,949216 Fup engl. Wa§.
v . = 0921026 , preuf. (vheinl.) Maf.

w w » = 0,990664 , Bannov. Maf.

v » » = 0977934 , oldbenb.

v m » == 0,280341 TMeter.

v n RQuabdratiuf = 0,901011 Quabratfuf engl.

" " = 0,810048 - preuf. (rhl.)
v » ” = 0,981415 " hannov.

v w ” = 0,956355 n olbenb.

" " = 0,083718 Quabratmeter.
n . Gubitjup = 0,855254 Gubitfuf engl.
= 0,783589 »  preuf. (rheinl.)
= 0,0712253 »  Dannov.
= 0,935252 »  Oldenb.
w w » = 0,024223 Gubifmeter.

Die angegebenen Gewidyte beziehen fid) auf dad Jogenannte
Bollpfund = 0,5 Kilogr.

Die Angaben {fiber die Koften bejiehen fih auf den in
DBremen giiltigen Thaler Gold = 72 Groten.

Nad) den in legtern Jahren ftattgehabten Mittelcurfen
von 1111fg 9/, find:

" n ”

” ” n

” ” ”

Solbd. Gourant.

Thaler. | Groten. = Thir. Sgr. Bf.
( 12 Bf)
— 9 = — 4 -2
- 36 = — 16 8
— b4 = — 25 _
1 — = 1 3 T4
10 — = 11 3 43

100 — = 111 3 9
1000 — = 1111 7 6

Nadydem die Stelle, an welder die von Olbenburg Foms
menbde Cifenbahn den Weferjtrom innerhald der Stadt Bremen
iiberfegen folite, feftgeftellt war, wurden unddjt umfafjende
Unterfudjungen bed Baugrunded im Strome angeordnet.
Diefelben beftanden barin, dbaf an veridjicdenen Stellen ber
Baulinie Bohrungen audgefiihrt, Probepjihle gefdhlagen und
Baggerungen vorgenommen wurden. Die Bohrungen erfolg-
ten von Sdjiffen ausd, deren je 3wei durd) Balfen und daritber
gelegte Bbden verbunden waren. Diefelben wurben mitteljt
eined gewdhulidhen Loffelbohrerd in gufieifernen in dad Bohrs
lod) eingelaffenen Rohren audgefithrt, da ohne Anwendung
dedfelben dad au8 Sand beftehende Bohrgut nidt itber den
Wafferfpiegel gebradyt werben fonnte.

Diefe Bohrungen ergaben, daf der fejte fiedartige Sand
fdon in einer Tiefe von 10 Fuf unter Null fehr feft wurde,
und daf man bet 10 bis 12 Fup unter Null mit dem
belafteten und ftar? bemanuten Bobhrer nur fehr wenig einzu-
dringen vermodyte.



261

Sobann wurden an verjdicdenen Stellen des Stromes
Probepfihle eingefd)lagen, welde in einer Entfernung von
cinigen Fufen vom [linfen Ufer durd) eine Kunftramme mit
950 & wiegendem Biir bei 24 Fup Tallhdhe bid ju 15 Fuf
unter Null eingetricben wurden, vobei diejelben von 10 Fup
unter Null bid u 15 Fuf unter Null {dledt zogen und bei
jebem Sdlage durd)idynittli) nur 33/ eindrangen.

Dad redyte Ufer fam, wie weiter unten audgefiihrt werben
wird, nidt in Betvadyt. Weiter im Strombette Fonnten die
Probepjihle mit bderfelben Ramme nur {dwer eingetrieben
werden und zogen bei 14 Fuf Tiefe unter Null wenig ober
gar nidit mebr.

Terner wurde enblid) ein Dampibagger in die Baulinie
gelegt, weldjer an eingelnen Stellen den Sand aud einer Tiefe
big ju 12 Fuf unter Null Heraufholte. E§ ftellte fid) dabei
beraud, daf die Sanbdablagetung in der Tiefe nidt allein an
Didptigleit und Fejtigleit in wad)jender Progrefjion unahm,
fonbern dafy diefelben aud) veiner von beigemijdyten erdigen
Bejtandtheilen, Badjteinbroden, Torfjtiidden 2c., fowie jdon
bei 11 Fuf unter Null gany vein, grobfdrniger und Fefiger
wurde.

Gine gemaue Gridgung bder fejtgejteliten Verhiltniffe
filhrte zu dem Ergebuijfe, daf die Fuubamentivung der Ufer-
mauer am linfen Ufer am jwedindfigiten und fiderjten auf
PBfablrojt, die der Briidenpfeiler aber auj Beton in Spund-
wanden gegriindet werdben fonnte. Dicfed Crgebnif ftinunt
mit demjenigen der in friiheren Jahren fiir den Neubau bder
grofen Weferbriide angeftellten Unterfudungen iiberein. €8
ift denn aud) bdiefe lettgenannte Briide in den Pfeilern auf
Betonr, bdejjen Soble auf 9 Fuf unter Null liegt, 3wifdjen
umidlieRenden bi¢ auj 12 Fuf unter Null hinabreidenden
©pundivduden, in den Ufermauern aber auf Pfahlroft ge-
grilndet und Hat {id) feit eimer Reihe von 27 Safren volf-
fommen gut und ofne Sepungen erhalten.

BWenn hiernad) fein Bweifel daviiber mebhr exiftirte, daf
eine dhnlide Funbamentivungdweife fiir den Bau der Cifens
bahnbriide juldffig war, jo blicben dod) nod) die Fragen zu

erledigen, wie tief die Solle ded Betond jzu legen fei, wie -

tief bie Spundwinde hinabreidjen miiffen und wie fich endlich
die Roften einer devartigen Fumdirung, zu demen auf Bfahl-
roften mit Fangdbdmmen verfalten wiirben.

Nad) den mit dem Bau der grofien Weferbriide gemad)-
ten Grfahrungen wdre 8 aud) filr die Cifenbahnbriife aus-
reifjend gewejen, mit dem Beton bid zu 9 resp. 10 Fuf
unter Null, wo der Baugrund fehr feft wurde, Hinabjugehen,
wenn nid)t die Tiefenlage ded eigentlidhen Fahrmwafiers, weldye
auf 8 Fuf unter Null gehalten werden foll, Bier mit in
Betrad)t 3u ziehen gewefen wdre.

Terner er{djien e8 unter Beriidfihtigung der mit bder
Cinfd)lagung von Probepjihlen gemadyten Erjahrungen zweifels
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Baft, ob man bdie, die Betonjdilttung umfjdliefenden Spund-
wénbe, namentlid) in den hoher belegenen Stellen dev Flug-
bettfohle, bid au der erforderlidyen Tiefe in didter Sdhliefung
werde hinabtreiben fdnmnen.

Die auftaudjenden Bedenten vevanlafiten ben Paubirector
Berg auf die Anwendung einer andern Conftruction zu
finnen, welde bie BVortheile einer ftarfen Beton - Fundamen-
tirung mit der fiir dad Vauwert unerlifliden Siderheit,
verbunden mit einer leidyten und billigen Ansdfithrbarfeit ver-

- cinigen und 8 geftatten wiide, mit der Soble der Funde-

mente nidt unter minus 12 Fuf Hinabjugehen. — So
entjtand denn die Conftruction der nadjjtehend bejdyricbenen
und in bden beigegebenen Beidnungen dargejtellten Beton-
Fundamentivung in eifernen, bdie Spundwdude erfegenden
Genffiften, wie folde in der bei diefem Vau gehandfhabten
Beife, unfered Wiffens, bid jest nivgends zuv Ausfiihrung

gelangt ijt.

Gin vergleidender Anfdilag ergab, daff bdiefe Avt der
Fundirung pr. pr. 58,000 .£ bilfiger ju ftehen Fonunen
wiirde, alé eine foldje auf Pfahlroft in Fangdimmen, abge-
fehen davon, daff durd) dic erftere dev Sdjifféverfehr auf dem
Strome wabhrend der Baugeit weniger ald bei lefstever beein-
trddytigt wurbe und daf der Vau von Jnterims: und Trans-
portbriiden gdnzlid) entbehrt werden Yonnte, wad bet andern
Tundamentivungdarten wenigitensd jweifelfaft fdyien.

Die Anfertigung der cifernen Senttdften, deren Con-
ftruction aug den beigegebenen Jeidynungen, Blatt 438, Fig. 1-4,
erbelft, wurde im LQaufe ded Wonatd October 1865 in Sub-
wiffion gegeben, bei welder fid) die Firmen: €. Waltjen
u. Go. it Bremen, Joh. €. Harfort ju Harforten und
bie Golmifhe Dafdjinenbau- Actien- Gefelijdaft betheiligten.
Die Firma €. Waltjen u. Co. in Bremen erbhiclt fiir die
Summe von 16,045 4§ 27 grt. den” Bujdlag, und wird die
Mittheilung eined furjen Audzuged aud dem mit derfelben
abgefdloffenen Lieferungdvertrage zugleid) eine Befdyreibung
der Sentliften geben.

Genannte Fivma lieferte fitr dben Bau der Cifenbahnbriice
iiber die Wefer 5 Stitd Senfldften zu den Fundamentirungen
und verpflidhtete fidy auRerdem, die Aufjtellung und Abfentung
derfelben audzufiihren, wobei die Bauverwaltung die Bagge-
rungen auf eigne Redyung ilbernahm, aud) die erforderlidhen
Sdiffe und Seriljtholzer lieferte, wdbhrend die Verbindbung
ber Sdjiffe und Herftellung der Geviifte Sadje bded Liefe-

- ranten blieb.

Ueber das Abfenfen bder RKaften wurde beftimmt, daf
sundidhjt baufeitig die Stelfe, an welder einer bderfelben im
Gtrombette ju ftehen fommen follte, durd) obers und unter-

_balb derfelben eingujdylagende Ridjtungdpjdhle fiir die Pfeiler-

ad)fe, Jowie feitwdrts derfelben fiir bie Briidenad)ie 3u bezeidnen
fei, dbaB fermer dad8 Strombett an bder Pfeilerftelle mitteljt



263 Berg, Beidreibung der Fundirung und ded eifernen Oberbaued ber Briide iiber die Grope Wejer in Bremen. 264

Baggerung bid auf 12 Fuf unter Null gleidmdpig tief aus-
gehoben, aud) diefer Baggerung bie entfprediende Lfinge und
DBreite gegeben werden folle, um dem allzu rafden Berfanden,
ber biefergeftalt Hergeftellten Baugrube, miglidhft entgegen zu
arbeiten.

Bor Beginn einer folden Baggerung follte der (ebedmal
abjufenfende Rajten vollftindig fertig jujammengefest und an
den ifiber den Trandportfahrieugen aufgebauten ftarfen e-
ritften vermittelft Retten und Winden 2c. fo aufgehingt fein,
daf deffen Trandport nad) der Banuftelle, vermittelit eined
Sdleppdampfers, vafd) erfolgen und die Abfenfung thunlidit
fdnell der Baggerung folgen tonmne.

Anuehmer Hatte filr die rafdhe Ausfiihrung diefer Ab-
fentung einzuftehen, wie er denn aud) fiir die riditige Stellung
der Senfdften in Lingen- und VBreitenvidhtung die Verant-
wortlidfeit iibernahm. Ferner Hatte Annehmer fiir vollfom-
men forijontalen Stand bder jdmuntliden RKdften zu forgen,
~und falld diefe nidt bei der Abfentung fofort erreifit werden
follte, die Dorizontalftellung durd) Belaftung, eventuell fonit
geeigneter Mittel, 3u bewirfen, )

Die ausd gewdhnliden Bleden, (fog. Sdiffebleden) zu
conftruirenden Senftdften erhielten folgende Abmefjungen:

1) Raften fiir den Drehpfeiler in der Hihe der Nulllinie
gemeffen = 43’ breit, und 72 lang, wad bei 1,
Anlauf fiir die Unterfante, (= 12/ unter Nuil) 45
resp. T4' ergicht.

‘Gonftruction und Abfteifung diefed Senffaftensd ift
aud den Beidnungen Blatt 438, Fig. 3 und Blatt 440,
§ig. 7 md 8 zu erfehen. Die Hierzu verwendeten
T-GCifen meffen 5 X 57 X 3g* engl.; die Flad-
eifen 3 X 3jg”, 10” X 3g” und 6" X 3[g* engl.;
bie Winteleifen 3 X 3“ X 7,6 engl.

2) Die Rijten fiir die beiden Aufidlagpfeiler der Dreh-
britde haben in der Nulflinic 16/ 6 Breite und 72/
Qinge, wad bei Anlauf von 1:12 auf minus 12 =
18/ 6 resp. T4’ evgicbt.

Confteuction und Abfteifung diefer Senfldften ift
aus den Beidnungen Blatt 438, Fig. 1, 3 u. 4, und
Blatt 440 Fig 1—3 3u erfehen. Die zu leggtern ge-
braudyten T -Cifen mejfen 5 X 57 X 3" engl.;
die Winteleifen 3 X 3” X 76" engl.; die Flad)-
eifen 3% X 3/g/ und 3“ X 1, engl.

3) Die RKiften filr die beiben Strompfeiler haben, in der
Nuiflinie gemeffen, ecine Breite von 15 6/ und 72
Qinge, was bei Yy, Anlauf filr 12/ unter Nuil 17/ 6~
resp. 74‘ ergiebt. Die Abfteifungen find ebenjo
eingeridytet, wic diejenigen der Sentldften filr die Aufs
{dhlagpfeiler und hat dad dagu benugte Eifen bie dort
angegebenen Dimenfionen,

Tilr bdie fimmiliden 5 Senlllijten wurbe feftgefest, daf
diefelben von Null an bid auf 12’ unter Nulf in 3 Sonen
von je 4’ Dobe getheilt und bdaff die Verbindung derfelben
vermittelft 3/,30(liger Niete in 27/;38lliger MNietentfernung bei
2Y44 Boll Ueberlappung wafferdidt jujommengenictet werden
foliten. Die Blede Haben eine Stérfe von 3g* engl. und
find durd) Winfeleifen von 3 X 3“ X 7,6 engl. verftdrit,
an welden bdie Berjtrebungen vernietet find. JIn bder Hihe
von — 11/, alfo 1 iiber der Unterfante bder Rdften ift
ring8herum (an der Jnnenjeite) ein Winteleifen angenietet,
unter weldjem vor der Abfentung Cicdhenfol;tsge von 1/ XX 6
X 2/ in GCntfernungen von 3’ befeftigt wurden, welde dasd
ungleidmifiige Cindringen bder untern f{darfen Rante bder
Senfliften und damit ein ungleidmdgiged Seten verhindern
folften.

Auf dem obern Theile alfer RKaften in der Hihe von
Null hatte der Lieferant eine fentred)t ftehende 4 Fuf hohe Bled)-
wand von Y6lligem Bled), weldjed durdy doppelte Wintels
eifen verftdrtt wurde, fiehe Blatt 438 Fig. 1—3, anjubringen.

Diefer Auffat, welder nur ald eine Art von Fangdbamm
biente, wurde mit dem Senffajten in der Hohe der Nullfinie
wafjerdidit jujanumengejdraubt, mufite wahreud der Baujeit
resp. bi die Pfeiler iiber diefe Linie hinausdgefithrt waren, wajfer-
did)t erhalten und f{ollte f{pdter, bei giinftigen niedrigen
Wafferjtanden, abgenommen werden, aud) verblich diefer Auf-
fag Gigenthum deé Lieferanten.

Qegterer verpflidytete fid), den erften Senflajten {don
gegen Ende ded Wonatd Februar bereit ju Halten und von da
ab jeden folgendben Senffaften fpiteftend 8 Tage nad) der
ihm dieferhalb jugefteliten Aufforderung fertig an Ort und
Gtelfe zu {daffen und abjufenfen, wobei eine Conventionals
ftrafe von 30 . fiir jeden Tag feftgefet wurde, weldhen die
Abfenfung eined RKaftend, durd) Sdufd ded Lieferanten, iiber
den ftipulirten adjten Tag fhinaud erfordern wiirde.

@ine Controle der Arbeit und ded Wiateriald in der
Tabrit ded Lieferanten wurde baufeitig vorbehalten und aus-
gefithrt, aud) dad Sewidyt conftatirt.

Dag Gefammtgewidt der Sentlijten follte 288,730 &
betragen, fat aber in Wirllidyfeit durd) Heine BVerdnderungen,
wie folde bei derartigen Gonftructionen immer vorfommen,
298,682 & betragen. Cine Bermehrung oder aud) BVermin-
berung von 39/, bded feftgefesten Gewidhtd wurde fitr uldffig
eradytet, Mehrgewidyt folite nidht bezahit, Windergewidht, wenn
foldjed nidit etwa bdie BVerwerfung der Lieferung bedingte, in
Abredmung gebradit worben. Die itbrigen contractliden Be-
fttmmungen iiber Annahme oder BVerweigerung der Lieferung,
Differeny - Erledigungen 2c. waren bdie gerwdhnlid) iibliden,
und bieten fein befonbdered Jntereffe dar.

Wenn nun qud dem BVorgefagten bdie Conftruction
und die Art und Weife der Aufftellung resp. Abfenfung der
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Fundamentliften im Alfgemeinen Hervorgeht, fo {deint e8 mir
dod) geboten itber die inmere Abfteifung derfelben nody einige
LWorte 3u fagen.

Auf den erften Blid hat e8 den Anfdjein, ald ob bdie
Abfteifung der Senffiiften in bder ausdgefiifrten Weife nidyt
erforberlid) gewejen wére, ja man founte ju der Annahme
verleitet werden, daf dicfelbe gany entbehrli) gewefen Iwirve,
allein dem ift nidt fo.

Bunddit ift, wie fih aud den betreffenden Seichuuns
gen ergiebt, u beviidjidhtigen, daf unmittelbar nad) bdem
Abfenfen der Riften diefelben zum Scduge gegen Untere
fpitlung 2c. mit einem aud grofen Brudyjteinen bejtehenden
fehr jtarfen Steimwurfe umgeben wurden, weldjer einen nidt
gu unterfdagenden Drud auf deren Seitenwdnde ausitbte und
obne Abjteifungen ein Bujammendriiden bder 72 Fuf langen,
16 Fuf Hohen aud 3jgzdlligem Bled) jujammengebauten Con-
fteuction bewirft haben witrde.

Serner aber wire e8 unthunlid) gewefen, die Kiften ofne
Berftrebungen und Abfteifungen auf der Fabrif aufzunehmen,
gwifden den Sdiffen aufjubingen, zu trandportiven und
abjufenfen, ofjne dabei nadytheilige BVerjdjicbungen der Con-
ftruction  Berbeizufiihren. Bei bder Conftruction diefer Ab-
fteifungen fam e8 ferner in Ueberlegung, ob man bdiefelben
nidt bon Hol; berftellen und demnddft, bei Ausfitliung der
Riften mit Beton, wiirde entfernen fonnen.

Die Sdywicrigleiten, welde fidh) namentlid) der legtern
Arbeit, die volljtindig unter Waffer Hatte vorgenommen
werden milffen, entgegenfteliten, [(iefen bdavon abfehen unbd
filhrten ju der Wahl der Wbfteifungen aus GCifen, weldye
dbemnddjt didt von Beton umbilllt in Yeiner Weife nadytheilig
wirfen fonnten. '

(&8 ift eine befannte Thatfadje, daf Cifenftiide einer
Betonfdjiittung beigemifd)t, mit derfelben eine jiemlid) fejte
Berbindung eingehien, und daf der im Waffer ded Stromes
ftatthabende geringe Temperaturmwedyfel von hod)jtens 22 0 R,
cinen maBgebenden Cinfluf auf die Ausdehnung resp. Ju-
fammengichung ded hier aufferdem volljtindig abgejdloffenen
Cifend nidjt auduiiben vermag. Auferdem ift die Cin-
bringung von Cifenftilden .oder Cifenjtangen in Beton-
Fundamentinumgen {djon oft mit Crfolg audgefithrt, o bdaf
Bedenten ilber die Juliiffigleit der gewdblten Cifenapiteifungen
nidit ftattfinden Yonnten.)

Die Ridtigleit diefer Aunahme Hhat fid) denn audy fehr
bald Beraudgeftellt, und fegten die Abjteifungen der guten
und gleihmdpigen Cinbringung ded Betond fein Hinbernif
entgegen.

Nadydem nun der Lieferant der Senfllften im Februar
Anzeige gemad)t hatte, daff die Abfenfung beginnen nne, wurde
die Otelfe filr den erften Strompfeiler von der Neuftadtieite
(linfem  Ufer) aué, am 20. Wir; genau abgeftedt, am

21, und 22. '932&:3 durd) einen grofen Dampfbagger in ents
fpredjender Qinge und Breite bei fladyen Doffirungen von 1:6
bié auf 12 Fuf unter Null ausgebaggert uud am 23. WMiiry
bei einem Wafferftande von | 1/ 11“ ber erfte RKaften ab-
gefentt.

Die Art und BWeife, wie der Kaften an Gerilften jwifden
den Trandportidjiffen aufgehiingt war und wie die Abfenfung
erfolgte, ift auf den Beidnungen Blatt 438, Fig. 1—4, fo
peutlid)y dargejtellt, daf eine weitere Befdyreibung iiberflilffig
erjdjeint.

Der Trandport der gangen BVorridtung von bder Fabrif
ped Ricferanten jur Vauftelfe wurde durd) einen Slepp-
dbampfer in 2 Stunden bewerfftelligt.

Auf der Pfeilerbauftelle angeformmen, wurden die den
Raften tragenden Fahrzeuge vor 4 Anfer gelegt, deren RKetten
um BWinden liefen, und wurden diefelben mit dem Senffaften
genau in die Adfenlinie der Vriide, fowie in die Lingenadfe
bed Pfeilers geridtet. Dad Ridten nahm 4 Stunden in
Anfprud). Sodann wurde der in Flajdenziigen und Ketten
aufgehangene, 54,306 & wiegende RKaften abgefentt, naddem
ev auf etwa 11 Fuf unter Null Hinabgelaffen war, nodymald
nad) beiben Ridtungen abvificti und nadygeridtet, dann rafdy
volfjtdndig gefentt und auf den Flufbettboden gefept. Diefe
Manipulation nahm 2 Stunden in Anfprud).

Die gange Procedur incl. ded Trandported von bder
Gabrif her, dauerte mithin 8 Stunbden.

“Der Kaften ftand gleid) von vornhevein jiemlid) horizon-
tal und wurde eine befondere Belaftung gur Derftellung bder
Horijontallage nidjt erforderlid.

Sn gleider Weife wurbe mit der Abfentung der ilbrigen
Senftdften vorgegangen und zwar: ,

am 13. April der RKaften filr den jweiten Strompfeiler
(Bafferftand 4 3¢ 114);

am 27. April der Raften filr den erften Aufjdylagpfeiler
(Bafferftand + 24 11Y54);

am 4. Mai der RKaften fiir den zweiten Aufjdlagpfeiler
den” legten Pfeiler am vedten Ufer (Wafjerftand
+. 14 94);

am 26. Mai der Senflaften fiir den. Drehpfeiler, bei
einem Wafferftande von 4 0 81,4

DBei allen diefen Abfenfungen, welde genau in bder vor-
gefdyriebenen Weife auferordentli) vafd) und fider vor fid
gingen, wurben bdiefelben Sdyiffe und Riiftungen benugt.

RNur bdie Abfentung ded Raftend filr den Drehpfeiler
verlangte der grofiern Breite ded RNaftend wegen eine andere
Ginriditung ded Gerilftes, wie folde auf Blatt 438, Fig. 2,
bargeftellt ift.

Die Horijontalridtung aller 5 Rijten verurfadyte feinerlei
Cdywierigleiten, Belaftungen braudten in  Teinem Falle
vorgenommen ju werden. RKleine Abweidungen - von bder

18
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Dorizontallage der Oberflidhe, wurden durd) Anwendung von

fogenannten Hanbdbbaggern odber Handlothen, weldye basd Hindernif

fort{djafften, ober badurd) befeitigt, daf man den Kaften in den
Windefetten hob und den Strom auf die u hod) liegende
Bobenftelle unter der gehobenen Unterfante bed RKaftens, ein-
wirfen lief.

- Der Stand und die Ridtung der Sentldften lie§ in
Teiner Weife etwad ju wiinfden iibrig und betrug die grofte
Differens, naddem afle abgefentt waren, fiir die Ridtung in der
Britdenadyfe bei einem eingigen Kajten 2 Bolf, und fitr bie Ridtung
in ber Pfeilevadyfe fitr einen derfelben nur 3/4 Boll, fo daf in diefer
Bejichung gewif die miglidjte BVollfommenheit erveidht war.

Das Gewidit der Senftdften incl. Auffag betrug:

file jeden der Strompfeiler 54,306 &,
v o Aufidlagpfeiler 54,956,8 B und
» den Drehpfeiler — 80,1567 &.

©o waren in bder furgen Beit von 65 Tagen alle die
Stelle von Spundwdnden vertretenden @c;tffﬁften in ben
©trom gebracht und damit der Weitergang bder Fundamen-
tirungdarbeiten, weldje fibrigens fofort nad) Abfenfung bdesd
erften Raftend begannen, gefidjert.

Die Roften fitr Abfenfung der Kiften, incl. alfer bdabei
vorgefommmenen Ausgaben, Geriljt- und Sdiffetojten 2c., Haben
2452 $ 18 grt. betragen, wad mit den am den Rieferanten
gesablten 16,045 48 27 grt. die Summe von 18,497 4 45 grt.
ausmadyt.

E8 Dbetrdgt die Srundflide fimmttider Pfeilerfunda-

mente, in der Fundbamentoberfliche gemeffen, rund 6605 Qua-
dratfuf, -mithin entfallen auf 1 Quadratfuf an Roften fitr
Umf{dliefung der Baugrube mit Spundwand und Fangdbamm
bié ju 4 Fuf fiber Null = 2 4 57,6 grt.

RNadydem bdie einjelnen Senffdjten an bden betreffenden
©telfen eingefest waren, wurben ummittelbar Binterher, von
2 Sdjiffériiftungen aus, tn 4 Fuf Cntfernung von bder Lang-
feite eined Raftend 11 Stiid 30 Fuf lange, {darf zugefpiste
Pfihle (Sparrhilzer von 6—8 Zoll mittlerem Durdymeffer)
mittelft Bugrammen 5—6 Fuf tief in den Boden gefdylagen
und nad) miglidft vafder Grledigung diefer Arbeit ber
Steimourf um  die Rdften eingebradyt; bdie Lage umd
Ctirle ded8 Steinwurfd ift aud den Beidmmgen Blatt 439,
440 unbd 445 3u erfehen.

Die grofen bdazu verwendeten Brudfteine (Porta wund
weife Sanbditeine), welde etwa jur Halfte fdon im Herbfte
bed Jahres 1865 angeliefert und in der Nihe der Bauftelle
gelagert waren, wurben {don vor der Abfenfung eined jeden
Raftend in grofe Trandportiahrzenge, fogenannte BWeferbdde
von 60— 80 Lafjt Tragfdbigleit verladen, an Ort und Stelle
gefdhafft und nad) dem Ginfd)lagen der vorbeseidmeten Pfifhle
cingebracdgt. Diefe Arbeit wurde jededmal ununterbroden
fortgefent unmd Riidfidht davauf genonmmmen, bdaf bdie mit

DBrudjjteinen von der Obermefer anfommenden Sdiffe fo
oft al8 mdglid) gleid) neben die Senfldften gelegt und jur
Bildung der Steimwilrfe entleert wurden, wobdburd) eine Gr-
fparung in den Aus- und Cinladbe- fowie den Local- Trans-

. portfoften gemadit wurbe.

Waren die Steinwilrfe auf diefe Weife im Rohen Herge-
ftellt, fo wurde durd) Peilungen evmittelt, wo mangelhaite
©tellen, Unebenbeiten 2c. exiftirten, und wurden diefelbent, von
Heinern Fahryeugen aus, durd) forgfiltigered Cinbringen ber
©teine befeitigt, bis dlieRlid) gleidmdRige Doffirungen erveidt
waren.

Wenn bdiefe Arbeit cbenfalld feine befondere Sdwierig-
Teiten darbot, fo lag dod) der Fall bei der Ausdbaggerung fitv
den Drehpfeiler etiwad anbders.

Bei der, durd) den Cinbau ded ftarfen Drehpfeilerd i
den Strom, 3u ermartenden ftirferen Stromung in den Durd)-
lafibffnungen der Briide, und bei der Beforgnif die Hier in
Betreff von Unterfpillungen gehegt werden fonnte, wurde jur Be-
feitigung etwaiger Uebelftinde folgended Berfahren eingefdylagen.

Bundd)ft wurden, wie oben angegeben, die Baggerungen
fiir bie beiben Aufidlagpfeiler und deren Hbjentung am
27, April und 4. Mai vorgemommen. Anftatt aber hier
beibe Seiten biefer PBfeiler mit den Gerilitpfihlen und Stein-
witrfen zu verfehen, wurden beide nur auf den duferen, den
Ufern jugefehrten Seiten der Senfiften und an den Bor-
opfen, foweit foldjed erforderlid) erfdjien, angebradt. Sodann
wurbe einige Tage vor dem 26. Wai, an weldem Tage der
grofie RKaften fiir den Drehpfeiler abgefentt wurbe, der gamze
Raum jwifden den beiden Aufidlagpfeilern, foweit dad nidt
fdhon bei den Baggerungen fitr die lestern gefdyehen war, auf
12 Fuf unter Null audgebaggert, der Kajten eingebradt,
geridytet und abgefentt. Unmittelbar nad) BVollendbung bdiefer
Hrbeit wurdben bdie Geriiftpfihle neben den Jnnenfeiten bder
Aufidlagpfeiler und zu betben Seiten des Drehpfeilertajtens
eingefdlagen und mit dem Cinbringen bded Steimwur{d in
befdyleunigter Weife, mit verftirfter Mannjdaft und vermehr-
texr ©diffézahl, vorgegangen.

BWibhrend mm aber die Steinwilrfe um die Strompfeiler
nur einen gewiffen Uinkreid derfelben bedecten, wurbe hier, wie
ba8 aud der Beidmung Blatt 445, Fig. 1 u. 2, Hervorgeht,
der Steimwurf itber den ganzen Flufbettboden in den Drefy:
dffnungen audgebreitet und erhielt eine Stirfe von 4 Fuf, fo
baff bdie Sofle ded Strombetted dadurd) auf 8 Fuf umter
RNull (der vorgefdyricbenen Fahriwafjertiefe) ju liegen fam.

Aud) die Sofjle ded FHeinen Briidenjoded an der Alt-
ftadtfeite wurbe bei bem Einbringen ded Steimwurfd in dhn-
lider Weife gefidert. Dod) ift hier zu bemerfen, bdaf die
Gteimwiirfe an bden ftromauf und ftromabwdrtd gefefrten
Bortdpfen der Auffdlagpfeiler und ded Drehpfeilers unddit
in geringer Ausdbehnung gefdyiittet wurden, weil diefelben dasd
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Cinfdylagen der Pfdhle su den vor den Pfeilern aufjuftellenden
Duc d'Alben behindert haben wiitden. Erft nady Herftelliung
diefer Duc 'Alben, welde am 17. November 1866 beendet
war, wurden die Steimwiivfe an den betreffenden Stellen vollendet
und mit entfpredienden fladen Doffirungen verfehen.

Der Steinwurf wurde bei diefer Gelegenbeit an allen
Pfeilern nodymalé genau revidirt und nadygebeffert und wurden
Profile dedfelben aufgenommen, deren BVergleidung mit den
im Friihjahr 1867 gemadten Aufnahmen dasd Refultat licferte,
baf {id) fimmtlide Steimwiirfe wohl etwad zufammengefest
Batten, daf bdiefelben aber filr die Sidjerheit ded Vaumerled
gegen Unterfpiilung nidht8 ju witnfdjen itbrig liegen. Sollten
fibrigen8 bei dem einen oder andern Steinwurfe mit der Beit
etnumal i)tepatahirm exforderlid) werden, fo find biefelben in
der alleveinfad)jten Weife durd) Nadfiillungen ausdzufithren.
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Bu den Steinwiirfen find 173,823 Cubitfuf grofe Brud)-
fteine verwenbdet, deven Anfdaffungsloften 13,784 P 48 grt,
betrugen, fo daf 1000 Gubiffuf auf 79 $ 21 grt. zu ftehen
famen.

Die Perftellung der Steinwitrfe, incl. Matertal, Ausds und
@inlaben, jowie Transdport der Steine, TagelShne und Gerdthe
Yofteten 15,436 4 63 grt., mithin pro 1000 Cubiffuf 88 . 58grt.

Die an den Langfeiten der Senfldften -eingefdlagenen
Pidhle wurden wihrend ded Einbringend der Steinwiirfe,
welde, da biefelben von 12 Fuf unter Null bid auf 4 Fuf
unter Null hinaufreidyten, die Pfihle 8 Fuf hod) umbiillten,
gegenfeitig abgeftrebt und daburd) deren Wbweidung von der
Qothlinie, foweit ald ed erforderlidh), verhindert. Diefe Pfible
wurden fobann in der in den Jeidnungen Blatt 439, Fig.1—3,

BetousBerfentliiften.
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angegebenen Weife mit Holmen verfehen, mit einander vers
bunben und abgeftrebt.

Die Dolme wurden mit Eifenbahnidhienen belegt und
auf diefelben 3wei Lauftribhne gefest, welde zum Abfenten ded
Betond dienten, fiehe Blatt 439, Fig. 1—3.

Bum Einbringen ded Betond wurden eiferne Senfldften
mit Bodenthilren nad) dem WMihalid'{den Syjteme, weldpe
jebod) einigen zwedmifigen BVevdimderungen und Abfteifungen
unterzogen werden mufiten, angewendet, wie diefelben in den
vorftehenden Stizzen dargeftellt find.

Die Operation mit diefen Reiften ift fehr einfad) und fider.
Der Halen a wird an bdie Winbdelette ded Lauftrahues gehingt,
fo baf bei dem Derablaffen dad Geftell bbb b und nicht
der Raften A, welder auf dem untern Quereifen ¢ rubt,
aufgehingt ift. Die an dem Kaften A befindliden Retten
d d, vereinigen fid) in einem Ringe, der an der Winbdefette
Defeftigt wird. Bei dem Herabgehen ded Kaftend find diefe
Retten ofjne Spamnung. Sobald der RKaften dad Geftell des
Bobdend berithrt, 6§t fid) der mit einem Segengewidh)t ver-
fehene Dalen a aus, die Winbdelette wird uriidgedreht und
fommt mun junddit der Rajten A in Bewegung, Hebt fid) in
dem Oeftell, der Veton driidt die Thilven auf und legt fid)
langfam gleitend nieder. Wenn die Thiiven gany gedffnet
find, ftoBt der Raften unter die Quereifen e bed Geftelles
und Hebt bdadfelbe mit in die Hohe. Der gefhobene Kaften
wird aud dem Wafjer fteigend iiber den Betonboden gebradht
und auf denfelben ferabgelaffen, wobei fid) die Thitren, durd
den von dem Raften ausdgehenden Drude, von felbft {dhliefen
und legterer wieder auf dad untere Queveifen c juriidjintt.
Der Raften wird ohne Weitered von Neuem gefilllt, der
Dalen a eingehingt und die Operation wiederholt.

Diefe Betonliften Hhaben den grofen Borzug, daf man
mit denfelben rafd) und fider avbeiten Yann, daf der Wedya-
nidmus, wenn nur einigermafen aufgepafit wird, nidyt verfagt,
baf fie leidht ju Handhaben find, die Abfenfung einer ziemlid)
betridtlihen Betonmaife auf einmal geftatten und- daf bder
burd) fie eingebradte Beton, bei gehoriger Bereitung, fehr
wenig Sdlamm abfetst.

Die bet dem vorliegenden Bau zur Anwendung gefom-
menen Riften hatten einen JInhalt von 14 resp. von 25
Gubitfug. Die Anfdaffung derfelben foftete 88 p 6 grt.,
resp. 154 4 12 grt. :

An den Lauffrafhngeriiften war in der Hihe der Ober-
fante ded al8 Fangdbamm bdienenden eifernen Auffaged der
Senldften, 5 Fuf itber Null, an beidben Seiten der legteren
ein Bretterboden angebradt, ouf weldyem der fertige Beton
abgelagert und in die Betontiften gebrad)t wurde.

Die Bereitung ded Betond, welde durd) die Hand ge-
{dhah, erfolgte unter Auffidht eined nur mit der Uebermadung
diefer Arbeit beauftragten Auffehers, der die ihm angewiefene

Gtelle nidht verlaffen durfte, auf grofen mit befonderen M-
telbSben verfehenen Fahrzeugen, deven je nady Erfordernif
¢ind ober jwei neben bdie Pfeilerbauitelle gelegt wurden. Der
fertige Beton wurde entweder durd) Sdhaufelwurf, durd

 Rarren oder in Rinnen, je nad) dem Stande ded Wajfers

und ber davon abhingigen Lage ded Fahrzeuges, auf bad

. vorerwdfute Brettergeriift gefdafft.

Der jur Berwendung gefommene Beton beftand:

1) aué Gteinfdylag von fdarflantigem feften Sanbdftein,
welder aud den Steinbriidjen bei Erder (Lippe-Det-
mold) in zerfleinertem Buftande angeliefert wurbe.
Die Grife der Steinjtiiden variirte jwifden der Grdfe
eined Hilhnereied und einer Wallnuf. Der Stein-
f{dlag wurbe in der Ndhe der Bauftelle am Sidjers
heitdhafen abgelagert und vor feiner Bermwendung
etnmal troden {iber {dyrdggeftellte Sanbdiiebe gebradt,
fodann aber auf Rilftungen, welde einen Boben
mit eifernem RNofjt Hatten, audgebreitet und tildytig
gewajden. Bur BVornahme diefer Wafdhe war neben
ben Ritftungen eine Feuerfprige aufgejtellt; der fdarfe
©trafhl bderfelben wurbe auf die audgebreitete Maffe
geleitet und diefe mittelft Rriiden und julegt Reifig-
befen unter wiederfolter Vegiefung fo lange bearbeitet,
bid dad Waffer volljtdndig flar abflof.

Bon diefen Riiftungen wurbe die gereinigte Stein-
maffe divect in Heinere Transportfafhrzeuge gedradt,
sur Bauftelle gefahren, und auf dad neben derfelben
liegenbe grofere Betonfdjiff trandportirt. (S. neben-
ftehende Stizze der Betonwdfde.)

2) Trafi. Derfelbe wurde in gemahlenem Suftande und
vorjilglider Qualitdt von der Firma Trip Erben in
Utredyt angeliefert und in dem Lagerhaufe in der Ndhe
ver Bauftelle troden gelagert.

3) Ralt, welder von der Firma ebr. Britggemann
3u Bobdenwerder in ungeldfdhtem Juftande angeliefert
und auf Koften der Vauverwaltung in den in bder
RNihe des Trafjduppend belegenen RKalfgruben einges
Byt wurde. Der Kalt war von vorjiiglid) guter Be-
{daffenbeit und Hat, da er aud) ju den Maurerarbeiten
verwendet wurde, fid) wihrend der fajt zwei Jahre
andbauernden Qieferung fein Grund zu ivgend einer
Rlage heraudgejtellt.

4) Gand. Bur Mirtelbereitung filr die Betoniring
wurde ein Theil ded durd) den Dampfbagger, ausd der
Wefer an der Vauftelle, gewonnenen durdiausd reinen
{harfen und etwad fiefigen Sanded bemugt. Die
Roften dafiir famen, da die Gewinmumng und Abs
lagerung unter Baggerfoften vervednet war, nidyt in
Betradt.
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Betonwiifde.

Der Mirtel, aud einer WMifdjung von 1 Theil Traf,
1 Theil geldidytem Ralf und 1 ThHeil Sand bejtehend, wurde auf
dem neben dem Sidjerheitdhafen angelegten Mortelboden unter
Gpecialauffidt eined zuverldffigen Auffehers, der fidy nur mit
ber Mortelbereitung zu befddftigen Hatte, mit der Hand
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Dereitet, mittelft RQarven an dad Ufer gefafhren und durd) etnen
dort aufgeftellten Tridjter in die untergelegten Mortelfafrzeuge
geldhiittet, durd) bdiefe nady dem Pfeilertellen trandportirt
und auf die Veton{djiffe gebradt. Hier wurde num, wie
oben Dereitd angegeben, der Beton unter Specialanffidht
bereitet. Die Mifdung beftand ausd:

8 Theilen Steinfd)lag und

5 Theilen IMortel
und wurde diefelbe ofne allen Bufoy von Waffer tidhtig und
anbauernd durd)gearbeitet.

Der auf diefe Weife mit Amwendung aller Borfidit
Dereitete und eingebradyte Beton war von vorziigliher Be-
fdaffenheit und_werde id) auf die damit erjielten Rejultate
fpdter juritdtotnmen.

Mit der Abfentung ded Betonsd in den Senflajten bdesd
erften Strompfeilerd wurbe am 10. April 1866 begonnen
und war bdie Fitlung aller 5 Senflaften am 14. Juli
volfendet.

Oearbeitet vourbe in diefer Beit an 52 Tagen, und find
72,440 Qubitfuf brem. Maf = 1754,71 Cubitmeter Beton
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abgejentt, fo daf auf den Arbeitdtag durd)idnittliy 1393,077
Gubitfuf — 33,744 Gubifmeter famen.

Dem Beton in jedbem Sentlaften wurde nad) vollbradyter
Cinfdyiittung, welde durdidnittlidy die Hihe von 21, Fuf
unter Null erveidite, mithin eine Stiirfe von 9, Fuf Hatte,
eine Rubeseit von 12 Wodjen ober 84 Tagen zum Abbinden
gelaffen.

Nad) Berlauf diefer Beit wurde das in dem Senflaften
{iber dem Beton ftehende Waffer durd) Handpumpen, Hand-
cimer und Wafferfdhaufeln entfernt und zeigte derfelbe eine
fo grofe arte und Feftigleit, daf deffen Sdlidtung resp.
Abtreibung der Unebenfeiten 2. auf 3 Fuf unter Null, wo
mit dem Mauerwerfe begonnen werden folfte, nur vermitteljt
gut verjtdhlter und gefdyirfter Spighaten audgefithrt werden
fonnte. '

Dabet waren alle Betonfdjiittungen, waé bei bderen
Midytigheit und bder abfoluten Abfdjliefung alfes flickenden
Waffers iibrigend nidht anderd erwartet werden durfte, volf-
fommen bdidt und Quelfen iibevall nidt vorhanbden.

Aud) die Senfldften und deven Auffige jeigten fid) fo
didt, daff der Waffersudrang gevabesu al8 unbedeutend be-
geidnet werden muf. Die Sdjliefung Heiner Unbdidytigleiten
wurde durd) Ralfaterungen ofhne Wiihe bewertjtelligt. Das
BWafferfdopfen fam nur filv das bei ftarfen Gewittern und
anBaltendem Regen in die Senffiften ilber dbem Beton gefallene
Waffer in Betradyt.

Die ganze Fundbamentirung der Pfeiler, incl. des Ab-
ridjtend ber Betonfdyiittungen in alfen Riften war am 28. Juli
pollendet, wifirend die Aufmauerung ded erften Strompfeilers,
fitr weldyen die Betonfdiittung am 10. April begonnen Hatte,
bereit8 am 13. Juli in Angriff genommen werden Fonnte.

Gine Probe ded ju den Funbdamentirungen benupten
Petond wurde in ein Heined Fhfdhen gefilllt und ein Jahr
lang in dem Siderheitshafen unter Waffer aufbewahet.

Bei ver Aufholung wurde die Umbiillung abgenommen
und ber Vetontlog von einem Steinhoner in Witrfelform
beavbeitet, voobet fid) ber Mirtel fo Hart und die Berbindung
fo vollfommen jeigte, baf vermittelft der Viauerfpive und
bed Rrineleifens ein vollfommen {darflantiger Witrfel mit
glatten Jlddjen Bergeftellt werden founte; ¢8 war alfo eine
vollfommen homogene Maffe, welde fid) hier gebildet Hatte.

Die mit dem Wilrfel angefteliten Drudproben ergaben

fibevrafdjend gitnjtige Refultate, weldhe die in verfdiedenen -

Sdyriften angegebente Feftigleit des Betons Binter fid) juritd
Liefien.

G8 ift bier nidgt der Ort, um mid) weiter iiber diefe
Refultate ju verbreiten, yumal in vorfiegendem Falle vorgiig-
lidftes Matevial, auferordentlihe Sorgfalt und swilfmonat-
lide Rube bdes Betons in Betradyt fommen, was nict bet
allen Berfudjen in gleidher Weife zu erveidhen fein wird.

Was nun die Belajtung betrifft, welde auf die Beton-
Fundamente Yommen, fo beredymet biefelbe fich folgenders
mafen: ,

1) fitr eine grofe fefte Oeffnung der Briide resp. fiir
einen Strompfeiler an eifernem Oberbau, Schwellen,
Sdjienen fowie der zu 5880 & per laufenden Fuf
beredneten mobilen Laft = 1,492,600 &, und fiir
den Pfeiler felbft, filr Rollenfdhuf, mobile Laft auf
ben Pfeiler 1. = 1,624,749 &, jufammen alfo
3,117,349 & ober 1,558,675 Rilogr.

Die Betonfdhich)t ded Peilerfundaments fat in ifrer
oberni Qage eine Flddhe von 1046 Quadratfuf brem.
= 150,624 Quabdratjoll brem. = 87,569 Quabdrat-
meter = 875,690 Quabratcentimeter, 8 fommt daher
ein Drud

auf den Quabdratfuf von 2980 @, .
» w» Quadratzoll , 21,
» w» Quadratmeter von 17,799 Rilogr.

Quadratcentimeter von 1,8

Nun ift nad) allgemein gitltiger Annahme ein Se-
widt von 29,3 bis 40 Rilogr. (je mad) der Befdyaf:
fenbeit de8 Materiald) erforderlid), uwm einen Beton:
wirfel von 1 Quabdratcentimeter ju jerdriiden; Hiernad)
witrde alfo, wollte man nur 30 Rilogr. annehmen,
16fadje Sidjerheit vorhanden fein, wibhrend bdiefelbe
bei ber Annafhme von 40 Rilogr. eine 22fadje wird.

2) Jedes Auffdylagpfeiler - Fundbament Hat eine Laft von
2,817,337 & ober 1,408,669 Rilogr. zu tragen.
Die Oberflide der Betonfundamentirung mift 1111
Quadratfuf = 159,984 Tuadratzoll = 93,0101
LQuabdratmeter =930,107 Quabdratcentimeter, ¢& tommt
mithin auf den Quadratzoll ein Drud von 17,68
und auf den Quadratcentimeter — 1,5 RKilogr., was
unter obigen Annahmen eine 20- bi¢ 26fadje Sidyer-
Beit ergiebt.

3) Das Fundament des Drehpfeilers erhilt eine Belaftung

von 4,210,273 § = 2,105,137 Rilogr.

Die Oberflidye der Betonfundamentivung mift 2291,2
Quabdratfuf = 329,940 Quabdratyoll =191,8147 Qua-
dratmeter = 1,918,147 Quabratcentimeter, e Ffommt
mithin auf 1 Quabdratyoll ein Drudt von 12,2 F, auf
1 Quabratcentimeter von 1,1 Rilogr,, was unter den-
felben Annafmen wie oben eine 27- bis 36fade Sidyer-
beit repréfentict.

Wenn in dem Borftehenden das Erforderliche fiber die
Ausfithrung der Fundamentivung der %rﬁ&enpfei[er und ber
bamit im Bufommenhange ftehenden Gegenftinde gefagt ijt,
fo ift mur nody iiber bie Roften derfelben 2. Giniges angus
fiihren. '

-
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Die jerfdlagenen Bruditeinftiide fiir die Betonirung
wurden fiir den Prei® von 70 P pro 1000 Cubiffuf fret
sur Bauftelle per Shiff geliefert, fiir LWiden des Steinfdhlags
wurde pro 1000 Cubiffuf 5 4 15 grt., filr dad Sicben,
Bafden und den Trandport nad) den Betonjdjiffen 4 42 grt.
bezabit.

Der RKalf, welder baufeitig eingeldfdt war, wurde in
geldfdtem Buftande, naddem er 4 Tage in den gemauerten
Raltgruben geftanden, aufgemefjen und Bhiernady mit 5,2 grt.
pro Gubiffuff brem. Maf bezahit.

Dasd LWwiden ded RKalfed wurdbe theild im Tagelohn,
theild im Accord audgefilhrt und in legterm Falle 1 grt. pro
Gubitfuf beahlt.

Der in gemahlenem Buftande per Sdjiff frei an das
Ufer neben der Bauftelle gelieferte Traf wurde mit 18 P
per 2000 Rilogr. oder 4000 & bejahlt; das Cntldfden der
©Sdiffe, dad Berwiegen und der Trandport in den Traf-
fduppen foftete per Laft ober 4000 B = 60 grt.

~ Der Mirtel ju dem Beton wurde in Tagelohn bereitet,
ba fid die UnywedmdRigleit eincr Veraccordirung diefer wid)-
tigen Arbeit fdon oft genug BHeraudgejte(lt Hat, und nidhtse
nadytheiliger auf die Vetonfundamentivung einwirfen fann,
ald ein {dmelled und unvollfommened Wifdjen dedfelben, wie
folded bei Accordgebung, felbft bei jdarfer Controle, nidyt
immer vermieden werden fann.

Der Trandport ded fertigen Movteld nad) den Beton-
fdiffen wurde in 52 Tagen ausdgefiihrt und Foftete per Cubif-
fuﬁ 1/4 grt.

Das Mifden ded Betond auf den IMbrtelbSden bder
Betondjiffe, welded unter unaudgefegter Gontrole ded auf
denfelben anwefenden Auffeherd gefdah, wurde in derfelben
Beit audgefiihrt, und Yoftete 1810.$ 10 grt.

Das WMifdhen und Abfenfen bed Betond war filr den
Preid von 13, grt. per Cubitfuf in Accord gegeben.

Das Derfrefer und Abnehmen der Rilftungen, weldyes
legtere nad) Gntfernung der Verbandhvlzer durd) Auszichen
und wo died nidht ju erreiden war, durd) Ab{dneiden resp.
Abbredhen der Bfdhle in der Hohe der Steinwiirfe gefdal,
fojtete incl. der Qauffrdihne 2c. jufammen 5183 .$ 18 grt.

Filr Betontiften, RKetten 2c. wurden 692 . 35 grt. ver-
audgabt.

An Sdiffen waven wdihrend der Fundamentirung 6 bid
8 Stiit fogenannte Bdde von 240,000 bis 320,000 B Trag-
fapigleit im Dienft; an Mortel und Steintrandport{diffen
von 8000 & bis 16,000 B Tragfdhigleit = 14 Stiid.

Die Unterhaltung und Bemannung bdiefer Fahrzeuge
Yoftete wdfhrend bder Dauer der Fundamentirungdarbeiten
1010 4 ; bder Werth derfelben betrug beim Antauf 32301, B;
biefelben Haben nad) Bollendbung deé ganzen Brildenbaued
einen Berfaujdwerth von 10004 behalten, fo daf 22301/, P

gu den Bauloften u vednen find, von denen auf die Fundas
mentivung ettiva 1200 4 fommen werben.

Der Cubitiufs Beton beredynet fidh) (lediglidhy fiir Material
und Arbeitelohn, alle Manipulationen und das Einbringen
einbegriffen) auf 18,3 grt,

Die gefammten Fundivungefoften, Geriifte und Schiffe 2.
einbegriffen, betrugen 28,238 « 45 grt., mithin Foftet 1 Cubit-
fuf Beton == 28,2 grt.

Bertheilt man die gefammten Fundbamentirungstoften der
Pfeiler auf den Quadratfuf Fundamentgrundflide, fo erhalt
man, da die Betonfdjiittung eine Gefammtoberflide von rund
6605 Quadratfuff hat, pro Quadratiuf = 4 .¢ 19,8 grt.

Redynet man ju diefen Koften dicjenigen, weldhe durd)
die Anlicferung und Aufftellung der eifernen Senflijten, durd)
die Ausbaggerungen 2c., fowie durd) Perfjtellung der Stein-
wiirfe erwadyfen find, fo evgeben f{id) die Totalloften bder
Pfeilerfundamentivungen zu 72,114 $ 39 grt. und fommen
mithin auf 1 Quadratfuf volljtindig fertige Fundamentober:
flide = 10 & 66,11 grt.

Vet Angfiihrung bder vorbefdyricbenen Arbeiten waven
durdyfdmittlid) 32 Bimmerleute, 20 Waurer und 200 Accord-
arbeiter befdftigt.

Der mittleve Berdienft betrug pro Tag:

fite Bummerleute ... 1.4 12 grt,,
» Maurer....... 1, —,
» HAccordbarbeiter ..— , 52

Ungliidsfdille find bei diefem Baue, weldjer ohne alle
Berbindbungdbriiden lediglid) von Sdyiffen aud gefiihrt wurbe,
nid)t vorgefommen. Bwar fielen, namentlid) bei Beginn bder

Arbeiten, haufig Qeute itber Vord, ed wurben bicfelben aber

ofje Audnahme gevettet.

Was nun fdlieplid) die Fundbamentivung der beiberfeitigen
Wiberlager rect. Ufermauern der Weferbrilde anbetrifft, o
fiud biefelben, Ivie bereits oben angegeben, nidht auf Beton,
fondern auf Bfahlvoft aufgefithrt, und fommt in Bejug auf
Neubau nur die WMauer am linfen - Weferufer (Neuftadtfeite)
in Betradyt.

Am vediten Ufer (ber Altftadtfeite) war eine erft im
Salfire 1858 neu erbaute Ufermauer von Badfteinen mit
Quabderverblendung vorhanden. Cine Aufgrabung diefer Wauer
evgab, daf fie auf Pfahlroft gegriindet war, und daf nur
eine Verftdrfung in der VBreite ded Briideutopfed und ur
Fundamentivung der auf dbemfelben zu erbauenden Wirterhaufe
erforderlid) wurde; dagegen war die vor der Mauer befindlicye
alte Spundwand {dled)t, undidht und veidte nidt tief genug
herab, ¢8 wurde bdaher auf Briidendbaufoften eine mneue
100 Fuf lange 8 Bolf ftarfe didt {d)liefende umd bid zu
14 Fuf unter Null hinabreidende Spundwand gefd)lagen, der
Raumr  ;wifden derfelben und dem Mauerfundamente mit
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Beton audgefdhilttet und jur Beit ded niedrigen Wafferftandes
mit RKlinfern in Portland-Cement abgepflaftert.

Die Fortfesung diefer Spundwand, ober- und unterhalb
der Briide, in einer Linge von 151 Fuf, welde, da bdiefelbe
aud) in dem Falle, daf die Brilde nidt gebaut wére, Hitte
erteutert werden miiffen, wurde ebenfall8, aber nidyt auf Koften
bed Briidenbaued, audgefiihrt und find dafiic 2415 P 49 grt.
audgegeben.

Die Ufermauer an der Neuftadtieite, wo fid) gur Reit
der Snangriffnahme ded Brildenbaued Hodjt erbdrmlide und
vcmia(;r[ofte holzerne Bollwerfe befanden, mufite in einer
Linge von 352 Fup von Grund auf neu aufgefiihrt werden;
e8 wurden indeffen von diefem Vauwerfe nur 100 Fuf, ald
3u dem Briidenfopfe gehorend, auf Rednung ded Briidenbaues
audgefiihrt.

Bei der Fundbamentivung wurde folgendermafen vers
fahren. Bunddft wurde im Herbjt ded Jahres 1865, in der
Beit vom 21. Augujt bi8 17. October, in der ganzen LWinge
ber neu ju erbauenden Ufermauer, Hart vor den nod) ftehen-
den hilzernen alten Vollwerlen eine Spundwand von 8 Zolf
ftarten, 18 Fuf langen fiefernen Bohlen bid zu der Tiefe von
14 Fuf unter Null, didtidliefend eingefdlagen. E8 blied
mithin die Oberfante der Spundwand in einer Hohe von
4 Fuf itber Null {tehen.

Qm  Frithjahr 1866, al8 die Wefer den Stand von
3 Tuf erveidt hatte, wurde am 27. April mit dem Abbrudy

der alten Dolzbollwerfe und bder Herftellung der Baugrube

begonnen.

On 6 Fuf Abjtand von bder Spundwand wurden Heinere
Pfihle (Sparrenhdlzer) in Cntfernungen von 4 ju 4 Fuf
eingerammt und Tafeln aus 5/438(ligen Dielen Hinter denjelben
aufgeftellt. Ein Theil der aus der Vaugrube gewonnenen
guten Rleierbe wurde direct in den dergeftalt gebildeten Fang-
bamm geworfen und tiidjtig abgefjtampft.

3 der Baugrube wurde eine 4pferdefriftige Locomobile
mit 3wei cylindrifden Bledypumpen von 30 Boll Durdymefjer
aufgeftellt, vollftindig geniigend, den Wafferandrang in bder
audgedehnten 352 Fuf langen, 24 Fuf breiten Baugrube ju
bewidltigen. ’

Die Baugrube feldft wurde bis ju 31, Fuf unter Nulf
audgehoben und beveits am 24. Mai der Anfang mit den
Rammarbeiten gemadyt.

Bum Gintreiben der 20 Fuf langen, 10 Jolf mittlern
Durdymejfer haltenden Budjenpfible, weldye 19 Fuf tief (bis
21 Fuf unter Null) eingefd)lagen wurbden, ift cine von dem Bau-
divector Berg in Band XII diefer Seitidrift, pag. 418 befdyrie-
bene und durd) Beidnungen erliuterte Dampframme benugt.

Diefelbe fhlug in 203/, Arbeitdtagen 447 Stiid Pfahle
ei, fo daf auf jedben Tag durdyjdmittlid 21,54 Stild ent-

Berg, Bejdreibung der Fundirung und bed eifernen. Oberbaues bér Priide iiber die Grope Wefer in Bremen.

280

fallen. Die Roften fiir dad Cinfd)lagen eined laufenden Fuf
Pfahled haben Hier 7,5 grt. betragen.

Die Pfahle wurdben in befannter Weife mit Sapfen vers
fehen, olme und Sangen auf diefelben aufgebradyt, die Rofts
felder mit fettem Rleiboben tildtis audgeftampft und die
Roftbohlen 3wifden die Bangen und didtidliekend an die
Spundwand gelegt.

Tiir den VBriidentopf wurden, da Bhier die Fundamente
ber Wairterhufer und zwei unter denfelben jur Wefer hinab-
filhrende ‘Treppen angulegen waren, fehd NReihen Pfahle
gefdlagen.

Der Abftand der Pfahlveihen betrug 3¢ 5%, derjenige
ber Pfihle in den RNeihen untereinander 3 6 von Mitte
au Mitte.

Die Pfahle zogen bei den lesten 5 Shldgen der Dampf-
ramnte bei einem Gewid)t ded Rammbdiren von 2200 &, und
5 Fuf mittlerer Fallhohe nur S5 Bolf, fo daf man jedem
Pfahle mit Bfadjer Sidjerheit eine Lajt von 400,000 F zu-
redmen fonnte, wdhrend derfelbe in der Wirllichleit nur
29,500 & 3u tragen Bat. '

Die Oberfante ded Rofted ift auf 2 Fuf umter Null
gelegt und die Conftruction der untern Wauerjdjidten fo
cingerichtet, daf diefelben hart an die Spundwand fdylicfen.

.

Qegtere ift in bder Dohe von 1 Fuf unter Null iiber den
fdon im Derbjt 1865 bei fehr niedrigem Wafferftande ange: -
bradten und verbolyten Zangen, von der WMauerfeite aus,
mitteljt groRer fharfer Meifel abgejtemmt, fobald das Mauer:
wert die Hohe von 5 Fuf diber Null erveidt Hatte, wobei
die nur nod) 4 Fuf itber Null liegende Spundwand mit dem
Fangdanune feinen Sdug mehr gemdbhrte.

Die Crde aué dem Faugdbamm wurde theild mitteljt
Dandlarven iiber das Hinterliegende Wauerwerf gefiihrt und
sur Hinterfiillung benugt, theild per Sdiff nad) dem Sidjers
heitehafen gebrad)t umd jur Aufhohung des Terraind neben
demfelben benugt,

e
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Nadtrdglid) Jei hier nod) bemertt, daf der auf 4 Fuf
fiber Nuil liegende Fangdamm in der Baugeit vom 27. April
bis Mitte Juli, wo dad Mauerwer! den Fangbamm itber-
ragte, an feinem Tage durd) hohere Wafjerftinde der Wefer
fiberfluthet yourde.

Die RKoften der Fundbamentivung ded Vriidenfopfed an
der Neuftadt, in einer Linge von 100 Fuf, haben 3693 P
13 grt. betragen, wovon _

auf Abbrud) ber alten BPollwerfe.... 250 $ — grt.,

. Ote Grdarbeiten ... .......... 476 , 61

. Ote Spundwand.. ........... 1320 , 71

. bad Holy ju dem Roftwerte .... 311 , 51 ,

. 162 Stitd PBfihle............ 532 , 13 ,

. Oie Rammarbeiten ........... 356 , 30 ,

. Bafferfdhdpfen .............. 285 , 36
. . Ousgemeinfoften ... ...... .. 159 , 39 ,
entfallen.

Die RKoften der Fundbamentirungdarbeiten an bder Alt-
{tadtfeite betrugen 1953 $ 24 grt.

Die Gejammtfoften aller Fumdamentivungdarbeiten der
Weferbritde betragen demnad), unter Adbdition der Indgemein-
foften, Ausgaben fitr Sdjiffe 1c. = 76,404 P 48 grt.

III. Aufbau der Pfeiler, Ufermanern 2c.

Su Betreff der Mafe, Sewidte und der Seldbetriige
gilt dadfelbe, wad sub II. angefiifrt ift.

Bie bereitd oben angegeben, wurde mit der Aufmauerung
bed erften Strompfeiler8, von bder Neujtadtfeite aus, am
13. Juli 1866 bder Anfang gemadyt und folgte bdiejenige der
iibrigen Pfeiler dergeftalt nad), daf

am 1. Augujt 1866 mit dem DBau bdes jweiten
Strompfeilers,
am 21. Auguft 1866 mit dem Bau der beiden Anf-
fdlagpfeiler, und
am 27. Auguft 1866 mit dem Bau ded Drehpfeilerd
begonuen wurbe. .
 Die Mauerarbeiten wurben, ofje Unterbredjungen durd
hihere Wafferftinde ded Stromes, bis jum 8. December 1866
fortgefest, wo fie bder -ecingetretenen Witterungdverhiltnifje
wegen eingeftellt werben muften.

Bi8 ju diefem Tage waren die Pfeiler auf folgende
Hihenlagen iiber Null gebradyt:

der 1. Strompfeiler auf 4 16‘ 11/,
der 2. " » + 16 11,
der Drehpfeiler auf 4+ 13¢ und

bie beiden Anuf{dylagpfeiler auf 4 13

Am 25. Februar 1867 wurde die WMaurerarbeit wieder
in YAngriff genommen und waren bie eingelnen Pfeiler an
folgenden Tagen bié jur Hohe der Rollenfdyuh»Untertante

= 17/ 6* itber Null, der Drehpfeiler bis zur Rollenfranz-
Unterfante = 15’ 5, fertig:
der 1. Strompfeiler am 27. April,
. 2 " v 4. Mai,
» 1. und 2. Auffdlagpfeiler am 8. WMai,
»  Orehpfeiler am 15, Mai.

Am 4. Deai 1867 wurde mit der Aufftellung ded eifernen
Oberbaued begonnen und war diefelbe am 5. Juni vollendet.

Oleid) nady Aufftellung der erften Jodje ded Oberbaued
wurde die Aufmauerung der Pfeilervorfopfe in Angriff ge-
nommen, und waren {dmmtlide Pfeiler am 3. Auguft voll-
ftindig fertig. )

Nad) Vorausfdjidung bdiefer Ueberfidyt iiber den Gang
bed Pfeilerbaued gehe id) jur Befdyreibung bder in Anwendung
gefommenen Materialien, Tvandportmittel und der Ausfithrung
felbit iiber.

Die Conftruction bder Pfeiler ift auf bden. Beidnungen
bed Dlatted 440, Fig. 1—10 ausfiifhrlid) dargejtelit. A

3n Betreff ded8 Drehpfeilers ift nod) anjufithren, daf

" am untern, ftromabwdivtd belegenen Ende ded Rollenfranzed

ein Ginfteigejdjadht (mit einer Eidenholzflappe bededt) angelegt
ift, von weldem aud (fiehe Beidung Blatt 440, Fig. 7T—9)

®ang unter die Spindel der Drehbriide fithrt. Auferdem
ift unter der Gpindel ecine BVertiefung in bdem WMauerwerte

“ausgefpart, von welder fdrig feitwirts ein. Maverfdliy in

die Hobhe fiihrt. .

Diefe Einvidtung ift dedhalb getroffen, damit man bei
einer etwaigen Reparatur der Drehipindel, welde unter dem
Meitteltrdger der Drehbriide fteht, diefelbe rafd) Herausnehmen
und duvd) eine andere erfegen fann, da felbige fonjt auf feine
Weife ju entfernen fein wilrde.

Stimmtlide Pfeiler Hhaben, in der Nulllinie gemeffen,
eine Linge im Mauerwert von 70,16 Fuf, bei einer Breite von
12,01 Fuf filr die Strompfeiler, von 14,01 Fuf filr die
Auffdlagpfeiler und 40,91 Fuf fiir den Drehpfeiler.

Die Strom- und Auffdylagpfeiler find mit Borfdpfen
conftruirt, welde in der Hihe von 14,33 Fuf itber Null fid)
sufammengiehen, fo daf von da ab aufwdrtd deren Linge nur
56,25 Fuf betrdgt.

SGimmtlide Pfeiler find, aud hartgebrannten Badfteinen
in bejtem Trafmdrtel aufgefithrt und mit einer in gutem Ber-
bande angelegten, durdyjdnittliy 21/, Fuf ftarfen Quabder-
verblendbung aus Portafteinen befleidet.

Die Ausfithrung erfolgte in folgender Weife. Naddem
der Deton in den Senfliften in der ihe von 3 Fuf unter
RNull Horizontal abgearbeitet war, wurde die erfte Quabder-
{dhicyt, weldye fidh dbem Sentlaften genau anfdlof, mit didts
fdlicRenden Fugen verfest, die eingelnen Steine wurdben unter
einander mit ftarfen eifernen Rlammern verbunden, und bdie

intermauerung mit Baditeinen vorgenonnmen.
19
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Auf diefe erfte 1/6* hohe Quaderfdhidt folgte die jweite
von gleifer $obe, cbenfall® wicber dichtichliekend an die
Winde ded betreffenden Senflaftend und wurden die Steine
mit Rlammern verbunden, wilhrend das Filllmauerwer? und
das forgfltige Ausdgiefen der Quabderfugen gleidzeitig fort-
gefithrt wurde.

DBei diefer bid auf die Nulllinie heraufreidenden Mauerung
wurde befondere Sorgfalt in Anwendung gebradyt, weil man
nid)t aud den Augen verlieren durfte, daf der obere Theil der
Senftdften bei niedrigen Wafferftinden, bdie in eingelnen,
freilidy fehr feltenen Fdllen bid ju 3 Fuf unter Null Hinadb-
gehen, im Qaufe der Beit wegroften und dann dad WMauerwert
freigelegt werben Fune.

Fritt nun nad) einer (Angern Reihe von Jahren bdiefer
Fall einmal ein, {o wird dad hinter der Eifenwand forgfiltig
audgefithrte Quadermauermert ju Tage treten, und damit ein
Buftand Berbeigefithrt, wie foldher bei der giiften 3ahl von
Brildenbauten von vornferein vorhanbden ift.

3 fei hier nod) erwdhnt, daf die fimmtliden Sentldften
glemlid) genau in ihren Obertanten auf 4 Fuf itber Null
ftanden, bdaf mithin nad) der Cutfermung ded obern 4 Fuf
hoben, ald Fangdamm bienenden Auffages, deren Lagen gegey
die Nuillinie nur gany unbebeutend bdifferivten. Die grofte

Differeny fand bei dem 2. Strompfeiler ftatt, und betrug

11/, Bolf, wad aber dburd) daé Mauerwert ohne Sdwierigleit
audgeglidhen werben fonnte.

Die QLage ded Mauerwertd wurde iibrigend auf allen
Pfeilern genau in die Hohe von Null gebradt, fo daf von
da ab Teine Diffeveny in der Hihenlage der Shidten mehr
eriftirte. '

Nod) fei Hier bemerlt, dafi die obere von dem verbleiben-
den Theile der Senfliften umfdyloffene Quaderfdhidt die in
nadyftehendber Stizze begeidmete Abfafung, welde durd) die
demnddyft ju (3fende Ver{draubung ded obern Anuffatzed der
Senffdften -bedingt wurde, erhiclt.

Die Sdrauben waren ndmlid) bei der Sujammeniegung
von unten Ber durdjgeftedt und von oben bdurd) WMuttern
angezoger.

A® die Auffie entfernt werben follten, wurbden biefe
Mauttern vermittelft langarmiger Sdliiffel geldit, die SHrau-
ben fielen in den durd) die Abfafung der Quabderfdjicht ge-
bildeten Raum und blicben Hier, foweit fie nidft herausgeholt
werdben Yonnten, (tegen. '

Da da8 Abnehmen der Auffive nur zu folden Beiten
vorgenommen wurde, wo bder Wafferftand fid) unter RNull
gefentt Batte, fo wurde glei) nad) BVornahme bdiefer Arbeit
per Raum jwijden dem Senflaften und dem Quader mit
fleinen Badfteinftiiden ausdgefiillt, mit Portland- Cement vers
goffen und abgegldttet. .

Bet bdiefer Gelegenheit fei nod) crwdhnt, daf die Auffdge
(Fangddmme bder Senffdften) an bden beiden Borfopfenden
nidt vernietet, fondern ver{draubt waren, fo daf diefelben,
nad) der Abldjung von den Senftdften in 2 Ddlften zerlegt,
und auf nebengelegte Fahryeuge geholt werden fonnten.

Die Pfeiler wurdben mum in der Hohe der Nulllinie um
bad entfpredende WMaf von bder Rante der Sentldjten jurid-
gefest und in einer Steigung von 1:12 aufgefiihet.
 Die sur Berblendung gerwdhlten Portaquader, welde fid)
bei Wafferbauten, Ufermauern 2c. Hier fdon feit einer Reihe
von Jahren in vortheilhafter Verwendung bewdhrt Haben,
wurden von der Firma M. Midjel{ohn u. Co. ju Haus:
berge (Stat. Porta) geliefert und fann der von derfelben bet
ber grofien Rieferung an den Tag gelegten Reellitdt und
Sdynelligleit nur Lob ertheilt werden.

M. Mideliohn u. Co. lieferten in der Beit vom
15. Juli 1865 bié jum 20. Juni 1867 = 55,261 Gubitfuf
nad) Ghablonen volljtindig und untadelfaft bearbeitete, und
2192 CGubiffufi rvoh) bofficte Quader, worunter viele von
bebeutenden Dimenfionen.

Neben diefer Lieferung Hatte diefe Firma bdiejenige ded
Steinwurfed und ded Steinfdlagsd zu der Betonirung ilber-
nommen. €8 ift wdihrend der gangen RLieferungszeit Ffeine
Rlage iiber verfpdtete Anlieferung, BVerzdgerung ober dergleiden
vorgeformmen, und wurden feine Differenzen, wie foldhe be-
fanntlid) bei einer fo umfafjenden Qieferung niemald ausju-
bleiben pflegen, von dem Lieferanten ohne Ausdnafhme in der
liberalften Weife erledigt.

Diefe Portaquader wurben in {. g. WMindener Cement
(von bder Firma Burgheim) verfept und mit demfelben
Material vergofjen.

Bon ciner Bearbeitung der Quaberverblendung resp.
ber DBinder und LWufer auf Berfag wurde, da die Natur
bed Materiald, weldes, wenn e8 aud dem Brud) fommt,

nidt fehr Hart ift, fondern erft nad) einiger Beit bedeutende
Hirte gewinnt, fid) nidyt dafiir eignet, abgefehen; dafiir aber
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find mdglichit dichtichlieRende Fugen Hergeftellt und die einzelnen
Quabder durd) Eifenflammern (an den Borfspfen durd) doppelte

LBerlammerung) verbumben.
L L
< T |

T T |
Die Hintermauerung resp. die Ausfilllung wurde mit
Bartgebrannten §. g. zehmzdlligen Badifteinen in beften Trage
mbrtel audgefiihrt.
Fiir die Auflagerplatten, auf weldye die Rollen- unbd fejten
Sdube zu liegen famen, wurde Obernfivdner Sanditein
gewihlt, wie denn aud) das Auflager deé Lauftranzeé auf

dem Drehpfeiler und der Spindelftein von demfelben Waterial
Bergeftellt wurben.

Das Ausfugen gejdhah mit {. g. Calderwood - Cement,
ciner voryiglihen, nidit genug zu empfehlenden fdhottijdyen
Gementart, weldje ecinen dreifaden Sandzufay fehr gut
vertrdgt.

Diefer Cement ndbert fidh) in der Farbe dem Portajand-
ftette ‘und wurde, um bden nod) beftehenden geringen Farbe-
unterfdyied auszugleidhen, dem Mortel fein geftoRener Porta-
ftein in Sandform beigemifdt.

Das zu den Pfeilerbauten ju verwendende Waterial
wurde, wie bder beigegebene Situationdplan angicbt, auf
dem (infen Weferufer gelagert. €8 waren hier Lagerplige

fite die Quadber und Badfteine in geniigender Husdehnung
vorhanden; Traf- und Cementfduppen, KRalfgruben, Wsrtel-
boben 2c. waren der Bauitelle fo nahe al8 miglid) geritdt.
Bum LWiden der Quaber dienten die am Sidjerheitdhafen
und an der Wefer, unterhalb der Briidenbauitelle, ftehenden
RKrdhne. (S. Situationdplan der Bauftelle auf folgender Seite.)

Da nun, wie bereitd angegeben, die Pfeiler ohne Trans-
portbriiden 2c. aufgefilhrt wurden, jo muften die fimmtlidhen
Materialien in Sdiffin an die Bauplige transportivt werden.

Bu dbem Trandpert der Quader wurden 6 Stitd grofere
Fahrzeuge von pptr. 300,000 & Tragfibigleit genomumen,
und in jebem bderfelben ein RKrahn aufgeftelit. (Siehe
Rrahnbdod.)

Diefe Fahrzeuge wurden unter die feften Uferfrifhne ge-
bradyt, jedes mit den Quadern einer Schidyt beladen, neben den
betreffenden Pfeiler gebradyt und Hier vor Anter gelegt. _

Die eingenonunenen Quader wurben bdann mit dem
Rrahue aufgefest und in thre Lage gebradit; das Sdiff ging
gurild und nahm neue Rabdung ein, wihrend in der Zwijden-
aeit die Berflammerung der Quader, bdie Audmauerung 2¢.
vorgenommen wurbe. _

Ebenfo wurde mit den Badijteinen verfahren. Diefelben
wurdben in feinere Fahrzenge verladen, mneben die Pfeiler
gelegt und aud bem Sdhiffe divect jur Hintermauerung verwendet.

Der Mortel aud:

1 Theil Traf,

1 Theil Ralf und

1 Theil Sand
beftefend, wurde auf den Mortelbdden am Ufer unter Auffidyt
beveitet, in derfelben Weife, wie oben bei der Vetonirung

" befdyrieben, in fleinen Tahrieugen zur Bauftelle trandportirt

und, in Mortelfiften aud denfelben auf die Pfeiler gefdafit;
der jum Bermauern und BergieBen der Quabder ndthige Cement

Krahubod.
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und bdie Cifentlammern wurden von den Quader -Trandport-
Sdjiffen mit jur Bauftelle genommen,

Die auf den Pfeilern befdyiftigte Mannfdjaft, WMaurer,
Oandlanger 2c. wurbe in Bibten von bden bdazu engagirten
Sdjiffeen Morgend und Mittagd 1 Uhr zur Bauftelle ge-
fahren und Mittags 12 Uhr fowie zur Teierabendzeit abge-
holt. Die Friihftiids- und Bedperzeit wurde von bden
betveffenden auf den Pfeilern befdydftigten Leuten auf ifhren

resp. Baupliigen abgehalten. (Gin jdwimmender Abort war

neben jebem im Bau begriffenen Pfeiler angebradt und ver-
mittelft einer Leiter mit demfelben verbunbden.)

Das Mauerwert ded Briidenfopfes am linfen Weferufer
(Neuftadtfeite) wurde mit dem bei den Pfeilerbauten in An-
wenbung gebradten Materiale ausdgefiihrt. Jur Abdedung
der Ufermauer — (1 Fuf dide Platten mit entfpredjendem
Oefims verfehen), — und 3u den Auflagern der Briiden|dyube
wurdbe Sanbditein von Obernfivdhen, zu den vorfpringenden
Confolen, auf welde die dem Strome jugelehrte Seite der

Cituationdplan der Bauftelle.
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Wirterhliufer ju ftehen Yam, Parzburger Granit verwenbdet.
Die Warterhiufer felbft find zur Hebung ded einbeitlidhen
Charatters ded gangen Bouwerfed aué Portaquadern ausg:
gefithrt.

Die Mauerarbeiten wurden Bhier am 25. Juli 1866
begonnen, und war nidt allein der cigentlide Brildenfopf,
fondern die gamge 352 Fuf lange Wauer am 3. November
1866 volfenbet.

Das Mauerwert jur eigentlihen Abfdyliefung der Brilde,
fowie der Bau der Wiirterhdufer fonnte erft nad) Aufftellung
be8 an der Neuftadt belegenen Joded ded eifernen Oberbaues,
weldhe am 4. Mai erfolgte, vollendet werdben, weil die weiter
unten zu befdreibende Art der Anfftellumg dad Nidytvorhanden-
fein von Mauerwert iiber den Schubhunterfanten in der niditen
Umgebung ded Oberbaued erforderte.

Die Ummaunerung ded eifernen Oberbaued war am 18.
Mai 1867, die Derftellung der Wdrterhdufer am 27. Juli
1867 vollendet.

Am redten Weferufer (Altjtadtieite) wurbe die vorhan-
dente, mit Oberntirdner Quadbern verblendete, aud Badfteinen
aufgefithrte Ufermauer beibehalten, dad Terrain hinter bder-
felben aufgegraben, bder Pfahlvoft durd)y 2 Reihen Pfiihle
verftirft, der alte und newe RNoft durd) ftarfe Cifenver-
anferungen in Berbindung gebradyt und eine Berjtdrtung
der Mauer von durdfdmittlih 4 Fuf in gutem Berbande
mit der alten Mauer aufgefiifhrt. '

Diefe Arbeit wurde am 17. Auguft 1866 in Angriff
genommen und am 17. November dedfelben Jahred vollenbdet,
o baf am 16. Mai 1867 Hier die Aufftellung ded Oberbau-
Sodjed erfolgen fonnte.

Das jur BVerwendung gefommene Waterial ift dasfelbe
wie folded bei den Pfeiler- und [linfefeitigen Uferbauten
gebraudyt wurde, nur wurde bdie Verblendbung aller abju-
dnbernben Mauertheile, da die vorhandene WMauer mit Obern-
fivdner Quabern verblendet wavr, mit demfelben Materiale
fortgefent. Die Wauerarbeiten wurben hier am 31. Auguft
1867 vollenbet.

Bur Herftellung der {ammtlihen WMauverarbeiten biefed
Qriidenbaues wurben 285 Arbeitdtage erforderlid), und arbei-
_teten durdyjdynittlidy:

18 Maurer,

12 Steinhauer,

23 PDandlanger,

9 Sojiffer und

30 gewdhnlide Arbeiter pr. Tag.

Bermwendet wurden ju dem Britdenbau incl. der beiden
Ufermauern, resp. Briidentdpfe:

53528 Cubitfuf Portaquabderfteine,
882 »  Oranitquader,
4824 o Obernfivdner Quaber,

1097900 Stitd Badfteine,
1144800 & Zraf,
30550 Gubitfuf Kalt,
62000 »  Sand,
1000 Fiffer Mindener Cement, & 260 &,
30 , Portland-Cement, & 275,5 |,
119 , Calderwood »Cement, & 295 &,
5685 & Sdymiedeeifen u Ramumern und Diibbeln.

Tite die Portajteine wurde contractlidy beyahlt:
1) fitr fertig bearbeitete Bbjdungdquabder mit {Hhar-
rirten Dduptern pr. Gubiffuf ............ 28 grt.,
2) fite Pfeilerquadber, mit geraden, oder nad) der
Chablone bearbeiteten resp. {darrirten und
boffirten Hiuptern pro Cubitfuf durdidnittlidh 42 ,
3) filr Oefimfe und Fagonquader durdyjdynittlid
pro Gubiffuf ............oiiiiiil 4 ,
4) fiir voh boffirte Quabder, deren fertige Bear-
beitung an der Bauitelle erfolgte, je nad) GSrife
bi¢ 25 Gubitfuf oder mehr, durdfdmittlid

pro Gubiffuf ............ooiiiiiiian. 43 ,
Die Granitquadber Tofteten fertig bearbeitet
pro Gubitfuf ...... .............. 14

Die Oberntivdmer Quader Fofteten:

1) fertig bearbeitete profilivte Quabder & Cubitfuf 66 grt.,
2) Gefimdquader ... ... 0. iiiiien., 58 ,
3) {dlidte Quader..............ccovvinnnn. 48 ,
4) bearbeitete 635llige Platten & Quadratfuf... 26 ,
DBadjteine wurden mit 6 P 47 grt. pro mille beyahlt.
Titr Cemente wurde bezahit:

1) pro Faf Windener Cement.......... 24 —grt.,
2) ., . Portland-Cement .......... 3., 48,
3) ., . Galbermood-Cement .... ... 4,12,

Die Preife filr Traf und Kalf find bereits bei bder
Fundamentivung angegeben.

Der Mauerfand wurdbe von dem durd) den Dampfbagger
an der Bauftelle gewonnenen reinen fdarfen Weferfande
genommen unbd paffivte vor feiner BVerwendung ein Sieb.

An Arbeits(Shnen wurde gezahlt:

1) Fiiv LWiden und Ablagern von Quadern pro

Gubitfuf ...........coiiiiiiiii.t, 1 grt.,
2) fitr Berladben und Trandportiren der Quaber

sur Bauftelle & Cubitfuf................ 13, ,
3) fiir Lo{den und Aufjtapeln der Badjteine pro

mille............ciiiiii 45 ,
4) filr Berladben und Trandport der Badfteine jur

Bauftelle pro mille .................... 21 ,
5) filr MBrtelbereitung pro Cubitfuf ......... Yg
6) fiir den WMbrteltrandport pro Gubitfuf..... g o

7) fitrAusfithrung von Quadermauerwert pro Cb¥. 6
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8) fitr Ausfiihjrung von Badfteinmanerwert pro

Gubiffuf ............ ...l 13, gtt.
9) fiir Cinhauen eined Scheerlodyed ........... 6 ,
10) fiir Cinhauen und Bergiefen einer RKlammer. 5 ,
11) filr Cinhauen und BVergiefen cined Diibbels.. 5 ,
12) filr Auéfugen von Quadermauerwerf pro

Quabdratfuf........cooveeeeiiiia.. I
13) fiir Ausjugen von DBadijteinmauerwer! pro
Quadratfuf.........coeiii i, 1,

Fiir Gerfijte 2c. wurde andgegeben .. .. 1509 P 46 grt.
* Die Unterhaltung der Gerithe foftete. . 623 , 51
Unterhaltung der Sdyiffe, Krdhne 2c. .. 2260 , 5 ,
Autheil an den RKoften der Sdhiffe 2. . 920 , 36 ,
Bemanmumg der Sdiffe ............ 1840 , 18 ,

Jm Gangen wurde filr die DHerftellung der Pfeiler und
der Dritdentdpfe audgegeben: 79,985 $ 14 grt.

Ausdgefiihrt wurben:
59,234 Gubiffuff Quadermauerwer? und
94,232 »  Badjteinmauermwert,

jufommmen: 153,466 Gubiffuf Mauerwert,

und foftete mithin der Cubitjiuf Mauerwert incl. aller Neben-
audgaben . = 37,4 gtt.

Sdliehlid) fithre id) nody iiber den Drud, den bdie cin-
gelnen Pjeiler von dem eifernen Oberbaue und bder darauf
wittenden mobilen Laft erhalten, Folgended an:

1) ein Strompfeiler erhilt von dem eifernen Oberbaue
und Ddejfen jufilliger DBelaftung einen Drud vor
1,492,600 &, welder fid nad) dbem Berhdltnif von
5:6:5 vertheilt, fo daf auf jeden der beiden dufern
Sduye 233,219 &, und auf einen mittlern Schuh
279,862 & ftommen.

Jeder dufere Briideniduh hat 14,630 Quadratfuf
ober 2108,02 Quabdratyoll engl. Grundflide, e8 fom-
men mithin auf 1 Quadratzoll engl. = 110,634 g
Drud.-

Die Grundflide bes mittleren Britdenfduhes
enthilt 17,458 Quabratfuf ober 2513,952 Quadrat
3oll engl., woraud fidhy der Drud per Quadratzoll
engl. 3u 111,32 & ergiebt.

Da nun circa 7000 & jur Berdriidung von
1 Quabratyoll engl. de8 Oberntivdner Sanditeins,
welder, wie oben angegeben, 3u den Unterlagen fitr die
Brildenjdyuhe vermendet wurde, gehdren, fo jtelit fich
bier eine grofie Sidjerheit Heraus.

2) fitr bden Drehbriidenpfeiler betrdgt bdas Eigenge-
widt der Briide nebjt der mobilen Belaftung =
931,782 ®&.

Die Flidye ded untern Drehtranged betrigt 24,413
Quabdratzoll engl. E8 formmt mithin auf 1 Quabdrat-
30ll engl. ded unter dbem Drehtranze liegenden Obern-
ticdner Sanbiteind ein Drud von 38—39 K.

3) Die Berbiltniffe fitr die Aufjdlagpfeiler gejtalten fidh
nod) giinftiger.

Wahrend die drei Rollenfdhuhe ded der Neuftadt
(dem [infen Ufer) jugefehrten Aufjdlagpfeilerd denfel-
ben Drud erhalten, wie diejenigen der Strompfeiler
= 110 bi8 111 & pro Quabratjoll engl., befommen
bie Fliden, auf welden die Enden der Drehbritde auf-
licgen, eine weit geringere Belaftung, welde mit
pptr. 48 bié S0® auf den Quabdratoll engl. wirft.
Der der Altftadt (dbem redyten Weferufer) zugelehrte
Huf{dlagpfeiler, auf dem das Heine Jod) rufht, be-
fommt von der Drefhbriide denfelben Drud, den bder
andere Auf{dlagpfeiler erhadlt.

Der von bdem fHeinen Briidenjodie audgehende
Drud betrdgt, da hier die Briideniduhe entfprediend
Heiner conftruirt find wund nur 1125 resp. 1296
Quadratzoll Grundflide enthalten, 86,17 & resp.
89,76 & pro Quabdratzoll engl.

4) dber Drud, weldher auf die Oberntirdner Auflagerfteine
unter den Rollenjduhen bded lintduferigen Briiden-
fopfed audgeiibt wird, betrdgt 110 bis 111 &,
berjenige, weldhen die redytduferigen Unterlagen aus-
subalten Haben, 86 bid8 90 & per Quabdratzol engl.

@8 geht hieraud hervor, daf fiberall reidliy auf bdie
Cidjerjtellung de8 NMateriald und des Wauerwertd Bebadit
genommen ift.

(Der ©dhluf erfolgt im ndditen Hefte.)
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I Banwifenfhafttihe Mittheilangen.

A, Original-Beitrige.
.Méuibm wr Susbinng wmd oo cifernen @berbeues

der Pricke fber dir Grofic Wefer fw Fremew in der
Bromen- Obbewbmrger Eifenboln;
vom Baubdirector Berg in Bremen.'
(it Seidmmngen auf ben Bidttern 498 Bis 446.)

(Shiuf.)
IV. Eijesner Oberban.
Die in nadftehender Befdyreibung augegebenen Mafe

besichent fidhy, wenn nidt ausbridlicy ein andeves Maff ange

gebert, auf den Gnglifden Fuf und ijt deffen Berhiltnif u
den gebraudylidjten LWngenmafien folgendes:

1 Fufp Eugl. = 1,053500' Brem. = 0,971250° Preufitid
(Rheinl.) = 1,043479' Hann. = 1,030253° Oldenb.
= 0,304830 Weter.

1 Quadratiuf Engl. — 1,100862 Quabdratfuf Brem. =

0,043327 Quabdratfuf Preufifd) (Rheinl.) = 1,089100

Quabdratiuf Ham. = 1,081421 Quabratfuﬁ Olbenb.
== 0,092021 Quabdratmeter.

1 Gubiffuf Cnglijd) = 1,160240 Cb¥. Brem. = 0,916208
@Y. Preufifd (Rpeinl.) = 1,136591 Cbf. Hann. =
1,003533 Gblf. Olbend. = 0,028325 Cubifmeter.

Die vorfommenden Gewidte bezichen fid) auf dvas fog.
Bollpfund = 1, Rilogr. und bdie Geldbetrige auf den Thaler
®oldwdhrung, deflen BVerhiltnif zur Courantwihrung Seite
260 angegeben {jt.

Der eiferne Oberbau der Cifenbahnbriide ilber die Wefer
ift in bden Beidmungen, Blatt 441, 442, 443 und 445
fiberfidtlidy bavgeftellt.

Derfelde befteht, vom linfen Ufer (ber Neujtadbtieite) aus
geredhnet, aud 3 grofien feften Oeffnungen von je 157,48
LBrem. — 149,5' Cngl. lidter Weite, einer bdoppelarmigen
Drehbriide von je 64,322 Brem. = 61,06’ Engl. und einer
Heineven feften Oeffnung von 63,0417 Brem. = 59,84’ Engl.
lidter Weite am rediten Ufer (ber Altftadtieite), alfed auf die
Preilerhdhe von 17/ 6“ Brem. — 16,61° Cngl. iiber Null
beyogen, welded leptere Maf ugleid) bdie Hohenlage der
Britdenfdufunterfante iiber Null veprifentirt.

Die grofen durd) 3 parabolifd) conjtruivte Trdger ge-
bilbelen Jodje haben in der WMitte eine Hohe von 20 6,
von Trdgerunterfante bi8 jur Trdgeroberfante gemeffen, und
an den beiden Euden eine folde von 2/ 11,4 '

Die lidyte Weite der beidben Gleidbriiden betrdgt zwifden
den Gurtungen der Trdger je 13‘ TY,”, weldes von bden
gewdhnlihen Genftructionen ectwed abweidende Lidtmap fidy
aud dem Umftande erdvt, daf die reditsfeitige (ftromaufiodrtes
liegende) Brildenabtheilung, welde ausidlieflidy dem Olden-
burgiidjert Cijenbafnoertelee bient, mit 2 fidh vm 5% won
Witte su Witte verfegenden Gleifen, den Beftimmmgen ded
mit der Grofherzoglid) Olbenburgifden Regicrung abgefdioffe-
nen Gifenbahnvertrages gemdf, belegt werden mfite, unb daf
man filr bdie [linfafeitige (ftromabiwdstd liegende) Bremijdye
Brlidenabtheilung dasfelbe Maf aboptirte.

Die, den beiden Gleisdriifen red)ts und lints angehingten
Fufwege Hhaben eine Lidytweite von je 4’ Yy und liegt deven
Oberfante auf 22/ Brem. itber Null, der Sdwellenbelag der
Gleisbritden in feimer Oberfante, (Sdienammterfante) abexr
auf 20 9 Brem. itber Null.

Die Unterfante der Trdger liegt auf 18/ 6 Brem. ilber

‘Rull, fo daf die H3he dber Briidenidube 1 Brem. — 0,940216/

@Gngl. betrigt, in weldem WMaf bdie Stdrfe der Auflagerplatte
ber Triger = 1 Cngl. inbegriffen ift.

Bur Abjtrebung der Tréiger unter einander find von bder
Mitte aus an je 2 Tragfiulen Querverbindbungen von Bledjen
angebrad)t, deren Unterfante 16/ iiber Sdjienenoberfante liegt.
Die Trdger find auferdem durd) Diagonalverbindbungen aud
Slad)ys und Winteleifen verftrebt.

Die Sdywelfen der Gleidbriiden Hhaben eine Stdrfe von
6 bei einer RWinge von 10/ 7%, liegen auf 3 Heinen LWings-
trdgern, fowie mit ihren Cnden auf je eiriem befonderd bdazu
angebradten Winleleifen und find durd) Sdyraubenbolzen an
den erfteren und legteren befeftigt. Diefe Befeftigung owie
dicjenige der Sdyienen auf den Sdywellen ift auf Blatt 443,
Tig. 4 detaillirt dargeftellt.

3n den Quertrdgern find ju beiden Seiten ded gemeins
{daftliden WMitteltrdgers jwei Oeffnungen von je 8 Durd)-
meffer angebrad)t und mit BWinteleifen armirt. Blatt 441,
Tig. 5. Diefelben find fiir etwa demnddit itberzuleitende
®ag: resp. Wafferrdhren beftimmt, und wird weiter unten,
bei den Angaben iiber Veleudjtung der Briide, davauf juriid-
geformmen werben.

Die Britdenfdube find zur Hilfte ald Rollenjduhe jur
$ilfte ald fefte Auflager conftruirt, und fo vertheilt, dbaf auf
dem erften Strompfeiler 6 fefte, auf dem weiten Strompfeiler
6 Rollen-Sdyube liegen. Die Schuhe auf der linfdufrigen Mauer
find Rollen-Scdhube, wogegen bdicjenigen auf dem erften] Auf-
{dlagpfeiler wieder Auflager -Sdube find.
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Die Rollen- resp. fejten Sduhe find auf den beiden

Pfeilern je 2 und 2 durd)y Sdrauben verbunden, wie dasd
in den betreffenden Beidynungen angegeben ijt. Blatt 441,
Tig. 10. , :
Die drei Trdger der doppelarmigen Drehbritde find eben-
falf8 pavabolijdh gebildet, haben in der WMitte iiber dem Dreh-
pfeiler, incl. einer unteren 10Y; Boll hohen Verftirtung, eine
Hohe von 11/ 6, wihrend diejenige der Cnbden zu 2/ 14~
fiir bie durdylaufende Paralfellinte angefeyt ift, durd) den
Borizontalen Abfdluf aber auf 2/ 3/ verdnbert wird.

Die lidte Weite jeber Gleisbriide betrdgt 14/ 2. Die
DBreite der Fufwege wird durd) die geringere Breite ber
Trdgergurtungen bermehrt, und betrdgt filv die gange Lhnge
der Drehbriide 5/ 13/,

Die Hohenlage der Trottoirs, der Sdhwelfen, deren Be-
feftigung 2c. ift ebenfo, wie fold)e oben bei den grofien feften
Sodjen befdyrieben, audgefiihrt.

Die Tragwdnde find ald Gittertriiger conftruirt.

Die Borridtungen jum Drehen und eftftellen der Dreh-
britdde, {owie die Conftruction der jugehdrenden Medjanismen
gehen aud den Beidnungen Blatt 442, Fig. 1 bi8 13 Bervor.

Der auf dem Drehpfeiler befeftigte untere Lauftrany Hhat
einen mittferen Durdymefjer von 34/, eine untere Breite von
19 und eine obere vonm 6“. Derfelbe ift genau nad) dem
fih aud dem Hbftande der Nollen von der Adyje der Dreh-
foindef ergebendben Conud abgedreht. Die Bufarmmenfesung
der eimgelnen Stiide ift nidt radial vorgemonmmen, um bei
fpdtever Abmutung dad Stofien bei dem Uebergange der Rollen
von etnem Rramjfegmente auf dad andere zu vermeiden.

Auf diefem unteren Lauftrange ruben die 32 Stid 15~
hohen, conifd) gegojfenen und abgedrehten 41/, ftarfen Rollen.
Die BVerbindbung derfelben unter einander, jowie diejenige mit
der Centrumidjeibe und die Verftrebung ded8 Rollenrahmens
ift in ben Beifnungen Blatt 442, Fig. 2, T und 11, unter
Dingufitgung der Mafe detaillirt angegeben.

Die Centrumfdjeibe de8 Rollenvahmend umfaft unten
einen {dmicdecifernen Ring, weldjer auf einem Anfag der auf
bem Pfeiler befeftigten gufeifernen Grundplatte fein Auflager
bat. Durd) die Centrumidjeibe, diefen Ring und die Grund-
platte ift die 6 ftarfe fdymiebeeiferne Spindel gefiihrt und
durd) einen Reil mit der erfteven verbunben. Die Spindel,
weldje eine Linge von 8’ 1 jwifdhen bder unteren in einer
Husdiparung ded Pfeilerd liegenden, durd) einen Keil gehaltes
nen Sdjeibe und der oberen, in einer Ausfparung ded Mittels
trdgers, auf einen, mit den unteren Gurtungen ver{draubten
®ugftiide befindliden Sdhraubenmutter hat, mift in der Ge-
fommtlénge 9/ 1.

Der obere fdymiedeciferne ‘ebenfalld forgfiltiy nad) dem
Conud abgedrehte 6 breite 11/3 ftarfe Lanffrang ift mit dem

Oberbau durd) verfentte Nietung verbumden und ift legtere
dieferhalb, feitwdrts der duferen Tragwdinde, mit treidfdrmig
audfpringenden Bledjrippen verfehen, welde {id) auferbem fiber
bem gmmen Rollenfranze, durd) den eifernen Oberbau, in einer
Hibe von 1/ 6“ hingiehen.

Der untere Lauffrany liegt in feiner Oberfante 16/ 2/¢
Brem. = 15,349 Cngl. {iber Null.

An der Aufenfeite ded unteven Lauffranzed ift ein Sahn-
Yrany angebradyt (fiee Beidynung Blatt 442, Fig. 2 und 12)
in welden 2 diametval geftelite Getriebe ifhren Cingriff haben.
Die verticalen Wellen bdiefer Setriebe laufen in Lagern,
an den Unerverbindbungen umd LAngdtrigern befeftigt find.
Die Berwegung diefer Wellen wnd Getricbe erfolgt von der
Britde aud durd) anfgeftedte wetarmige Sdliiffel.

Die Cnden der Drehbriide ruben in gefdyloffenem Ju-
ftande anf einem mittelft T»Gifen verfttiviten Fladeifen, wel-
ded jur Siderung gegen feitfihe Abweidungen die unteren
Gurtungen der Tragwdnbde ju beiden Seiten mittelft 1y
Beher Anjipe einfdliekt.

Diefe Fladjeifen werben, dber Stellung der 3 Tragwdinde
ber Drefhbriide entfpredhend, vou 3 Spindeln mit Sdrauben-
gewinden getragen. Auf jeder derfelben fist ein Sduedenrad
mit Spindelmutter, weldyed mit einem furzen Unfap i guf-
eiferne Sdulenfager, bie auf den Pfeilern befeftigt, hineinvagt,
fo dbaf durd) Umbdrehen der Sdmedenriiber ein gleidymigiges
HAuf- und Abwdrtsbewegen der Spindeln und damit ded jum
Hufleger dienenben Fladjeifend bewirkt wicd.

Die 3 Shnedenvider der Spindeln auf eimem jeden
Pfeiler wevden gleidhzeitig durd) eine Lelle, die mit entfpre-
deuben Sdueden i bie erfteren eingreift, m Bewegung
gefegt. Die Bewegung der Welle erfolgt von einem auf dem
Pfeiler ftehenden Borgelege, weldyed durd) Handfurbeln bewegt
wird, mittelft vierfader Ueberfegung.

Durd) diefen Wedanidmus, welder auf Blatt 442,
Tig. 5, 6, 8 und 9, iiberfidtlid) dargeftellt ift, fonnen bie
Guden bder Drefbriide beim Aufrodrtdbewegen bded oben be-
fdricbenen Fladeifens (Auflegers) feftgeftellt und in die ridy-
tige Hohenlage gebrad)t werden, wihrend durd) dad Abwdrts-
bewegen die Briidenenden, filv ein Offendrehen, frei gemadht
werben.

Bu weiterer Sidjerheit gegen feitlided Abweiden oder
feitfidje Dewegungen der Drefbriidenenden wihrend ded ge-
fdyloffenen Buftanded find auf jedem Aufidlagpfeiler 3wei
einfadje Wedjanidmen angebradyt, mitteljt deren Sdyud-
riegel von 4 Quabdrat in entfpredjende, in den Quertrigern
jedber Oleisbriide angebradten Hillfen eingreifen. Bor bdem
jedbesmaligen LWfen ded Briidenauflegerd werben diefe Sdyub-
riegel juriidgezogen und beim Sddliefen erft dann -einge-
fdyoben, wenn bdie Briidenrinbder die vidtige Hihenlage erreidyt
haben. (Siehe umftehende Stizze.)
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Das Fleine an der Altjtadtieite befindlide fefte Jod) Hat
ebenfali8 drei pavabolijd) conjtruivte Gittertragwdnde, welde
“in der Mitte eine Hohe von 8/ 9!y und an den Enden eine
folhe von 2¢ 1Y Babeu.

Die lidte Weite der Gleisbriiden betrdgt swifdhen den
@urtmigen 14/ 21/,“, biejenige der Fufwege 4/ 15g“.

Die Sdwellen, deren Auflager, die Fufwege 2¢. haben
diefelbe Conjtruction und Hohenlage; wie folde oben filr bie
anberen Jodje angegeben ift. Dad Jod) ruht auf der Ufer-
mauer auf Rollenfdyuhen, auf dem jweiten Aufidlagpfeiler
aber auf feften Scufen.

Die Sdywellen und Bebohlungen der ganzen Briide find

aud Dbeftem, Myanificten Eidenholze, dad Handgeldnder bder .

Tufwege aud Teafholy Hergejtellt.

Alle iibrigen Dimenfionen der Britde und ifrer eingelnen

Theile gehen aud den Seifnungen fjowie aud den folgenden
DBeredhnungen der Conftructionstheile hervor. .

Die Britde felbft ift, wie fid) aud Obigem und den be-
treffenden Beidnungen ergiebt, mit I Tragmwdnden conftruivt.

Nad) den angefithrten Verhandlungen zwifden Oldens

burg und Bremen und ben Sejtfegungen vom 8. Miry
1864 folfte bdie Briide im Cijenmaterial eine fiebenfade Sidjer-
Beit gewdhren. '

Da nun die VBrudfeftigleit guten Sdymiedeeifens, wie

e8 im porliegenden Falle zur Berwendung gefommen ijt,
wenigftens 52500 & per Quabdratyoll Cngl. betrdgt, fo veful-
tirt die juldffige grofte Jnanfprudnabhme bdes Waterials der

3

7
welde Inanfprudnahme der Berednung ded Cifenmateriald
jum Srunde gelegt ift.

Gifenconftruction zu

= 7500® per Quabdratzoll Engl.,

eruner ift fiir die Cifenbahubriide al8 grdfte, ru[)e;tﬁc .

Belaftung ein Gewidyt von % Gentuer — 2220 & per

laufenden Fup angenommen. Filr den Cinfluf der Bewegung
(Stbfe) ift indef ein Bufdlag vorgefehen, weldyer bei den
grofen pptr. 150’ weiten Oeffnungen mit 10 Procent, bei
den Heineven pptr. 60’ weiten Oeffnungen mit 20 Procent
beredynet ift.

7

NN

\ Aufschlag :
\ pfeiler.

Die in Redynung gegogene grofte, zufillige Belaftung be-
trdgt demnady fitr die grofen Oeffnungen 2220 4 220=2440 &
und fitr die Heinen Oeffnungen 2220 4 440 —= 2660 & per
Taufenden Fuf und fiiv ein Gleis.

Filr die angehingten Fupwege ift die grofte zufdllige
Belaftung ju 500 & per laufenden Fuf angefest.

Mit Cinfdluf der Fufwege betrdgt demmnad) die gange
in Redynung gesogene, grofte, aufillige Velaftung fiir bdie
grofient Oeffnungen 2440 + 2440 +} 500 4 500 = 5880 &
und filr die Heinen Oeffnungen 2660 4 2660 4- 500 4 500

= 6320 ®; alles per laufenden Fuf gerechnet.

Die Frage, wie fid) diefe Laft auf die Tragwinde ver-
theilt und wie das tragende Gifenmatevial in bdie drei Trags
wiinbe vertheilt werben mufite, ift folgendermafen erledigt.

1) 3n Betreff der mobilen Laft. Wird nur ein

Oleis befahren, fo trigt der anliegende Seitentriger
jevenfal(8 Yy bicfer Rajt. LWiirben dabet bdie brel
Tragminde durd) beweglihe Querverbindbungen ver-
bunben fein, {o wiirde der MWMitteltriger ebenfalld 1,
der Qaft, der dufere Seitentrliger ({beg gar nidts zu
tragen befommen, wdren bdagegen aber die Querver-
bindbungen durdjaus feft, fo wiirde im umgefehrten Ber-
hiltnif der ebelarme von der WMittellinie ded befahrenen
®leifed ab, die.andere Hilfte der Laft fih) wie 3:1
auf Mittel- und Fufere Seitentrdger vertheilen, fo daf
alfo bdie Qaftvertheilung in bdem Berhiltnif von
4jg: 3)g : 1g ftattfinden witrbe.

DBeide eptreme Fille treten aber nidht gany ein, indem
die aud den Conftructionszeidnungen 3u erfehenden

- Querverbindbungen war feft aber dod) biegjam find.

@8 fonnte daher nidyt al8 ein Fehler angefehen werden,
wenn man bi¢ fefte Cigenfdaft der Querverbindbungen
thatjddylidy al8 nur zur dlfte vorhanden betradtete
und annahm, daf bei eingleifiger Belaftung die dufere
Seitemwand von jenem Y3 der Laft mur Vg wirtlid

" aufnimmt. Die Lajtoertheilung alfo it dem Berhilinif

von 8/y6:7/ig: Ty ftattfinde.

2) 3n Betreff der Fufwege. Hier Hhaben nur die

Geitenwdnde forwoh( bdie mobile Laft ald aud) dad
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Gigengewid)t der Fufwege ju tragen, legtered bered)- )
nete fid) incl. Bohlenbelag und Geliinder filr jeden .

Fufweg zu 150 & pro laufenben Fuf.

3) In Betreff bed Eigengewidites. Hier war

au beriidfiditigen, daf die eingelnen Tragwdnde fo viel
Material erhalten follten, al8 ifhren Belaftungen im
Gingelnen proportional war. Die Plattformen bder
Cifenbafhnfahrdahnen, mit Audfdiuf derjenigen Theile,
welde zur Husfteifurtg der Winbe dienen, belafteten
den Witteltrdiger indef eben fo viel ald bdie beiben
Seitentriger jufammengenommen. Ein Gewidytsiiber-
{dlag ergab num,. daf bdiefer Theil der Plattform bei

ven grofien Oeffnungen, pi-o ®lei8 und pro laufenden
Fuf geredmet, an Gifen incl. ber oberen Querver-
bindbungen = 400 &, an Dol und Sdjienen 300 B,
sufammen 700 & und bei den Heinen Oeffuungen an
Cifen 350 &, an ol und Sdjienen 300 &, jufam-
men 650 & betragen wilvde. :
Unter Beriidfiditigung diefer BVerhiltniffe fonmte die Ber-
theilung der {dnuntlidhen von den Tragwdinden itberhaupt zu
tragenden RLaft folgendbermafen vorgenommen werben.
Bei den grofen Oeffnungen war bdie grofite mobile Laft
= 2440 %, wobei bei voller Belaftung der Briide folgende
" Ginwirfung auf die Tragwdnde ftattfinden mufte.

|

152 fiir eingleijige Belaftung,

1220 fiir Belaftung ded zweiten Gleifes,
500 fiir Belaftung der Fufwege,

150 fiir Cigengewidyt der Fufwege,

350 fitr Quertriger, Holz und Sdyienen,

1220 1068
- 152 1068
500 —
150 —
350 700
sufammen = 2372, - 2836

wad nahezu dem BVerhdltnif 1:1,2:1 entfpridt.

Gbenfo fond fid) fiir die MHeinen Oeffnungen, wo ald

2372 fiir jeben eingelnen Trdger,

mobile Laft eined Gleifes 2660 F in Rednung gezogen werden
mufiten:

1330 1164
166 1164
500 o
150 ' —

350 © 700

'166 fitr eingleifige Belaftung,

1330 fiir Belaftung ded weiten Gleifes,
500 fiir Belaftung der Fufwege,

150 fitr Gigengewicdht der Fufiwege,

350 fiir Quertrdger, Holy und Sdienen,

sufammen = 2496. 3028.

wad ebenfalld nahezu dem BVerhdltnift von 1: 1,2.: 1 entfpridt.

&3 folgte aus diefer Unterfudjung, daff in jEmmtliden

2496 filr jeden eingelnen Trdger,

terial in den drei Tragwdnden im BVerhdltnif wie 1:1,2:1
ober wie 5:6:5 3u vertheilen war.
Darnad) geftaltete fid) die Berednung deé Wateriald und

Britdendffnungen das fiir dic Conftruction erforderlidge Ma- l - der Stdrfe der eingelnen Conftructionsdtheile folgendermafen:
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A, Die 3 groBeren feften Oeffuungen.

Die dret gr¥feren feften Otffrungen Habem 3wi{hen bmi

Wuflegern ecine fidte Weite von 149’ 6 Engl., wofily, da
wn ciner CSrite eim Rollenfduh, in der Berethmng 1507 ge-
fegt werden follen. Die Tragwiinbe find pavabolifhe Trdger,
wdde in der Witte eine gréfte HBhe von 20’ 6” Haben,
Der Bogen linft en den wm 4’ 2 perlingerten Anflager-
Gnden bi® auf die HOhe der Ruertrliger — 2/ 11/, ab.
Oie grifite Dihe ywifden den Skwerpuntten der Gurtungen
betrdgt bei ber getroffenen Materialvertheilimg 207, fo daf
bad fehr gitnfrige Berhiltnif von L:7,5 jwifden Hhe mod
freier Weite ftattfindet.

Die gange mobile Laft (einjdlieflid) der Fufwegs-
belajtungen), welde die Briide zu tragen hat, ift nad
bem obigen per laufenden Fuf GCngl........... =5880%,
baé Gigengewidt bder Briide betrdgt nady fpeciellem
Beranfdhlagen incl. Fufwege an Eifen prolaufenden

BUB =3100 %,
an ol 3u Sdhwellen und Bohlen nebft vier Sdyie-
mentrdgern. ... ... ... = T00%

die ganze Lajt demnad).... 9680 &.

per laufenden Fuf Cngl.

1. Stiirle und Anordunng der Gurtungen.

Der grofite Pfeilevbrud betrdgt, wenn 1 die Spanniweite
und q da8 Gewidt per LWngen- Einfeit bcgetd;nct
P =1, ql =1, 9680 - 150 = 7260008,
bad grofte Brudmoment in ber Mlitte der freien Oejf-
nung ijt
M =15 ql2 = 1/3 9680 - 150 2=27225000 Fufpfund.
Da der Triger jwijden den Sdwerpuniten der Gurtungen
in der Mitte 20’ Hod) ift, findet. fidh) demnad) die Spannung
in den Gurtungen u
27225000
20
und da die Inanfprudmahme in denfelben nur 7500 & per
Quabdratzoll betragen folf, fo findet fid) fitr Mitte -Oeffrung
der Netto-Quer{dnitt der drei oberen wie aud) bderjenige der
drei unteren Gurtungen jujommengenommen u
1361250
7500
Diefer Netto -Querfdnitt ift in dben drei Gurtungen in
dem Berhdltnif wie 5:6:5 gu vertheilen, fo daf resp. bie
Netto - Querfdnitte
563/, 68, 563, Quadratzoll
vorhunden fein milffen.
Die unteren Horizontalen Gurtungen milffen in derfelben
‘©title dturrdhgeflihrt werden.
“Die oberen ‘bogenfdrmigen Gurtungen werben nad) ‘den

= 1361250 &

= 181,5 Quabdratzoll.

Enbent etwad verfti®t wubd gwar in dem BVerhilinif

l:cos-a=VY 1} tga?
wenn a dber Adbweidumgdwintel tft. Der Unterfdjicd betrdgt bei

25 von ber Mitte............ = 1 9,
85 , 4 e =2, .,
45, L, s e =3, ,
B o, 4 e eeeeieeninns = by,
75’ W om eeeeeeeneas = 9 ,

ober ber an bm?luf(agcrmbm erforberfide Retto - Quer{dnitt
muf circa 198 Quabdratzoll betragen md vertheilt fidh auf

die drei Tragminde in dem BVerhiltnif von

62 : 74 : 62 Quabratzoll.

Bei 55’ von bder WMitte braudt der Gejammt- Netto-
Querfdnitt nur erft 192 Quabdratgoll ju betragen, welder
fidh in dem Berhdltnif von

60 : 72 : 60 Quabdratyoll
auf die drei Trdiger vertheilt.
Die unteren Horizontalen Gurtungen follen wie nadftehend

aué einem verticalen Bled) 18 hody und S5 ftart, wei
Winleleifen von 41/ breit, 3/, ftarf und 5 Lamellen Bled)
pon 3jg Stiirle, welde bei den Seitentrigern 24, bei
dem Witteltriger 32 Breite haben milfjen, gebildet werden.
Die eine Bledlamelle dient ald Lafde fiir die iibrigen vier
Lamelfen.

Die Stofie der verticalen Blechrippe werden durd) dop-
pelte Qafden von 14 breit und 3jg ftarf, die der Winlel-
eifen duvd) ent{prediende Dedwinfeleifen audgeglifen und
sugededt, cbenfo follen die oberen und unteren Stofifugen der
Gurtungslamellen gegen das Eindringen von Feudtigleit durd)

| tin furges 5" frartes Dedbled) gefidert werden.

Die Niete follen {Emmtlidy 1 Durdymeffer Haben umd
die Stife der Gurtungslamellen gleidmdigig vertheilt und fo
angeorbnet werben, daf die Nietldder nidht tn denfelben Quer-
fdnitt mit den Stoffugen fallen, diefe Stofe aud) von bden
Stelfen der Quertrdger um 1/ entfernt bleiben. Die Gurs
tungdlamellen werden auBer mit den Mieten, welde fie mit
den Binteleifen verbinden, nod) durd) jwei dufere Nietreihen
netbunben, diefe Nicte werben an bden” Steflen der Qertrdiger
und Confolen zugleid) zur Berbindung derfelben mit bden
‘Gurtungen benuggt, wodurd) legtere noth eime Horizontale
Ausfteifung erhalten. Ebenjo wetden bdie Quertrdger umd
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DBertical - Adftnder mit den verticalen Gurtungdrippen vers
nietet,

Nad)y Abjug der Nietldder, weldhe in bdenfelben redits
winfligen Querfdnitt fallen, giebt eine verticale RNippe mit
jwei Winteleifen einen Netto - Querfdnit von 20 Quabdratzoll.
Titr die Seitentriiger bleiben dann nod) 563(, — 20 = 363),
Quabdratzoll, fitr den Mitteltriger{68 — 20 = 48 Quabdrat;oll
RNetto - Ouerfdmitt erforderlid).

Dei der, angegebenen Anordbnung der Bledhlamellen find
vier derfelben al8 vollfommen wirtjam zu betradjten, da bie-
felben gufammen 4 - 3jg = 11, Dide Haben, fo ift damit in
den Oeitentriigern 11/, - 241y = 363/, Quabratzoll, in dem

- Mitteltrdger 11, - 32 = 48 Quadratzoll Netto - Querjdnitt,

sufammen alfo 363/, |- 20 = 563/, und resp. 48 4 20 —= 68
LQuabdratzoll.

An den Gurtungditellen 3wijden den Stoffugen der
Lamellen fommen in der RNegel zwei, da, wo die Querbinbder
befeftigt werden, aber vier Niete in denfelben redytwinfligen
Querfdnitt ju ftehen. Da aber die Stdfe von den Quer-
trdgern um 1/ entfernt bleiben und aud) von bden itbrigen
Rietlohern um 2/ entfernt bleiben folen, fo findet fid) be:
silglid) der Nietungen der Netto - Querfdnitt von (241; —4-1)
- 17jg = 387}, ¢ Quabratjoll, ftatt der bendthigten 363/, Qua-
dratyolf bei den Gurtungdlamellen bder Seitentrdiger, und
(32—4-1) - 17y = 521, Quabdratyoll, ftatt der bendthigten
48 Quabdratzoll, bei den WMitteltrdigern, fo dbaf um 1‘ von
bden Lamellenftofen entfernt in demfelben Quer{dnitte bei den
Seitentrdgern 5, bei dem WMitteltrdger jogar 6 Stitd Niete
eingebradyt werben bdiirften, ofne die geforberten Netto - Quer-
fdmitte zu beeintrddytigen. ‘

Die in den Gurtungen vorhandenen Brutto -Querfdnitte
betragen

18554224V, - 3y 4 5- 24 - 35 = 69154
fitr die Seiten, und

18.5/g 4+ 2.2.41,.3, 4 5.32. 33 = 84 Quabdratzoll
fite die Witte, zujommen alfo:
6915/,6 + 84 4 6915)c = 2237/g Quabdratzoll
file die drei unteren Gurtungen, jo daf der erforderfidhe Netto-
LQuerfdnitt von 1811, Quadratzoll affo mit circa 23 9,
TMehraufoand erreidt wird.

Die oberen parabolijd) gefritmmten Gurtungen follen,

wic nadyftehend, aud: einem verticalen Bled), 15 breit, 55

ftart; jwei Winleleifen, 4, und 3/,“ ftart; 5 Lwmellen
Bled) ju den Gurtungen felbjt, fimmtlid) 35 ftart, welde
sur Cinbaltung der bendthigten Durd)fahridweiten flir die
Seitentriger 1/ 9=21, filr den Mitteltvaiger 2/11/,*=251/,*
breit fein follen, und aud jwei resp. vier Winleleifen zur
weitern Armirung der dufern Kaiten der Gurtungen resp.
der verticalen Bledjrippen beftehen. Bon den Enben bder
Trdger aud foll auferbem eine fedfte gleid) ftarfe Bled)lamelle
sur ndthigen Berftdrfung der Bogenenden Hinzugefilgt werden,
welde in 35 vom Sdyeitel entfernt mit 10 Breite anfingt
und bei 55 vom Sdyeitel entfernt in die volle Breite bder
Gurtung iibergeht und fo bid and Cnde fortldujt. Dasd
obere {dmdlere Qamelfenftid von 20’ Linge wird nur mit
ben beiden mittleren Nietenveihen der Gurtungen befejtigt.

Simmtlide Theile werden auf den Stifen didt jujam-
mengearbeitet und, da fie auf Drud ur Wirfung formmen,
find die Otoge nur jugudeden, bdamit Feine Feudhtigleit
eingudringen vermag. Vet den Gurtungdlamellen {ind bie
Stofe gleidmdgig zu verfeggen und die Guferen Stofifugen mit
5/1¢30lligen turzen Bledjen 3u bededen.

Die Stoge der Winteleifen und Bledyrippen find mit
ben Quertrdgerpunften und den Stoffugen der Gurtungss
Tamelfen zu verfegen, und mit BWinleleifen- Lajdjen, bei den
Bledyrippen mit doppelten 3/g jolligen Lajdyen, ju verfehen.

Die Nietldder, welde aud) bei dben obeven Gurtungen
fimmtlid) filr 14 dide Niete gefertigt fein Jollen, werben jroar
durd) die Niete anndhernd wieder audgefilllt, dod) wird 8 der
Sidyerbeit wegen angemeffen fein, von diefem Bortheile gany
abjufehen und den Ausfall durd) die Nietldder an den Quer-
fdmitten der Gonftructionstheile wicder gany zuzufegen, wasd
aufierdem bdie etwa verbleibende Unfidjerheit Hinfidtlid der
Stofifugen vollfommen audgleiden bdiirfte.

QOn der verticalen Bledjrippe und den beiden Haupt-
winfeleifen betrdgt der, nad) Abzug der Nietldder dedjelben
redtwintligen Quer{dnitts, verbleibende Netto-Querjdnitt —=
18 Quabdratoll.

Bei den Gurtungdlamellen {ind vier Nietbreiten von
4.1 =4" fiir Berluft durd) Nietldder abjufegen, fo daf
die oberen Gurtungslamellen der Seitentrdger einen Netto-
Querfdnitt von 21 —4 = 17/ Breite bei 5-3/g = 17g"
Dide = 17 . 17)g = 3173 Quabdratzoll und am Witteltrdger
von 251y — 4 = 211/, DBreite bei ebenfallé 17/ Dide
=211/, . 17lg = 393/, Quabdratzoll abgeben.

An den Enbden find die Gurtungen 6. 35 = 21/, did
und damit resp. 38!/, Quadratyoll und 471/, Quabdratyoll
RNetto - Querfdnitt in den Gurtungdlamellen vorhanden, und
in der Parthie zwifden 55’ und 35’ vom Sdheitel betrigt
die Berjtirfung (10 — 2) 33 = 3 Quabdratzoll fiir jeden
Trdger.
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Die Seitentrdger find auferbem in der angegebenen
Weife durd) Winleleifen {o zu armiven, daf an dben Gurtungss
tanten je ein Winteleifen von 4 X 5" ober zufammen
81/, Quabdratzoll Netto - Querfdnitt durdliuft. Sany in der
Mitte ded8 Bogend nnen, weil filr Hier diefe Sugabe 3u
reidlid) ift, die innern Winleleifen zur Anbringung der oberen
LQuerverbindbungen unterbroden und mit den Querverbindbungen
felbit wieder vernietet werben.

Dieje Bugabe veidht danm b8 zu 35 von bder Mitte
polffommen aud, indbem an diefer Stelle der gamze Netto-
LQuer{dmitt

18 - 317/g 4 81/, =581/g Quabratyoll betrdgt, waikhs
rend 563/, Quadbratzoll nur erforderlidh) fein wiirden.

LBon hier bi8 zu 55/ vom Scheitel find dbann 3 Quadrats
30l und von hier zum Ende 655 Quadratzoll mehr Quer-
fdmitt vorhanden, wad fehr veidlid) ift.

Titr die Mitteltrliger reidt die Bugabe von einem Paar
Winteleifen an den Gurtungstanten nidt gany aus und wer-
den hier nod) ein Paar Winleleifen von 3Y3* X Y3 an bdie
innere Rante der verticalen Bledyrippe angefdyloffen.

Die leteren Winteleifen laufen jEmmtlid nur von Ab- |

fteifung su Abfteifung, find mit bdiefen ebenfall® feft vernietet
und fo verbunden, dbaf in der Drudridtung dbed Bogens ein
RNetto - Querfdnitt mindeftend von 4 Quabdratjoll dadurd)
erjielt wird.

Sn der Mitte des Mitteltvdgers ift dann als Nettos
Querfdnitt vorhanden

18 4 393/, -} 81/, 4+ 4 = 70 Quabdratzoli,
welder Querfdnitt bid auf 35 von der Witte aus reidlich
audreidht, im Sdpeitel ded Bogend aber wegen Anbringung
der Querverbindungen bid auf 68 Quabdratzoll gejdywdidt wer-
ben bdarf.

Bon 35’ an, ju beiden Seiten ded Scheiteld ded Bogens
genomumtent, muf nod) die anberweite BVerftirfung ded Gur-
tungd - Quer{dnittd wie bei den Seiten o bet dem Mittel-
trdger cintreten. Diefe Verftirfung wird durd) die oben ge-
nannte fedydte Qamelle erveidht, weldhe alfo auf 20’ Yinge von
35 bi8 55 vom Sdheitel, 10” breit ift und 3 Quadratyoll
ubringt, wdhrend fie bei volfer Breite von 55¢ vom Sdheitel
ab, b.1i. circa 24’ Gndldnge, dem Mitteltrdger 8 Quadratyolf
Quer{duitt mehr giebt, {o daf bder Netto- Querfdnitt hier
70 48 = 78 Quabratyoll wird.

Da bdiefed um 4 Quabdratzoll mehr Querfdnitt ergiebt,
al8 felbjt filr dad Ende des Bogend gefordert 3u werden
braudt, fo folgt, daf an den Enden jur beffern BVerbindung
der Abjteifungen mit den Gurtungen, ebenfo wie im Scheitel
in demfelben trandverfalen Shnitt der Gurtungen fedyd Stiid
Nieten angebrad)t werden diirfen, ofne daf der notbmmbtgc
Querfdnitt nadtheilig gejdwddt witrde.

Abgefehen von ber fedisten Berftdrtungslamelle am Eube,
bilbet die obere Gurtung cine Parabel, beren verticale Ers

hebung fiber der Horijontalen Unterfante der untern Gurtung
Betvdgt:

in der Witte..... ........ = 20 6/,

5 von der Mitte....... ... = 20 51)g%,
16 )y p eeeeieeens = 19 104,
15 = 18 73,4,
35 , W h e = 16 10,~,
45 , . 4 e, = 14/ 64,
55 , W ieeseeann = 11/ 6!/241’
65 ., v ........ = 8 —
B 0 o w e = 3101,
18 w w e = 2 1~

An den Enden der Trdger laufen die verticalen Gurtungs-

- vippen jufammen und werden auf circa 7/ Linge durd) ein

Paar Bledyplatten von 3/ Dide in der ganzen Breite 3wis
fden den Gurtungs - Winleleifen verlafdht. Auferdem werden
die Gnben mit je 4 doppelten Audfteifungen armirt, um fie
bBllig tragfider ju madypen.

Die unteren Gurtungen erhalten an den Enden nod
befonbere 4/ 2 lange, resp. 26/ und 34* breite Platten
von 1/ Stdrfe, weldje auf ber unteren Flide abgehobelt find
und dad unmittelbare Auflager bilden.

2. Traglinlen und DisgonalsBerfirebuugen in den Winbden
der Triger.

Der parabolijdye Trdger bildet in fid) bdie Gleidgervidytas
form fiir gleidhmdfige und volle Belajtung der Briide und
wiirde ¢8 fiir folde Belaftung nur der in der Conftruction
angegebenen, in Gutfernungen von 10 ju 10 Fuf vorhanbdenen
Dingefulen bediirfen, um bdie ganze Laft von Fahrbahn und
aufdlliger Belaftung ju fibertragen und bdie beiden Gurtungen
31 verbinden.

Da dad Cigengewidht der Briide mit Fabhrbahn, Fuf:
wegen :c. ofne den oberen Bogen circa 3000 & pro [fon.
Tufl, die gange jufillige Belaftung 5880 &, die ganze Laft
alfo circa 8880 & pro Ifbn. Fuf betriigt, fo iwiirben bie
3 Tragfdulen eined Durd)idinitts, wenn wegen ded Einfluffes
ber Stie 2. mur 6500 & Inanfprudmahme pro Quabdratzoll
gerechinet wevben:

880 - 10
6500

Querfdnitt haben milffen.
Bei Cifenbahnbriiden vertheilt fid) die jufillige Belaftung

= ca. 131; Quabdratyoll

" inde ungleid)fdrmig und almdplid) dber die Fahrbahn, die

Berticalftinder beformmen dadurd) aud) eine Drudtraft auszus
Balten und e8 miiffen fiberdem Diagonalitangen in den Winden
vorhanden fein, weldje bdie von der localen VBelaftung bers
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- vilhrenden ungleihen Rvfte aufheben und eine Deformation

bed Bogend verhinbern.

Die Differeny der Wingdfpannungen in dem parabolifden
Trlger nun, welde durd) die mobile Laft =P in maximo
hervorgebrad)t wird, betrligt pro Lngeneinfeit, wenn

P = Delaftung pro [fdu. Fuf,
= Qinge des Trdgers,
f = bdie Pleilhdhe beyeichnet:
Pl
T 8f
Daraud findet {id) die Drudtraft, welde die Pfoften aufyus
nehmen Haben, wenn
h = ifjre Qinge (Hbbhe) ijt.
P.1.h
R=—%71
fitv die dret Pfoften in der Mitte ded Bogensd ift h = f =20,
1=150’, P =5880 & gefett, wird
5880 . 150 - 20

R= 80 = 110250 &,
fo dafi biefelben zufammen
110250 .
5500 — 18Y; Quabdratzoll Querfdmnitt
Baben milffen. .

RNad) den Enden zu diirften die Pfoften wegen der tilrzes
ven Linge nod) fdwdder werden.

Wollte man filr die Pfoften- Conftruction den groften
3u 18Y; Quabratzoll ermittelten Querfdnitt jum Grunde
legen, fo braudjten, i dem Berhdltnif von 5:6:5 vertheilt,
bdie Pfoften in Seiten und WMitteltrdger dod) nur Hidftend

6, 7, 6 Quabdratzoll Querfdnitt
au befigen.

Die verticalen Pfoften [affen fidh aber in fo geringen
Gtirten gar nidt ausfilhren und muf ihnen aus conftructiven
Sriinden ein Netto - Querfdinitt von minbdeftend 16 Quabdrat-
30ll in den Seitentriigern und circa 18 Quabdratyoll in dem
Mitteltriger gegeben werben, indem fie aud je einer 3/g*
ftarfen, 15 und resp. 19* breiten Bledyplatte und 4 Wintel
eifen von 315 und Y3 ju conftruiven find. Die Hinge-
fdulen (Pfoften) {ind in diefen Dimenfionen {iberaus ftart,
felbit fitv die Aufnahme nod) viel groferer Drudfrdfte geeignet
und jedenfall® fider genug, wad nadjuweifen war.

Die Ploften werben, wie {don oben angegeben, oben und
unten oud) mit den Gurtungsflantiden felbjt verbunbden, o
daf fie diefelben ugleid triftigit umterftiigen.

Die Diagonal - Berftrebungen Haben bdie Differen bder
dburd) bie mobile Laft verurfadyten Lingdjpannungen audu-
gleidhen, welde fid) zwifdhen jroeien wm bdie Linge d entfernten
Pfoften zu

Pl

Die Lingdjpammumng in den Diagonalftiben findet fidh
baraus, wenn B ihr Abweidungéwintel von den Horiontalen
ift, 3u
Pl d d )

87 cos B oder wenn Gos B ==\ = ber Linge der einzelnen
Diagonalen gefest wird 3u

—

= 8— . k.

Die Diagonalen -in der Witte der Brilde Haben circa
21/ freie Ringe und erhalten jufammen

0800 190,21 = 115762 % Lingefpanmung
ober fie miiffen jufammen
— 112 _ 169, Quabratsolt Querfiitt
Baben, wad fiir die Seiten- und Mitteltvdger im Berhiltnif
5 : 6 : 5 vertheilt, resp.:
51/,, 61/,, 51, Quabdratzoll
Querfdnitt audmadyt.

Sm vorlegten Felde am Eude find die Diagonalen mur
14/ lang, weshald ihr bendthigter Netto-Quer{dnitt fid) u
163/4 - 14/,; — 111/ Quabratzoll ergiebt, der fid) wie

31Y,, 41, 31y Quabdratyoll
auf die 3 Tragmwdinbde vertheilt.

Die Diagonal - BVerftrebungen werden nad) den evmittelten
Dimenfionen aud je 2 Stitd 35" ftarlen Fladyeifen genommen,
welde jufommen 3/, Dide geben und paarweife vernietet
find, fo daf fie wegen der grofien freien Linge mehr Steifigs
teit gewdhren, und aud) im Stande find die, bei dem Fahren
in dben verjdjicdenen Ridtungen auftretenden, Drudtrifte mit
aufyunchmen. Da dad Syfjtem der Diagonaljtreben jugleid
doppelt ausdgefithrt ift, fo wird, weil ein Theil der Spannung
in die Druditibe itberzugehen vermag, die IJnanfprudnahme
der gejogenen Stibe damit weit geringer ald 7500 F pro
Quabdratzoll, fo daf bdie Anordnung aud) filr nod) grofere
Tocale Belaftungen und Stofe itberaus fider erideint.

Die Drudtraft, welde die Stibe nod) aufjunehmen ver-
mogen, beredynet fid) aus

500 5— #u circa 2500 & pro Quabdratjoll.
14 0,001125 TdT

Nady den ald erforderlid) beredhneten Netto - Querfdynitten
milffen 3/, ftarte Fladeifenitibe von resp. 9, 8, 7T und 6
Breite filr die verfdicbenen Lingen und Tvdger angewenbdet
werden, worin die Bugaben fitr Nietldder mit enthalten find.

lac)

3. Quers und [ingdtriiger der Fabhrbahu.

Die Quertrdiger correfpondiren mit den Hingefdulen und
find in 10’ Gutfernung geftelt.
Sie haben pro laufenden Fuf der Cifenbahnbriide 3u
tragen:
29 *
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bag Belaftungdgewidhyt mit ............... 2440 1, Quertriiger feft angefdloffen und diirfen fo ald eingemauert
ihr Cigengewidht mit dem der Yingstrdger circa 360 betradtet werden.
an Holz und Sdienen der Fahrbahn....... 300 , &8 findet fid), daf jeder diefer Trdger aus:

aufammen tund . .. .. 3100 ®
ober pro Quertriiger 31000 &.

Da bdie Quertvdger indef ald feine Briiden betradytet
werden milffen, die weit grofere locale Belaftung anfzunehmen
haben, jo follen fie nady WMafgabe der Hannoverfdhen 3In-
fteuction fitr eine Laft von 5600 & pro Fuff bevedynet werben,
wad 56000 & pro Quertriger audmadt.

Die grofte freie Linge der Quertrdger fann zu 15 Fup
angenomuen werben, was in RNildfidt auf die Edverbindungen
febr fider eridjeint, aud) follen hier nur 7000 & Jnanfprud)-
nabhme pro Quadbratzoll vorausdgefept werden.

Die grofte disponible Hohe fiir die Conftruction der
Quertriger betrdgt von Unterfante Gurtungen der Tragwinde
bis Unterfante Sdienen 2/ 3 Bremer Maf. Rednet man
auf !, Spielvaum unter den Sdyienen, fo darf die Hihe
der Quertrdger nur 2/ 11,“ Gngl. betragen.

Nuj gleidmdpig vertheilte Belaftung pro laufenden Fuf
gevedynet, rveducivt fid) die Laft von 56000 B pro Quertriger
folgenbermafgen :

56000 (15— 5
7 (3

Ygpl?2 =

oder da 1 =15’ angenommen
56000 10 _ 2.56000- 10

* p=8"‘m‘-2— = —fb—’i— =4978g,
weshald die Quertriger filr ein Brudymoment von
4978.15 2
2078157 — 140006 Fupfund

ju beredmen, und beshald fiir ein Trigheitsmoment bdes
Querfdnittd auf Jolle bejogen:
__ 140006 - 25,25
— 2.7000
$u conftruiven find.
Die gur Crreidung biefed Trigheitdmoments gewdhlten
Matevialdimenfionen find:
1 Bledplatte 2¢ Y, Hod), 3/g* ftart,
- 4 Winteleifen 3Yg* breit, Yy ftart und
2 Pladyeifen ale Surtungen 6Y,* breit und Yy did.

Bur directen Unterftiigung find in den Eifenbahnfahr-
bahnen, wegen der Anbringung der Doppeljdyienen ur Gleis-
verjlingung, 3 FHeine LWingsdtriger angebrad)t, weldye je 10
Linge haben und ebenfalld fitr eine gleihmdfig vertheilte Laft
von 5600 & pro laufenden Fuf beredyuet find. Shre Stirte
iit fo grof bemefjen, daf jeder bderfelben bdie Dalfte diefer
Laft mit einer JInanfprudnahme von 7500 ¥ trigt, der
Mitteltrdger alfo in Bugabe ijt.

Jbhrer Conftruction nad) find fie mit Confolen an bdie

=252,5

1 Bledyplatte 191/, Hod), 5/ ftart,
‘ 4 Binleleifen von je 23/, breit, 35 ftart
3u conftruiren ift.

4. Fubwege.

Die Fufwege werdben mit Confolen an bdie 10 von ein-
ander entfernten Ddngefdulen angefdloffen, bdie Conjolen
werden am Fufe nod) mit den untern Gurtungen verbunbden.

Die Confolen werdben aud Winleleifen 31y breit, 13
ftart gebildet und erhalten vorn yum Abjdyluf derfelben, ebenfo
jur Aufnahme bded Bohlenbelagd und ded Selinders einen
doppelt T-formigen Trdger, von 7 $ihe, weldjer circa
4 Quabdratyoll Querfdnitt hat und pro laufenden Fuf circa
13 & wiegt. Cin gleidjer Trdger ift zur innern Unterftiigung
be8 Fufweged angebradyt.

Bur Unterftitgung ded 3/ diden Bohlenbelagsd ift in der
Mitte zwijden den Heinen LWingsdtrigern nod) ein einfadyes
T-Cifen einge{daltet.

Die gange Conftruction bder Fufwege, wie fie aud der
Betdnung erfiditlid), ift viel ftirfer al8 fitr dad blofe Tragen
det 500 & pro Ifon. Fuf betragenden Laft erforderlidh) wére,
indbem ifhre Stirte aud) jufdlligen Borfommniffen (Anjtofen
von Sdyiffstheilen 2c.) erforderlihen Falls Wiberftand su
leiften Bat.

5. BWindRveben.

Der grofite benbthigte Querfdmitt der Diagonal- Ber-
bindbungen, weldje alé Windftreben unter der Fahrbahn ange
bradyt werden, findet fidh zu

500150
2.7500-0,11
wonad) bdiefelben anzuordnen find.

= ca. T1; Quabdratjoll,

6. Dorizontalabidyecrung uud Nietenftelung.

Die grofite Horizontalabjdeerung findet an den mittleren
Tragwinden, da wo die Gurtungslamellen an dad Winleleifen
anfdlicfen, ftatt.

Begeidpet :

= 82 Quabdratoll den Brutto-Quer{dnitt diefer
Gurtung,
F) = 60 Quabdratzolf den Brutto- Querjdynitt ded
Bug- oder Stemmeifend allein,

h = 20’ bie Cntfernung der resp. Flidyen,

v = 33 bed gamgen Pfeilerbrudd — 272200 &,
fo findet fidy die grofte Horizontaljpannung jwifden den in
DBetvadyt tommenden Fladen auf 1 Fuf bejogen =

_vH 272200 60
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Sollten bie Niete diefen Shubmit pro maximo 5000 & In-
anfprudmahme aufnehmen, fo milffen pro (fon. Fuf 1 EQOOOC———C =2

Quabdratyoll Nietquerfdmitt vorhanden fein. Da 1 ftarle
ober 0,78 Quabdratzoll im Quer{dnitt Haltende Niete jur
Berwendung fommen follen, find demnad) pro I(fon. Fuf

o= faft 3 Stitd Niete erforderlid) ober diefelben find

in diefen Theilen der Gurtungen mit einer Theilung von 4
angubringen.

Tlir die Seitentrdger entfillt filv die cben fo angebrad)
ten Niete eine nody geringere Inanfprudynahme.

Die 1” ftarfen Niete find u allen Vefejtigungen ange-
wenbdet, welde die Gurtungen felbft betreffen ober mit ifhnen
sujammenhingen.

Tilr die Bujammenfiigung der Quertvdger, oberen Quer-
verbindungen, Heinen Ringdtriger, Dangefdulen und Wind-
fteeben in fid, follen durdyweg nur 3/, ftarfe Niete zur
Anwendung formen, weldjen eine Nieteintheilung von 34 bis
3% in ben rntern Quer- und LWingdtrdgern und von 31,
bi8 4/ in den obern Querverbindungen und den Hingefdulen
gegeben werden foll.

7. Dnrdybiegung der Briide.
Die Durd)biegung der Briide findet fid) filr gleidhmdfpige

Delaftung nady der Formel
5 Pl1(1.12)3

d=13gi "T.E
worin auf Bolle bezogen
T = 5110800,
E = 24000000 &,
1 = 150 Fup.

Tilr das Cigengewidht pro (fon. Fug = 3800 & incl.
Bohlenbelag 2c. findet fid) daraus die Durdybiegung

d = 0,35 3ol
filv bie grofte jufdllige Belaftung, auferdbem nod
d = 0,55 Boll.

Die Briide joll fo aufgeftellt werden, daf die untern
Gurtungen der grofien Jode mit 0,2, der Heinen Jode mit
0,35 Ueberhdhung verlegt umd mit dem obern Bogen ver-
bunben werben.

. Bei dem Vefahren ded Cifenbahngleifed alfein mit der
groften Lajt und wenn bdie Brilde durd) ihr Cigengewidt
bereitd {id) gefet hHat, darf der Seitentriger nur nod) um
0,4 und der Mitteltrdger um 0,3 fich durdybiegen.

B. Die Drefhbriide.

Die doppelarmige Drehbriide wird aud parabolifden
Tragwinden gebildet, weldhe in der Witte der freien Oeffnung

8/ 11,4 gange Hiohe haben; nad) dem Drehpfeiler 3u wird
die Hihe grofer und betrdgt ilber dem Drehpfeiler felbft incl.
einer nad) unten geridyteten Berbreitung von 10Y,* Jufammen
10 Tl + 10Y“ = 11 6“.

Die 3 Tragwdnde find itber dem Drehpfeiler durd) fehr
ftarfe 3’ hohe Quertrliger verbunden und auf folde Weife
iiber dem Drehpfeiler ein circa 30’ langer nahezu unbieg-
fomer Bau Hergejtellt, an den die Dreharme mit circa 11/ 6~
$ihe und einer freien Weite, weldye filv alle drei Triger zu
63/ 6 gevedynet werden fann, fid) anfd)lieRen. Diefe An-
nahme erideint nod) mehr motivirt dadurd), daf bdie beiden
Dreharme ilber dem Drehpfeiler continuirlid) verbundene Triger
bilden, welde Cigenfdhaft zwar nidht bejonders in Redynung
gesogen ift, wodurd) aber die fiir 63/ 6 lidter Weite und
al@ ifolirte Trdger beredneten Seitentrdger auf jeden Fall
ald hinreidend ftart jidy evgeben.

Am freien Ende Haben bdie Tragwdnde mur 2/ 11,4
Dibe, weldhed zugleid) die Hohe der iibrigen Quertrdger ift.

Die in Rednung 3u ziehende gange mobile Be-
laftung betrdgt nad) den fritheren Crmitte-
lungen pro Ifon. Juf ................ 6320 &,
va8 Cigengewidyt der Briide an Cifen nady einem
fpecielfen Boranjdlage incl. Fufwege und
nur filr die freien Oeffnungen geredynet pro

an Bohlen und Sdjienen, wobei die ad A. ge-
gebenen Bemerfungen aud) Hier gelten pro
ffom. Fu .............. 700 ,
die gange Laft demmad) pro Ifon. Fuf Engl.. 8820 &.
Die Tragmdnde '[)aben in ihren Conftructionstheilen, je
nadpdem die Drehbriide in gefd)loffenem Buftande befahren
wird ober wenn fie gedffnet ift, veridicdenen Rrafteinwir-
tungen 3u wiberftehen. Die Gurtungen fiiv die grifte Be-
laftung der freien Ocffmungen beredynet, erfdjeinen audy fitr
den gedffueten Buftand der feeren Driide {tart genug; fiir
die Ausfiillung der Tragwinde ift, um fie mglichft leicht und
vod) filv die berfdjicdene Rrafteimmwirfung mdglidhjt widerftands-
fiihig au befommen, eine Gitter - Conftruction gewdhit worden.

..........

1. Sticle und Anorduung der Gurtungen.
Der grifte Pleilerbrud betrdgt
P=1;ql =1, 8820 63,5 = 280035 &.

Das grofite Brudymoment in der Witte der freien Oeff-

nung ift
M=13ql2='[g-8820- 63,52 = 4445550 Fufipfund.

Bei 8 11, ganger Dihe de8 Triigers und circa 73/,
Hihe swifden den Sdwerpuntten der @urtungcn' findet fid)
die Spannung in den Gurtungen ju

4445550 __ Loss00 g
1,
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und bet 7500 & Jnanfprudnahme des WMateriald der fitr die
drei unteren fowie fitv die drei obeven Gurtungen erforderlide
Netto - Quer{dmitt ju

. DIB420 — 16,5 ober rund 77 Quabratyol,
welder in demn BVerhdltnif 5:6:5 ober wie 24, 29 und 24
Quabratzoll auf die drei Tragwinde fid) vertheilt.
Die Gurtungen follen jujammengefetit werben ausd:
1 verticalem Bled) 10 breit, Yy ftart,
2 Winleleifen 35 breit, 5 ftart und
4 Bledhlamellen von je 3jg” Stdrle, jufammen 4. 3g
= 1Y, Dihe, von bdenen bdie ecine Ramelle ald
Qafdye fiir die fibrigen Stdfe dient, fo daf 3 - 3fg#
= 9%* nugbare Dide verbleibt.

Durdymeffer der Niete = 7g*,

Die Otofge der verticalen Bledje und der Winleleifen
werben wegen der Cigenfdaft der Gurtungen al8 Bugeifen
fammtlid) dburd) Rafdhen ausdgegliden, fo daf diefe drei Stilde
einen Netto- Querfdnitt von mindeftens jujammen — 11 Qua-
dratzoll geben.

Die Gurtungslamelfen der Seitentrdger miifjen dann eine
Netto - Breite

= (24 — 11) 8y = 11,55" faben,
dagu 2. 7fg = 1,35 ald Berluft durd) Nietlddher, madyt ifhre
gange Breite
=11,554 1,15 =13,3 ober rund 134,
Die Gurtungslamellen des Mitteltrigers miifjen
(29 —11) 89 4 1,75 = 173),#
gange Breite erhalten.
Die Brutto- Querfdmitte der Gurtungen betvagen dann
. resp. 331/,, 395/g und 331/, Quabratzol
ober circa 26 9y mehr al8 die erforderfliden Netto-Quer-
{dnitte, und find tn diefen Dimenfionen audy fiir vad Auf-
drehen der Briide reidhlidy ftart genug.

2. Die Fadwerlditibe.

Die Diagonalftibe filr die Ausfilllung (Verftrebung) der
Tragwinde find unter dem Winfel von 450 gejtellt und
milfien die Auflagerenden der freien Oeffnung

% == jufammen 53,3 ober rund 53/; Quabdratzoll

Querfdnitt Haben, welder fid) wie
163], : 20 : 163/, Quabdratzoll

auf die Seiten- und Mitteltrdger vertheilt.

Am  Drehpfeiler werden in einem Berticalfdynitt bet
2’ 6" Mafdenweite ad)t Sitterjtibe getvoffen, fo daf in den
Seitentrdgern 2,1 Quadratyoll filr einen Stab ald Netto-
Querfdnitt entfdllt, wifrend 2,6 Quadratyoll im Mitteltriger
vorhanden fein milffen.

Die Anordnung ift fo getroffen worden, daf in den

Seitentrigern am Drefpfeiler die Gitterftibe 5 breit, Yy«
ftar? (worin 7/g Breite fitr BVerluft an NietlSdern), in dem
Mitteltriger aber die Gitterftibe 5 breit, 55 ftart genom:
men find.

Diefe Dimenfionen find aud) fiir den Theil der Trag:
winde beibehalten, welde iiber dbem Drehpfeiler felbft liegen
und ift die Drudfeftigleit der Tragwdnde Hier nur nody do-
durd) exhdht wordben, daf aufer den Anfagarmen der Quer-
verbindbungen nod) befondere Abfteifungen angebradt find, wie
aud der Gonftructiondzeidnung erfidtlid) ift.

RNad) der Witte bder freien Oeffnung zu, onnten die
itterftibe filr den gejdyloffenen Sujtand der Briide jdywdder
fein, wegen ded Freitragend beim Oeffnen aber ift vovgejogen
worden, aud) hier diefelben Dimenfionen anzuwenden, fo dof
die Ber{wddung nur i dem Verhiltnif der ilrzeren Stibe
eintritt.

Nad) dem Auflagevende zu werden die @t&be'niebrigu
und ed fallen bei 16 Entfernung vom Auflagerende muw nod
vier Gitterftibe in einen Berticalfdynitt. Die Berticallraft ift
bier aber aud) nur circa !; bed Pfeilerdruds (aus Y, pl
— px), worin x =16 nahegu = 1,1, (1=63,5), fo daf
bid zu diefem Puntte die 5 X Y3 resp. 5 X 5ig* ftarten
Oitterjttibe nody vollfommen audreidyen.

Bon hier ab ift eine Bledjausfitllung bid jum Ende durdy:
gefiihrt, weldje Y3 did in den Seitens und im Witteltriger
genommen ift. Am Auflager {elbjt find die umteren Gurtun:
gen mit 1 jtarfen Platten, von bder Vreite der Gurtungen,
avmirt und ift auferdem im WMitteltrdger nod) cine bejondere
Abfteifung angebradyt.

3. Die Bertical -AbReifungen

werden durd) die Anjagarme der Querverbindungen gebildet
und find durd) die Gonftruction der Quertrdger bedingt, viel
fticter al8 fie jur Unterftitung der Drudieftigleit der Gitter-
ftibe au fein braudten. Sie find mit den Quertvigern
tn Guifernungen von 10’ angebradt und an den Auflager:
@Enden und iiber dem Drehpfeiler nod) bejondeve Verticaljtitgen
cingefdaltet, fo daf fie hier nur 5 entfernt ftehen.

Bur befjern Unterftiibung ded Drehtranzed find auferdem
die untern verticalen Gurtungsrippen 10Y;* hiher genommen
und nod) befondere PHiilfdtriger angebrad)t worden.

Die Winteleifen der Anfagarme und Steifen, weldye
direct an die Wande anfdliefen, find fimmtlidy 31, breit
und Yo ftaxt und ed follen alle Niete yur BVerbindung der
©teifen mit den Tragwdnden, d.i. den Gurtungen und Sitter:
ftiben 7jg” ftart genommen werben.

4. Die Horizontals Abfdeerung

findet fih am Gridften in den Gurtungen ded Mitteltrds
gers ju
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3g - 2808035
weshald auf 1/ Ringe
800 _ 1,18 Quabdratzoll Nietquerfdmitt

m ’
vorhanden fein miiffen.

@3 follen 7/g* ftarfe Niete in den Gurtungen zur Ber-
wendung fommen, welde pro Stitd 0,6 Quadratzoll Quer-
fdnitt haben, und find denmmad) pro laufenden Fuf 3 CStiid
Tjg3dlliger Niete in den Gurtungen erforderlid), jo daf die
durd)idnittlihe Nieten tfernung in den Gurtungen=: 4* be-
tragen muf.

. 37}y = ca. 8900 &,

5. Die Qners uud Neinen Langdtriger
sur Unterftiitpung bder Fahrbahn milfjen in ber Drehbriide
diefelbe Sthirte erhalten, weldye filr die grofen feften Oeffnun-
gen ad A. ermittelt wurbe.

Ueber dem Drehpfeiler aber werden die Quertréiger
10Y,“ hoher und ausd

1 Bledyplatte, 2/ 103/, hod), Yy ftart;

4 BWinteleifen, 3Yy* breit, Yy ftart;

2 Fladjeifen, 7Y breit, 53 ftart
conftruirt.

Die Lingdtrdger jur Unterftiigung der Sdwellen werben
fiber dem Drehpfeiler nad) unten fo viel in der Hihe ver-
breitet, baf ifre Unterfante mit der der Quertvdger correfpon-
birt. Sdmmtlide Quers und feinen Lngstriger werden mit
3/, 30lligen Nieten in fid) vernietet, weldje im Alfgemeinen 3%
entfernt ju ftehen fommen.

6. Die WindRreben
find wegen der griferen Jnanfprudnabme beim Hufdrehen
der Briide eben {o ftarl genommen, al8 bei den grofen feften

Ocfinungen, d. i. von 7Y; Quadratzoll Netto -Querfdnitt in
einem Querfdnitt der ganzen Briide.

7. Die Fubwege
find mit denfelben Paterial - Dimenfionen conftruivt, ald bei
den grofen feften Oeffumgen.

8. ®rifie der Durdibiegung.

Die GOrdfe der Durdibiegung ded freien Dreharmes filr
volle Belaftung der VBrilde findet {id), weil die beiden Dreh-
arme al8 continuirlide fiber dem Drehpfeiler verbunbdene
Lrdger auftreten, 3u

1 pl(-12)3

=17 T E
worin, auf Bolle bejogen,
T = 312000,
E = 24000000,

l = 63r5 %uﬁl
p = 8820 ¥ und
d = 0,18 3olf

fidy finbet.
Das Niederhingen der vorhandenen Enden der Dreharme

im aufgedrehten und nicht belafteten Suftande wird nur circa
d = 0,5" betragen, indem bden Trigern fiber den Drehpietlern
eine bedeutende $Hiohe gegeben worden ift.

Um bie legtere Dibe milffen bdie Schraubvorridtungen
gur Unterftiffung und Fejtftellung der vorderen Enden bder
Drefharme eine verticale Berftelfbarfeit bei einem Drude von
13 - 2500-64 = 80000 & unter leidter Hanbdhabung ev-
mdgliden.

C. Die tleine fefte Oeffnung.

Die Heine fefte Oeffnung Hat wifden den Auflagern
eine frete lidte Weite von 60°, fo daf, wegen bded Rollen-
fhubes an der QLandfeite, der Berednung cine lidte Weite
von = 6013 Cngl. jum Grunde ju legen ift.

Die oberen Gurtungen der Tragwdnde find mit parabo-
lijder Abtritmmung gebildet, fo baf ihre grofte Hobhe in der
Mitte der freien Weite — 8’ 913, an den Enben 2/ 11y
betrégt.

Der Beredmung der Brilde ift nad) den fritheren Er-
mittelungen filr jufdllige Belaftung, Eigengewidyt, Boflen-
belag 2c. wie ad B.

' pro Ifbn. Fuf — 8820 &
Oefammtbelajtung jum Grunde ju legen.

1. Stiitle der Gurtungen.

Der grofite Pleilerdrud betriigt: 3
P=1, ql=1); 8820603 = 266070 &.
Der grifite Brudmoment betrdgt:
M = 13 q12= 138820 (60/3)2 = 4013222,5 Fufpfund.
Bei 8/ 9y ganger Hohe in der Witte haben die Schwer-
puntfte der Gurtungen eine Entfernung von circa 85/, und
finbet fid) die Spannung in den Gurtungen

_ 4018222 _ 476819@,
8,417

fo daf der NettosQuerfdnitt der drei oberen wie auch der
dbrei unteren Gurtungen bei 7500 B Snanfprudnafhme pro
LQuabdratzoll zufammen

476819
B0 — 63,5 oder rund == 64 Quadratzoll

betragen muf, welder Netto-Querfdnitt im Verhdlinif
5:6 :5, oder ju
20:24:20 Quabdratyoll
auf die dret Gurtungen fid) vertheilt.
Die Gurtungen follen zufammengefest werben aud:
1 verticalem Bled), 10 breit, 1y {tart,
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2 Winteleifen, 315 breit, 5/ ftarf und
3 Pledlamellen von je g Dide, weldhe 3ufanmunen
3 - 3 = 113" Dide geben,
von bdenen bei ju verfegenden Stifen die eine Lamelle aber
al8 Qafde fiir die itbrigen Stdfe dient, Jo daf nur 2. 3g
= 3/, al8 nuybare Dide verbleibt.
Durdymeffer der Nicte = 7/g”.
Die Stoke der verticalen Bledyrippe und der 2 Wintel-
eifen werben {Emmtlid) dburd) entfpredyende Lajdjen audgeglidyen,
fo daf ald Metto-Quer{dnitt diefer 3 Comftructionstheile

mindeftend — 11 Quabdratzoll in Rednung genommen wer-

den faun. )
Die Gurtungslamellen der Seitentriger finben fidy ald-
bann ju einer Breite
= (20 —11) 43 42 7fg = 133"
Die Breite der Lamellen im Mitteltriger ju
= (24 — 11) 93 4 2 - 7y =19“ pptr.

Durd) die Anordnung bder bdritten Lamelle ald Sugabe
aud) im Stemmeifen oder in den oberen parabolijdyen Gur-
tungen, findet {id filr diefe, da die Stife fiir die riidmwirfende
eitigteit Hier weniger von Belang find, ein erfheblider Bu-
wad)® von circa 4!y Quabdratzoll in den Seiten- und circa
6 Quabdratzoll in dbem Witteltrdger, wihrend, wenn die Trdager
durdjaué al@ pavabolijde betradytet werden follten, nur ein
Buwad® nad) den Cnden um circa 6 0/, ober hid)jtens
1Y, Quabdratzoll erforderlid) fein iitrde.

Die Gurtungen diefer Heinen feften Briide dienen alfo
der parabolifden Gleidygewidtéform vollfommen; wegen der
Anlage der FuBwege aber, indbejondere um Seldnder in den
innern Wiinden ju erfparen, ift ed inde bdennod) vorgezo-
gen worden, ftatt einer einfaden Rreuzverftrebung, bdie
Wiinde mit eimer enger geftellten Fadywerts-Ausfiilfung ju
verfehen.

2. Die Fadwertditdbe.

An ben (&nbauf[agcm, wo die Berticalfraft g[etd) bem
PBfeilerdrude ift, find die Trdgerenden auf die Linge von nod
circa 5/, jufammen auf circa 8‘ Ldinge mit 15 ftarfem
Bled) audgefiillt, auferdbem befondere Ausdjteifungen hingu-
gefiigt.

@rjt circa 6 vom Gnbdauflager entfernt beginnen bdie
. Diagonalftibe, der BVerticaldrud findet fid) hier zu

(aus Y3 pl —p x) circa 210000 &
umd die Diagonalitibe milffen Gefamunt - Netto - Querjdynitt
haben
210000
7500 - 0,70
weldjer fid) im Berhdltnif von
121, 15 und 121, Quadratzoll
auf die dbrei Tragwdnde vertheilt.

== circa 40 Quabdratzoll,

Bei circa 20’ von dem CEnbdauflager oder circa 10’ von
der Mitte des Trdgers braudt nur nod

circa 16 Quabratzoll
RNetto-Querfdmitt vorhanden zu fein, bder fid) in den drei
Tragwdnden ungefihr wie

5, 6 und 5 Quabdratyoll
vertheilt.

An den Enden ded Trigerd und jwar 6/ davon entfernt
werden durd) einen DVerticalfdynitt fdhon vier, in der Mitte
bed Trdgers aber 6 Diagonalftibe getroffen.

RNimmt man, wie bei der Drehbriide, die Diagonalftdbe
in den Seitentrdgern g, in dem Mitteltrdger aber 5/g ftart
und fept wieder 7’ ftarfe Niete ju ihrer Befeftigung vor-
aus, fo folgt, daf man mit drei verjdjicdenen Gitterftabbreiten
pon resp.

3 Preite big circa 10 von der Mitte aus,
b« w o 18 . . . . und von

& o filv die legten %8- —5— 18 = circa 6' %inge
vollfomumen audreidyt.

3. BWegen der Stiirle der Bertical-Abfteifuugen, Horizontals Ab
{deerungen, alfo Stellung der Riete, wegem der Timer= uud
Teinen Rangdtriiger, Fuhwege .

findet fid) genau dasfelbe, al8 bei der brebbrﬁde und witd
auf jene Feftiepungen verwiefen.

4. Grife der Durdbiegung.
Die Grdge der Durdybiegung in der Witte der freien
Oeffnung fiir volle Belajtung und incl. ded Eigengewidytes

findet fidy gu

g= 0 pL1?

T 384 T-E
worin auf Solle bejogen

T = 258000

E = 24000000

l = 60lj3lr

p = 8820 &,

d = 0,425“,

wovon circa 0,125 auf die Durdhbiegung durd) dasd Cigen:
gewid)t und 0,3 auf die Durdbiegung durd) gleidymifig
volle Belaftung entfallt.
Dad nad) den Ergebniffen diefer Verednung uud bcr
Detail - Conjtruction aufgejtelite Material - Berzeidynif ergab:
A. filr jede ber drei grofien fejten Oeffnungen:
1) Sdymicdeeifen (Hauptarbeiten)....... =476422 &,
2) Shmiedeeifen (Nebenarbeiten). .. .. .. = 16314 ,
(Gellinder fitr die Fufwege, Scdrauben,
Steinfdyrauben 1c. 2c.)
3) einfadje Gufeifenarbeiten .......... = 24049 ,
4) feinere Gufeifenarbeiten ........... = 480,
(Gellinderconjolen 2c.)
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B. fiir die Drefbriide:

1) Sdymiedecifen (Hauptarbeiten) ... ... = 351250 ®&,
2) ” (Nebenarbeiten) ......= 33172 ,
3) einfadjere Gufeifenarbeiten......... = - .,
4) feineve Gufeifenarbeiten............ = 54646 ,

(Sammtlide hier vorfommende Gufitiide mufiten einer
forgfdltigen Bearbeitung unterliegen, daher fie in eine
hiohere Rategorie gefest yourbden.)

5) Rothguf............ ittt = 1670 ®&.
C. fitr die fleine fefte Briide:

1) Sdymiebdecifen (Hauptarbeiten). ...... = 123188 &,

2) " (Nebenarbeiten). ... ... = b474 ,

3) einfadje ®ufarbeiten........... .= 12143 ,

4) feineve B e = - 300 ,

D. Gewidt ded Geldnbders:

an Sdymiedeeifen auf den Pfeilern. .. .. = bHbH8 4.

Darnad) ftellte {id) dad Sefammt-Cifenmaterial der
Pritde Heraud zu:

1) 1903704 & Sdymiedeeifen (Hauptarbeiten),

2) 88146 , ” (Nebenarbeiten),

3) 84290 , einfadie Gufeifenarbeiten,

4) 56386 , feineve .

5) und 1670 & Rothguf

2132526 & Gifen und 1670 & Rothguf.

Diefes ewidyt, welded der Audverbingung fowie dem
Gontractabidyluffe itber die Derftelfung ded eifernen Oberbaues
au Orunde gelegt wurde, hat fidy durd) Hingufommen von
Sdyrauben fiir den Bohlenbelag, Sdraubenplatten, Unterlegs
fchetben, Rnaggen fiir die Sdjienen 2c. etwad verdndert, fo
baf dad wirflide Gewid)t ded eifernen Oberbaued mit Sube-
hor fid) um pptr. 14430 & vermehrt Hat.

Auf Grund diefed (detaillivt audgearbeiteten) Material-
verzeidniffed und der vorangejdidten Beredynungen wurbden die
Bedingungen filr die Ausverdingung desd eifernen Oberbauesd auf-
gejtellt, aud denen idy die wefentlidhften Beftimmungen anfithre.

Das jur Ausfithrung der Briiden-Oberbaunten ju ver-
wenbdende WMaterial foll durdjaus von befter Qualitdt fein.

Das Sdymicdeeifen, wie ed ald Bledyplatten, Winteleifen,
Tladjeifen, T- oder Stabeifen jur Verwendung fommt, folf
ohne Tadel, tn Gefiige fehnig und von durdjausd guter
Sdyweifung, weder warm- nod) laltbriidig, ofne Sdyiefern
und fonftige Fehljtellen in durdyaus runden Walzen gleidymapig
ftarf ausgewalst fein. €8 foll bie Qualitdt befiggen, weldye
gewdhnlid) mit ,bejt beft” bezeidhnet wird, woriiber der Unter-
nehmer fid) audjuweifen Hat.

Sdymiedeeifentiide von ungeniigender Qualitit ober Be-
fdaffenheit, mit Sdjiefern, Riffen, Scyweiffugen behaftete
Dlede oder Winleleifen und folde Winfeleifen, die bei den
vorzunehmenden RKedpfungen nidt gany gefund bleiben, Hat
der Unternehmer von der Berwendung fofort auszujdyliegen,

aud) den desfallfigen Monitad der conmtrolirenden Beamten
burd) DBerwerfung bder bemdngelten Stitde fogleid) zu ent-
{predyen.

Dag jur Berwendung fommende Gufeifen Joll auf vdem
Prudie von mittelgrauer Farbe, didht und rein fein. Die
bdarausd fergefteliten Guffaden follen einen didten Guf ohne
Tehljtellen bilden. Bum Guffe der Rollen, der Drehidyeibe
und der Auflagerrollen ift ein befonderd bdidyted und zihes
Robeifen von lidtgrauer Brud)farbe ju verwenden.

Der jur Berwendung fommende Rothguf zu den Spindel-
muttern und den Lagern ded Fejtftellungs: und Drehmedjanis.
mud der Drehbriife foll aus 75 Theilenm Kupfer und 25
Theilen Bint beftehen (Hartes Weffing).

Die in Perftellung der verjdjiedenen Briidenoberbauten
oudjufiihrende Arbeit foll in jeder VBejiehung, fowohl im
Gingelnen al8 im Gangen genommen, untadelhaft ausgefithrt
werden. -

3m Befonderen wird dabei feftgeftellt:

1) die eingelnen Werkjtiide der Bledjarbeit milffen in den
Bauwerfen durdjaud folde Anordnung erbalten, wie
e8 durd) Beidnungen umd Sdyriftititde genau vorge-
{dyrieben worben ift, fie miljfen bdabet vor ifhrer Be-
arbeitung und Bufemmenfepung genau geradeaus
gevidytet fein und e8 bdiirfen an feiwem der eimyelnen
oder jufammengefiigten Conftructiondtheile Ausbaudun-
gen oder winbdjdjiefe Stellen vorfommen.

2) 3n ihrer Bufammenfiigung miiffen die eingelnen Con-
{tructiondtheile vohfommen didt auf- und aneinanber
{dliefen, fo daf in den fertigen Briiden feine offenen
Stelfen oder Stofifugen vorhanden find, in welde
Waffer eindringen Famn, bdad zum Roften BVeran-
laffung geben wiirde.

3) &8 bleibt dem Fabrifanten itberlajfen, die Nietldder

. 3u bohren ober ju lodjen, dod) follen in lepterem Falle

durdjaus feine Formverdnderungen oder gar Riffe an
ven Wertjtiiden entjtehen diicfen, in foldem Falle {ind
folde Wertjtitde durd) andere zu erjegen.

4) Die Nieteintheilung und bdie Cntfernung der Niete,
fowie die BVerfepung der Stife und Lafden ift durd)-
aud nad) den in den Beidnungen, der Bejdjreibung
und dem WMaterial - Berzeidnif enthaltenen BVor{dyriften
audzufiihren, aud) wird befonderd beftimmt, daf die
Nietlddyer itberall o gut aufeinander fdlicfen follen,
daf fie in den verfdjiecdenen jufammenyufiigenden Gon- -
ftructionstheilen nidyt mefhr al®@ um Y6 abweiden.

Rommen grogeve Abweidungen ald 1,4 vor, fo
find die Nietlddjer aufzutreiben und durd) entfpredjend
ftavtere Niete audzufiilfen, ald fiir den vorliegenden
Fall im Daterial- Berzeidnif angegeben war. Be-
tragen die Abweidjungen in den aufeinander jdliefenden

30
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RNietlddhetn aber mehr ald 3),6*, fo foll das betveffende
BWerljtild ausgewedyfelt und durd) ein befjer paffendes
erfetst werden.

Die Niete felbft milffen gut feftfigen und gute
gefunde Rpfe Haben. )

5) Die Anordnung der Tofen und fejten Auflageridjube bei
den feften Oeffnungen erhellt aud den Jeidnungen.
Bei der Aufjtellung der Rollens und feften Schube
ijt auf ihre genau gleidhe und Horizontale Hohenlage
befonder8 ju adten; zu dem Gnde find bdie resp.
Auflagerfdubhe zu gleider Tiefe ausdzubhobeln, die Auf-
lagerplatten ju gleider Dide abjubhobeln und die
Rollen auf genau gleiden Durdymeffer abzudrehen.

Ueberhaupt hat der Unternehmer dafiir Sorge ju
tragen, daf3 bei der Aufjtellung fammtlider fiinf Ober-
bauten die Unterfanten der ZTrdiger resp. die Ober-
fanten der Fahrbafhnplattformen in bdie genau gleide
und vorgejdriecbene Hihe fommen.

Bei der Sufammenlegung und Aufjtellung der drei
grofen feften Oefinungen ijt u beadjten, daf foldye
mit einer Ueberhdhung filr die untern Gurtungen von
0,7 gefdjehen foll; die Gurtungen — und damit die
ganze Briidenbahn — werden nad) der Ausriiftung durd)
ba8 Gigengewid)t der Briiden alddann {id) in die
Dorizontale ftelfen.

6) Bei der Drehbriide ift befonderd ju beadjten, baﬁ ber
untere Drehfrany genau Hhorizontal und die Drehipindel
genaun vertical aufgejtellt werden und itberhaupt durd
genaue Pontirung dafilr Sorge zu tragen, daf die
Drehbriide moglidjt leift und rajd) gedffnet und
gefdloffen werden fann. i

Der untere und obere Drehfrany find genau nad) dem
in der Beidnung vorgefdricbenen Konus zu bearbeiten, und
miiffen die Rauffliden, wenn fie ihred grofen Turdymefjers
wegen nidt wirllid) abgedreht werben fonnen, fo cben Herge-
ftelft fein, al8 ob fie wirflid) abgedreht worden waren. Die
fonifdjen RQaufrofllen find fauber abzudrehen.

SGimmtlide Wellen zu dem Trich- und Fejtjtellungs-
Medyaniémusd der Drehbriide find fauber *judrehen und mit
- ben Rddern, deren Sahnung gut gangbar fein muf, durdyaus
ridjtig ju montiren, fo daf dic Wanipulationen de8 Drehens
und Fejtitellend der Drehbriide durdjaus leid)t und rvajd) aus-
gefithrt ywerben fonnen.

Aud) find die Schraubenfpindeln der Fejtitellvorridtungen
mit dem oberen durdigehenden Fladjeifen fo ju montiren, daf
alfe dvei Gpindeln beim Feftorehen gany gleidheitig zum
Tragen fommen, und fo die Trdgerenden in den Auflager-
Minfjtelfen fidy gleihmdfig und ridtig einlegen. Bei dem
Montiren der Drehbritde ift auf die genau Horizontale Lage
threr Gnben befondered Gewidyt ju legen, und foll eine winds

fdyiefe Befdaffenbeit der Drehbriidenfahrbahm durdjaus nidt
geduldet werdben. Die SAliiffel filr die Pandhabung der
Dreh- und Feftitellungsvorridtungen hat der Unternehmer mit
au liefern.

Die Sidyerheits - Borridtungen find in der aud dev Jeid)
nung erfidhtlihen Weife ridtig und fo ju montiven, daf fie
leif)t gehandhabt werden finnen.

Die Briidenoberbauten find mit allen ihren in den
Material - BVerzeidynifjen niher ausdgedriidten Haupt- und Neben
theilen burd) den Unternehmer fertig bearbeitet franco am
Drildenbauplage anuliefern und dortfeldft, einfd)lieflid) der
Derftellung aller erforberlihen Geriijte und der Geftelfung
alfer erforderfliden Arbeitdfrdfte und fonjtigen DHiilfomittel,
lediglidy auf Roften deé Unternehmers, fertig aufjuftellen.

Seitend der Bauverwaltung werden behuf der Hujjtellung
ber Briidenoberbauten und bid 3u tbrer ganyliden Eemg
ftellung nuv geleiftet:

1) bie gefarunten Steinhauerarbeiten jur %cfefttgung ber

Nuflagertheile auf den Briifen- und Drehpfeilern,

2) biejenigen Holzarbeiten, weldje behuj Anbringung der

Drildenfahrbahn beim Legen und Befejtigen der Sdywel:
en und Sdjienen erwadyfen, jowie aud) die Sdwellen
und Sdyienen felbft direct durd) die Bauvermwaltung
angefdaift werben.

Der Unternehmer Hhat die ju liefernden Briidentheile im
roftfreien Buftande anjuliefern und ju dem Cubde fic fdjon in
der Fabrif nady vorferiger RNeinigung von allem Rofjte, wel-
der fid) wdhrend der Acbeit etwa an den cingelnen Theilen
gebildet Hat, mit einem leidhten Firnif- Anftrid) zu verfehen.

Aud) Hhat der Unternehmer am Briidenplage fiir eine,
aud) gegen Cntwendungen gefidjerte Lagerung und Aufbewah:
rung der Briidentheile felbjt Sorge zu tragen. Nady voll-
bradyter Aufftellung hat der Unternehmer die Briide im rojt-
freien Buitcmbé abguliefern und fie darauf mit dem erften
Oclfarbenanjtride ju verfehen. Der jweite und dritte Oel-
farbenanijtrid) der fertigen Briide wird Seitend und auf Rojten
ver Bauvermaltung angebradyt.

Unternehmer hat dag jum Bergiefen der Steinfdyrauben,
Diibbel und Bolzen, jum Untergiefen ded oberen und unteren
Drehfranzed erforderlidhe Hartblei auf feine Rednung 3u
liefern und dad BVergiefen dicfer, fowie alfer jonjtigen bierher
gehorenden Gegenjtinde vorzunehmen.

Der Unternehmer Hat nad) Angabe der Bauverwaltung
von dem Briidenbau zu jwei verjdjicdenen Seiten, und zwar

a. wenn die Gerilfte nody ftehen und

b. wenn bdie Briide volfendet ift,
auf feine Roften gute photographijde Aufnahmen in grofevem
Mafiftabe anfertigen ju laffen und davon je 30 Eremplare
der Bauvermaltung unentgeltlidy gur Berfilgung zu ftelen.
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Die Eifenbahn- Deputation wird die Ausfilhrung bder
Arbeit, jowie die Aufjtellung der Briidenoberbauten durd) die
Wafferbau - Direction zu Bremen, fowie den Ober - Mafdjinen-
meifter Weltner aus Obttingen beauffidhtigen Ilaffen, und
hat bder Unternehmer den Anordnungen diefer Beauftragten,
foweit fie mit den gegenwdrtigen Bedingungen im Einflange
find, Folge zu leiften.

Tinden fid) namentlid) bei der Controle ded Waterials
Theile, welde den contractliden Anforderungen nidyt entfpre-
dhen, oder bei der Ausfiihrung der Arbeit Theile, welde nidht
annehmbar erfdeinen, fo Bhat der Unternehmer foldhe Wert-
{tiife ober Arbeitdtheile bereitwilligit durd) beffere zu erfeggen.

Die Probe der VBriide erfolgt durd) Belaftung derfelben
nad) volfendeter Aufftellung mit denjenigen Sewidten, welde
der Deredynung der Briide um Grunde gelegt und in dem ange-
fdloffenen Hefte der Beredynungen niher angegeben wordben find.

Finden {id) dabei grofere Durd)biegungen bder eingelnen
Oberbauten, ald jenen Beredynungen nad) ju erwarten war
und welde Sahlen dort ebenfalld angegeben worden find, fo
foll zunddyft angenommen werden, daf bder Grumd nur in
mangelhafter Ausfithrung der Arbeit ober in Pidngeln bded zur
Berwendung gefommenen Diateriald liegt. ‘

€8 folf alsbann eine Crmittelung diefer Uebelftinde
ftattfinden und der Untexrnehmer verpflidtet fein, denfelben auf
feine Koften in vollig geniigender Weife abzubelfen, wenn jene
Uebefftdnde in mangelhafter Ausfiihrung oder in der BVerwen-
dung fd)ledyter oder mangelhafter Materialien ihren Grund haben.

Da die Aufftellung ded cifernen Oberbaued der Wefer-
briide fo viel al8 ivgend thunlid) befdjleunigt werben mug,
um die Croffnung des Betricbed gegen Witte ded Somumers
1867 ju ermdgliden, fo wird der Termin der Fertigftelfung
auf den 1. Juli 1867 angefett.

@ollten Unternehmer indejjen diefen Termin nidyt inue-
subalten glauben fonnen, fo hHaben bdiefelben dad bei Einrei-
dung ifhrer resp. Forderungen fogleid) audzufpredien und
benjenigen Termin, weldjen fie felbit dafiir fubftituiren, angugeben.

Sollte aber ein Unternehmer in der Rage fein, den vor-
gedbadyten Ablieferungdtermin ju acceptiven, oder denfelben nod
bejdyleunigen zu fonnen, fo folf auf feine Offerte thunlid)it
bejondere Riidjidt genommen erden.

Der Unternehmer foll gehalten fein, zuerft bdie beiden
evften grofien Jodje an der Neuftadtjeite und dad Feine Jody
an der Altjtadtfeite jur Aufjtellung ju bringen. Sobdann foll
die fertige %Iuﬁtellung der Orehbriide und der zweiten fejten
Ocffiung von der Neuftadtfeite ab, und endlid)y foll die der
legten feften grofen Oeffnung neben der Drehbriide erfolgen,
ba dburd) ein berartiged Arrangement die Sdifffahrt die wenig-
ften resp. gar feine Storungen erleidet.

Die Bauverwaltung wird Sorge tragen, daf die ver-
{dhiedenen Pfeiler diefer Didpofition entfpredjend redytyeitig

aufgefilhrt und volfendet find, zu weldem Ende der Unter-
nehmer die Termine fiir den Veginn der Wontirungsarbeiten
auf den verfdjicdenen Pfeilern ndher zu bejeidnen hat.

Tilr jedben Tag verfpiteter Fertigitellung der gangen
Driide verfiilit der Unternehmer in eine Conventionalftrafe
von 150 P Gold, e8 follen ihm bdagegen filr jeben Tag,
welden er bdie Briide vor bdem 1. Juli 1867 fertigjtellt,
150 .§ Gold al® Priimie audgezahit werden.

Die von dem Unternehmer zu leiftende Garantiezeit fiiv
die gute Ausfiihrung der Brildenoberbauten (Guft mit 6 Wo-
naten nad) gefdehener Abnahme der Britde ab. Alle wihrend
diefer Garantiezeit aus Wingeln ded WMatevial® oder bder
Arbeit vorfommenden Sd)iden und Reparaturen Hat der
Unternehmer fofort zu befeitigen. Wenn bderfelbe nad) ge-
{dyehener Aufforderung damit fiumt, fo wird die Befeitigung
derfelben auf feine Roften durd) die Bauverwaltung veranlaft
wevden. .

Der Unternehmer Hat feine Forderung filr die Herftellung
bes ganzen Baumwertd der Oberbauten der Eifenbahn- Wefer-
Briide im fertig aufgeftellten Juftande pro Centner Gewidt
aller verjdjicdenen Waterialarten angugeben und bdie darausd
vejultirende Gefammtfumme in  Gold ober Gourant aufju-
madjen.

Tiir die Lieferung ded Gangen wird alddann eine fefte
Accorbfumme in dem Rieferungs - Vertrage veveinbart und
fejtgefett.

Die dffentlidhe Submiffion, an welder fid) die Firmen:
Rblnifde WMafdinendbau-Actien-Gefellfdaft zu
K8, Jacobi Haniel und Huyffen zu Sterfrade
und G. Waltjen u. Co. ju Bremen betheiligten, fand am
19. November 1866 ftatt und wurde der Firma €. Waltjen
u. Co. ju Bremen der Bujdlag filr die Summe von 139638 $
®old (unter Bugrundelegung bder Cingelpreife

von 5,93 « fiir JE 1 pro Gentner,
” 11 w o n n 2 ” ”
R B "
N
” 1 ” ” ” 5 " %fu’nb)
ertheilt, aud) beftimmt, daf bdiefelbe in vier Raten von je

- 34909Y/, P ausbejahlt werben follte und awar fo, daf !,

beim Abjchluf ded Contracted, 1/, nad) BVollendung zweier
grofen Jodye, '/, nad) vollbradter Aufftellung ded gamjen
Oberbaues, und endlidy 1/, nad) Ablauf der fedydmonatlidien
Garantiezeit in die Hande ded Lieferanten gelangen. Die Firma
C. BWaltjen u. Co. ftellte jur Siderung der Daubehorde einen
in Bremen domicilicten Biirgen, weldier notariell die felbit-
fdyuldige Dilrgidhaft fiiv die Crfiillung aller von der vorge-
nannten Firma itbernommenen BVerpflidtungen 2c. iibernahm.

Die Firma C. Waltjen u. Co. fam ilbrigend bdiefen
fibernommenen SBerhf(id)tungen in allen Theilen in fo aus-

30*
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gezeidneter Weife nad), daf mit der Aufjtellung des eifernen
Oberbaues fdon am 4. Mai 1867 der Anfang gemad)t und

derfelbe bereitd am 5. Juni 1867 al8 volfenbet begeidynet

werden Tormte.

&8 Yatte mithin der Leferant durd) die aufergewdhnlidhe
Dejdyleunigung der Arbeit die in den Bedingungen beftimmte
Pramie von 150 P per Tag oder, dba er 26 Tage vor dem
feftgefetsten Termine ben Oberbau fertig ftelite, 3900 ver-
dlent, von weldjer er indeffen einen wefentlihen Theil den
bei diefem Bau befdiftigten Arbeitern feiner Fabrif, die durd)
die bejdyleunigte Ausfithrung in der That auferordentlid) an-
geftrengt waren, ufommen [ief.

AuRerdem wurbe bdie oben angefiihrte Contvactjumme
von 139638 £ durd) dbad {djon obenerwdfhnte DHingutveten
etnzelner Wehrlieferungen und Aenderungen, fowie durd) die
Anfertigung eined [dmicdecifernen Sdupidirmes auf dem
DOrehpfeiler, welder auf Blatt 440, Fig. 9u. 10 dargejtellt,
gegen dad etwaige Cintreiben von €is 2c. bei aufergewdhnlid
hohem Wafferftande in den Rollenfrany fiir ndthig evadhtet
werden mufte und eine Audgabe von 712 P 19 grt. exforderte,
um 27728 25 grt. vermehrt, fo baf der Lieferant filr die
Anfertigung und Aufjtellung ded eifernen Oberbaues, incl.
bder vorgedbadyten Pramie, die Summe von 146310 $ 25 grt.
exhielt.

Die furze Beit, welde gebraudht wurde um bden eifernen
Oberbau auf der Fabrif in allen feinen Theilen fertig au
maden und ufammenzupaffen und welde vom dato des
ertheilten Bufdlaged bid jum Beginn der Anfjtellung auf den
Pfeilern nur 154 Tage betrug, wird jedem Fadygenoffen jofort
auffallen, nod) mehr aber wird das mit der furzen Beit vom
4. Mai bi8 5. Juni = 33 Tagen der Fall fein, in weldjer
ber 2148626 @ Mwiegende eiferne Oberbau von bder Fabrit
nad) der Vauftelle tvandportivt und bdort fertig aufgejtellt
wurde, wedhalb, umal dabei eine durdjaud ungewdhulide und
bid jet unferes BWiffens nod) nirgends jur Ausfiihrung ge-
formmene Art der Arbeitdausfiihrung auf dem Ctabliffement
ded Lieferanten fowic der Aufftellung ur Anwendbung gefom-
men, diefer Gegenjtand etwad ausfiifrlider beleudytet wer-
den muf.

Sdyon im Qaufe ded Monatd Januar theilte der Liefe-
rant mit, daf} er von der von il contractlid) itbernommenen
Aufftellung von Geriijten, behuf Montirung des eifernen Ober-
baues, abzufehen und daflir eine andere Art der Aufitellung
in Ausfiihrung zu bringen beabjiditige, weldye den Foftipieligen
Bau von Riiftungen itberfliiffis madyen, den Gang der Arbeit
aber vereinfacdjen und bejdhleunigen wilvde. Ev feste den von
ihm entworfenen Plan bdes Weiteren audeinander und trug
darauf au, ihm ju deffen Ausfithrung baufeitig die Genehmis
gung {don jest definitiv zu ertheilen, weil die verdnbderte

Art der Aufjtellung einen andern Gang bder Arbeiten auf
feinem Gtabliffement bedinge.

Der dargelegte Plan, welder fid) aus der nadfolgenden
Bejdyreibung ergiebt, wurdbe Seitend der Bauvermwaltung in
Ucberlegung gejogen, mit dem Lieferanten eingehend befprodien
und unter dem Borbehalt, daf durd) deffen Ausfithrung die
DBejtimmungen  bded Lieferungd -Contvacted in feimer Weife
getindert werben follen, Lieferant aud) filr die Aufftellung
vertragdmdfig in alfen Stiiden fHaftbar bleibe, genehmigt.

Nad) Erledigung diefer Feftfegungen ging der RLieferant
an bdie fofortige Ausfilhrung feined Planes, wobei fid) die
Arbeiten folgendermafien gejtalteten.

Nad) bdiefem Arbeitdplane jollten bdle drei grofen und
bag Meine fejte Jod) auf der Fabrit von €. Waltjen u. Co.
sujammengeftellt, vernietet, und je ein Jod) al8 Ganzed auf
bie weiter <unten bejdjricbene Weife nad) den Briidenpfeilern
trandportict werben, wihrend dad Drehjod) nur behufd Bu-
fammenpafjend der eingelnen Stiide auf dem Plage bder
Grbauer aufgeftellt werden, dad Sufammennieten derfelben
jedod) itber dem Drehpfeiler auf einem in die Wefer gejdyla-
genen Baugeriljte gejdjehen follte. Da jedod) fpiter, naddem
ba8 Bufammenfeen der eingelnen Briidenjodie bereitd begon-
nen BHatte, ein verhaltnifmdfig bequemes Wittel gefunden
wurde, die Drehbriide ebenfalld ald8 Ganged trandportiren ju
tonnen, jo entfdlof man {id), den urfpriingliden Plan bdahin
abjudndern, daf aud) dad Drehjod) auf dem Ctabliffement
von €. Waltjen u. Co. jujammengenietet wurbe.

Beim Sufammendauen auf dem Srundftitd der Fabdrifan-
ten, beffen ecine Seite an einen fleinen, mit der Wefer in
Berbindung ftehenden Pafen gremst, befamen die filnf Jode
die auf nad)ftehender Stizze angegebene Lage ju einanbder.

&8 wurde juerft mit dem Aufftellen der Drehbriide, und

‘3mwar am 4. Februar 1867 angefangen, weldje Arbeit bid jum

1. My dauerte, wihrend dad Sufammenniceten diefed Jodjed
am 16. Miry beendet war. Dad Aufbauen bdiefed fowie
alfer anderen Jodye gejdyah auf Krenzlagern (holzernen Sdywel-
len), deren obere Fladjen natitrlid) genau in ein und derjelben
@bene lagen.

Mit dem Aufjtellen ded erften grofen Joded wurde am
21. Februar angefangen, eé war am 1. April fertig jufam-
mengefest und am 20. April genietet. Beim jweiten grofen
Jodye fiel der Anfang ded Aufitellend auf den 13. Mdr;, das
Gnbe biefer Arbeit auf den 15. April, die Beendbigung des
Nietend auf den 18. April. Beim bdritten grofen IJod)
wurben die gleiden Leiftungen vom 2. April bis 24. Hpril
resp. 18. Mai befdafft. Dad Bufammerftellen bdes Meinen
Jod)ed dauerte vom 9. Februar bis 9. WMiry und war das-
felbe am 20. Miry fertig genietet.

Dad Aufbauen der bdrei grofen Jode gefdhah in bder
Weife, daff sunddyit auf den ervodhnten Kreuzlagern die urteren
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Gurtungen riditig hingelegt, jufammengedornt und gefdraudt
wurben; auf diefen wurben bdann bie, beveitd vorher mitteljt
ciner Nietmafdjine in der RKeffelfdhmicde einzeln ufammen:
genieteten, Quertrdger befejtigt und iiber legtere ein Sdhienens
ftrang gelegt, auf weldem {ih ein Hholzerner Lauftrahn be-
wegte, mit deffen Hiilfe die ebenfalld bereitd genieteten Steifen
angebaut, und endlid) die oberen Gurtungen aufgebradyt wurbden.

Dasé Trandportiven der fertigen Jodje nad) den Briiden-
pieilern gefdah mittelft jiweier eifernen Sdlepptihne von je
100° RLinge, 20/ Breite und 10 Hikhe, von bdenen jeder
cine Tragfibhigleit von circa 140 Tond befigt. Bu diefem
@Enbde mufiten die Jode yundd)jt auf die Rihne itbergefithrt
werden, wad auf folgende Weife bewerfjtelligt wurde. Man
rammte in den angrenzenden Hafen drei Reihen von Pfihlen
und zwar jede Reihe von der jundd)ft liegenden anderen in
einem folden Abjtande (nebenbei bemerkt 22 6%), daf man
mit den erdbhnten Rihnen bequem jwifden die Pfahlreihen
Bineinfahren fonnte. Die Pfihle wurden unter fidy gehorig
abgefteift, die Pfablveihen fammtlid) mit Holmen verfehen,
welde b6 itber die Dafendoffirung hinaus verlingert und
auf dem natitrliden Terrain durd) RIdge und Lagerhidlzer ge-
hBrig unterftitgt find; bdie Holme wurden fehr genau gelegt
und nad) Art der Sdhiffshelgen oben rinnenfdrmig ausgehivhit.
Sie follten hauptiadlid) jum Transport der Jod)e vom Lanbde
auf bdie RAhne dienem, und witrde 8 Hierbei fehr bequem
gewefen fein, wenn die gegenfeitige Entferming der drei Holme
von einander eben fo groff fitte genommen werden fonnen,
wie die Cutfernung der brei Daupttrdger der Briidenjodje
betrug. Da man fid) jedod) mit den Pfahlreihen und alfo

aud) mit den Holmen nad) der Breite der didponiblen Fahr-
seuge mittelft deven bder Trandport nad) den Pfeilern gefchehen
follte, ridten mufte, fo famen bdie Holme erfeblid) weiter
augeinander zu liegen, wie der Abftand je jweier Gurtungen.

Um bie Lajt der Jodje nun fidher auf die Holme ju
fibertragen, yourden (nadydem einige Rveuzlager entfernt) quer
unter den Gurtungen jtarfe Holzer befeftigt, die fo lang waren,
vaf jie nod) etwasd ilber die Holme hinausdjtanden. Die Eubden
diefer Querhilzer waven durd) Streben gegen bdie oberen Gur-
tungen abgefteift. Naddem nun die rinnenformigen Fldden
der Holme mit Talg gefdymiert und die ebenfalld gefdymicerten
Sdylepphislzer (Sdlitten) auf die Holme gebradyt waren, wurde
der Spielraum j3wifden den Sdleppholzern und bden oben
ermdhnten Querholzern durd) RKeile ausgefilllt, und auf jolde
Beife die ganze Laft nad) und nad)y auf die PHolme iibergefiifrt.

Am Ende ber Pfahlreihen war, wie aus der Jeidnung
Dlatt 444, Fig. 1 erfihtlid), ein Querbalfen a angebradyt,
an weldem auf die angegebene Weife 3wei ftarfe RKetten be-
feftigt waven, von bemen eine jebe mit einem (je zwei- und
dreifdeibigen) Flajdenzuge verbuuden war, deffen laufendes
Rettenende auf je eine Frictiondwinde gefiihrt wurde. Jede
diefer Winden wurbe durd) 5 Arbeiter in %émegung gefetst,
und foldyergejtalt dag ju trandportivende Jod) pro Stunbde
10‘ Gngl. weiter gefdyoben. LWahrend diefer Beit wurden bie
Rdbhne vermittelft je weier Heber, Blatt 444, Fig. 5, von
6 Durdymefier fo weit mit Wajfer gefiillt, daf dad Hinein-
gelaffene Wafferquantum reidyli) dem Sewidte eined Jodjes
incl. oljgeritft (beildufig wog ein grofed Jod) mit Gerilt
530000 &, bas fleine 130000 &, bdie Drehbriide 390000 &)
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entfprad). Nadydem nun ein Jod) auf die oben befdjricbene
Weife ohne irgend welde PHinberniffe bi8 auf dad in den
Dafen gebaute Holzgeriift hinaudgejdjoben war, wurden bdie

Retten fowie der Querbalfen, an weldjem diefelben befeftigt, '

aud) einige Baugen vermittelft deren man die Pfahlreifhen
wihrend deé Trandportd, der groferen Sidjerheit wegen,
unter einander verbunden hatte, entfernt, und die gefiillten
Rdbhne unter daé Briidenjod) gefdhoben. Bum Swede des
Auspumpend der Rdbue waren auf jedem bderfelben 4 einfad)
wirfende holzerne Pumpen aufgeftellt, Blatt 444, Fig. 6, welde
algbald in Thitigleit gefept wurden, nadydem den Kihnen die
ridtige Lage unter dbem Jodje gegeben war.

@8 wurde anfinglidy mit einer gewiffen Borfidyt, bald
etwaé mehr aué den vorderen, bald etwasd mehr aué bden
hinteven Sdjifisrdumen gepumpt, (der gange Ladberawm der
Ribhne war durd) eine wafjerdidte Wand in jwei Haupt-
abtheilungen getheilt) bi8 der Opielraum wifden den auf
ben Dedd aufgebauten Holzgeriiften und den quer unter dem
PBriidenjodye  durdygelegten Hilzern iibevall bdie gewiinjdyte
Grofe und war ein folded Waff erveid)t hatte, daff nadydem
diefer Spiclraum durd) Hholzerne RKeile audgefiilit wav, bdie
Unterfante der Gurtungen nad) vollzogener Hebung eine an-
ndhernd Horizontale Lage annehmen mufte. Blatt 444, Fig.
2 und 7. Nadydem bdiefed Unterfiittern vorfiditig gefdjehen
war, wurbe mit dem Leerpumpen friftig fortgefahren, b8 das
'Sod) von den Holmen abgehoben war und volljtindig von
den Ribhnen getragen wurde. Wan fdob nun die Kibhne aus
den Pfahlveihen hinaus, {teifte fie an wei Stellen unter fid)
gehorig ab, und {duiirte fie auferdem an bdiefen Punften
durd) Retten, welde unter dem Sdhiffdboden um die beiden
4 Qihne herum gelegt wurden, friftig jufammen. Naddem fie
auf bdiefe Weife folidbe mit einander verbunden waren, wurden
fie durd) ein Sdyleppdampfidyiff ftromaufwdirtd nad) dbem Bau-
plage gebradyt, und zunddit das ecine der Sdiffe mit feinem
Bordertheile durd) einen Flafdenzug an einen Pfeiler der
betreffenden Oeffnungen befeftigt, dag DHintertheil ded Sdyiffes
wurde dann mit dem gegeniiberliegenden Pfeiler ebenfalid duvd)
einen Flafdjenzug verbunden, legterer durd) eine Winde ange-
Bolt und die Sdyiffe auf diefe Weife querftrom zwijdhen beide
Pieiler gebradt. Durd) die beiden oben evwifnten Flajden-
afige Datte man cin bequemed IMittel, die Kadhne je nad
DBebiirfnif etwad mehr ftromaufwirtd, oder nady der entgegen-
geiegfen Ridtung zu fiilhren, und da aunj dbem Briidenjode
auferdem nod) Winbevorridtungen angebrad)t waren, welde
redytwoinfelig gegen die Stromridtung wirften, fo war man
in den Stand gefet, dad Jod) vollftindig genau iiber bdie
bereitd gelegten Rollen- (resp. feften) Sdjufhe 3u bringen.
Nadydem bie gemaue Lage firivt war, lie(f man durd) die
Deber die RKiihne wieder voll Waffer laufen, wobdburd) diefelben
fid) fentten und endlid) dad Jod) auf die Pfeiler niederfeisten.

Olatt 444, Fig. 3 und 4. Die verfdicdenen Gerilfthdlzer
wurden dann entfernt, und nadydem bdie Khne unter dem nun
bereitd rufenden Jode vollftdndig frei geworben waven, wur:
den bdicfelben mittelft der Flajdenzilge und BWinben iwieder
lling8ftrom gefithrt und jum Wieberbeginn eined gleidyen
Trandportd nad) dem DHafen von €. Waltjen u. Co. ge
bradt.

Da bdie Kihne wihrend ded Abdfenfend wijdhen bden
Pfeilern eine 3iemlid) lange Beit querftrom lagen und namentlid)
bei ben mittleren Oeffuungen in bdiefer Lage einen jehr bedeus
tenden Wafjerdrud in der Stromriditung audzufalten Hatten,
fo wurbe oberhalb der Pfeiler dber Sidjerheit wegen ein trif:
tiges Fahrzeug vor Anfer gelegt und bdiefed mit den RKibhnen
durd) Flajdenzug und BWinde verbunbden. :

Auf die oben befdyrichene Weife wurde juerft das erfte
grofe Jod) an bder Neujtadtfeite (3wijden Landpfeiler umd
erften Strompfeiler) und dann auf gany gleide Weife das
poeite grofie Jod) (3wifden dem erften und zweiten Strom-
pfeiler) gelegt. &8 wurde dann jum Trandport ded Heinen Jodyed
gefdyritten, weldyed (wie aus dem Situationdplan erfichtlid) ift),
gunddyit durd) einen Quer{dlitten auf die Hauptholme gebradt
werden mufite und, abweidyend von der Lage der iibrigen Jode,
fo auf bie RKdfne itberfiihrt wurde, daf feine Lingdadje redt-
winflig zur Langsadfe der RKabne ftand. Wan Hatte unter
diefen Umftdnden nid)t ndthig, die Rdfhne querftrom wifden
Land- und Auffd)lagpfeiler zu bringen, wad auBerdem bder
geringen Oeffuung wegen iiberhaupt nidt mdglid) gewejen
wire. Der Trandport der Drehbriide, welde nad) dem Heis
nen Jodye an bie Neifje fam, verurjadyte etivad mehr Umitdnde.
€8 wurde bdiefed Jod) unddjit in der RNidtung ded im
Gituationéplan angegebenen Pfeiled iiber die Hauptidlittens
bafn (Holme) gefdjoben, Bievauf fediglid) unter dem Dreh:
franze durd) untergelegte, gehirig gejdymierte Holzer unterftitpt
und durd) 3wei Winben, von denen die eine an dem einen, die
andere an dem andeven Cnde der Drehbriide wirkte, um foviel
auf der radialen Sdlittenbahn gedreht, dap ihre Lingsadie
paralfel ju den Hauptholmen zu liegen fam.

Der Trandport der Drefbriide von Hier auf bdie Rafue
gefdhah auf bdiefelbe Weife, wie bei den grofen Jodjen, aud
fete man vorldufig die Drehbriide, und 3war auf dem weiten
Gtrompfeiler und dem bdiefem benad)barten Aufjd)lagpfeiler, in
eben derfelben Weife nicder, ald ob man dad hierher gehorige
oritte grofe Jod) zu verlegen gehabt hitte. Pian entfernte
dann bdie Rdhne und bradyte fie lingsftroms in einem gegens
feitigen Abftande von pptr. 100’ von Witte ju Witte icder
unter die Drehbriide, hob diefe auj befannte Weife von ben
Pleilern ab, lieR die RKibhne etwad ftromabwirtd und zur
Geite gehen und filhrte fie mittelji geeigneter Winbdevorridy
tungen cndlid) in der Weife wieder ftromaufwdirts, dak bder
cine Kabhn ved)ts, der anbdere linfd vom Drehpfeiler zu liegen
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fam. 3n diefer Stellung lief man bdie RAhne wieder voll
Waffer laufen und feste dad Jod) auf den bereitd volljtdndig
fertig montirten Rollenfrany nieber.

Den Bejdhluf der gangen Arbeit madhte das bdritte grofe
Sod), weldyed in gleidher Beife wie die beiden anderen grofen
Sodje verlegt wurbe, nadjbem man e3 zuvor von dem Plage,
wo e jufammengenietet war, mitteljt Queridlitten auf bdie
Sauptholme gebradyt Hatte. '

Ghe wir weiter gehen, fei ed geftattet, iiber dad {dhwierige
Abdrehen bder Lauflrdmge filr die Drehbriide einige Worte
3u fagen. .

Bum Abdrehen der beiden grofien, 34 Durdymefjer hal
tenden Lauffringe Hhatten die Erbauer eine fpeciell filr bdiefen
Bwed beftimmte Borridtung conjtenivt. E8 wurde junddft
dburd) eingerammte Pfihle und mit diefen verjdhraubte Jangen
ein FPreisfdvmiged filr bden guBeifernen Lauffrany paffended
Fundbament Hergejtellt, auf weldem bderfelbe genau montivt
wurde; auf dieferm wurde der fdhmiebeeiferne Krany zujammens
gepafit und mit Sdrauben folidbe befejtigt. In der Mitte
wurde, wic bdie uad)jtehende Stizze veranjdaulicht, ein
anbered Fundament gemad)t, weldjed zur Unterftitgung eined
groBen Scjwungradess (von einer jufdllig im Bau begriffenen

Borriditung sum Abdrehen ded Nollframses.
Berticalfdynitt.
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Dampfmafdyine) bdiente. Der Rrany diefed Sdywungrabded
war ebenfalld durd) vorfer eingerammte Pfahle unterjtilyt
und auferbem bdiefe legteren mit den Pfihlen fiir den Lauf-
frany durd) radbial geridjtete Sangen verbolzt. enau [oth-
red)t unter der @d)mungtabmitte' hatte man bdie Anferplatte
fiiv bie Drehbrildenipindel befejtigt und biefe lefstere, twie bdie
©lizze angiebt, in der Sdywungradnabe mit Hartblei genau
[othredyt ftehend vergoffen. Diefe Spindel bildete die Dreh-
adyfe fiiv einen fefhr frdftigen Balfen von Cidenholz, welder
in ber Mitte durd) ein jweited Stiid Holy von gleider Hibe
verbreitert wurde (fiche Grundrif der Slizze). Unter beiden
Hilzern befeftigte man die Fuudbamentplatte der Drehbriidfen-
fpindel, oben darauf die Centrumidjeibe; beide wurden aufer-
demm mitteljt durdygehender Sdyrauben unter fid) und mit den

Dolzern folide verbunden. An bder obeven RKvanjflidye bdes’

erwdfnten Sdwungrabed hatte man vorher eine Nuth einge-
dreht, in welder fid) ywei gufeiferne Segmente von Tformigem
LQuerfdnitt al8 Sdlitten bewegten; [leptere waren uatiirlid)
deravt gemau mit den Valfen verbunden, daf die WMittellinie
dburd) Centrum{deibe und Fundamentplatte volljtindig lothredt
ftand und diefe Theile, obhme fid) au flemmen, genau an der
Opindel anlagen, wenn die Sdylitten in der Sdwungradnuth
vuhten. — BWas den medjanifdhen Antrieb diefes Dreharmes
anbetrifit, o war an jebem Cnbde dedjelben eine verticale
Welle angeordnet, auf deren unteren Enden Getriebe feftgefeilt
warven, welde in die Sdhne ded Louffranzes eingriffen. Auf
den oberen Cuben derfelben waven metallene Wurmrdder be-
feitigt, in welde Sdmeden eingriffen, deven Adjfen bi¢ nabe
sur Drehfpindel verlingert waren und an bdiefen Enden fonijde
Rabder trugen, die mit einem fid) lofe auf der Spinbdel drehen-
den anderen fonifhen Rade in Eingriff ftamden. Die Nabe
bed legteven wav entfpredjend verlingert und mit einer Riem-
{dyeibe feft verbunbdetr; auferdem war nod) eine Lod{deibe
vorhanden, wm den Appavat leidt aud- und einvitden ju
fonnen. Der tveibende Riemten wurde direct auf die Haupt-
trandmifjion ded Gtabliffements gefiifrt.

An beiden Cnden ded Dreharmes waren Supportd be-
feftigt, weldye anfiinglid) beide benugt wurben; der eine dbavon
etwied fid) jebod) alé zu {dwad) und wurde bald aufer
Thitigeit gefepst.

&8 wurde mun junddijt der obere fdymiedeeiferne Rrany
abgebreht und, nadjdem er fertig war, lodgenommen, um bie
gleidie Arbeit bei dem gufeifernen Rranze vorzunehmen.

Die genaue Bearbeitung diefer Theile nahm im Gangen
4 Bodyen in Anjprud).

Um bdie Serftellungdfoften dicfer Vorridtung maglichit
gering 3u halten, wurde danad geftvebt, vorhandene Majdhinen-
theile (hauptiddliy foldje, die fpdter definitiv jum Wedjanis-
mud der Drehbriide benugt vourben) ju vermwenden und feine

- gegeben) verfehen wurden.

neuen Theile filv diefen Appavat amyufertigen, wad aud), ab-
gefehen von einigen Rleinigfeiten, gelungen ift.

Das oben bejdyricbene BVerfahren ded Aufitellens ded eifer-
nen Oberbaues ift auf Blatt 444, Fig. 1—7 durd) Jeid)-
nungen erliutert.

Der Trandport eined grofen Joded von dem Delgen
auf dem Gtabliffement nahm mehrere Tage in Anfprud), der
Trandport zur Baujtelfe dauerte etwa 1Y, Sthunbden, dasd
Anfolen bder Fahrzeuge gegen den Strom und dad Ridyten
erforderten etwa 1 Stunde und das Abfenlen der durdyidnitt-
lid) 1/ 6 itber den Sduben liegenden Jodye gejdah durd)-
{dmittlid) in 15 DMinuten. v

Das Abldfen der Fahrzeuge von dem aufgeftellten eifer-
nen Oberbau nahm durdidmittliy 25 Minuten in Anfprud.

Der Trandport der Drefhbriide von der Fabrif jur Bau-
ftelle exforderte 1Y; Stunden, dad Abfegen auf die Sdyube
bed britten grofen Jodjed 10 Winuten, das Tiegnehmen,
Trennen, Umlegen und Wiederunterbringen der Fabhrzeuge,
bad Deben ber Briide, der Trandport und dad Einbringen
in die Drehoffnungen 14 Stunden und 24 Minuten, und
endli) daé Abfenfen auf den Drehpfeiler 9 Stunden, fo daf
bie gange Arbeit 25 Stunden 4 Winuten, welde fidh) auf
2 Tage vertheilten, in Anfprud) nabhm.

Der Trandport bed Heinen Jodes jur Baujtelle nafhm
1Y, Stundben, dag RNidten und Abfenfen 2 Stunden umd
15 Minuten und dad LWfen der Fahrzeuge von dem Oberbau
24 Min. in Anfprud), fo daf bdie gange Arbeit in 4 Stunden
9 Minuten vollendet war.

Daé Aufftellen der Jodje erfolgte an folgenden Tagen:

Das erfte grofe Jod) von bder Neuftadtfeite aqud am
4. Mai 1867 bei -+ 10’ BWafferftand.

Das yweite grofe Jod) von der Neuftadtfeite aus am
12. Mai 1867 bet + 7* 3 Wafferftand.

Dad fleine Jod) an der Altjtabdtfeite am 16. Wai 1867
bei 4 5 8 Waiferftand.

Die Drehbriide am 27. Mai 1867 bei | 6 Waffer-
ftand.

Dad bdritte grofe Jod) von der Neujtadtieite aus am
1. Juni 1867 bei + 4/ 3“ Wafferftand.

RNadypem die Aufjtellung eined jeden eingelnen Joded
erfolgt war, wurden fofort die reftivenden Bollendbungdarbeiten
durd) eine hinlinglide Bahl tiidtiger Arbeiter in Angriff ge-
nommen und folgten die Wdonteure unausdgefest dem weiteren
Gange der Aufitellung. DHinter den Wonteuren und Eifen-
arbeitern folgten ummittelbar bdie Unftreider, wobei unddyit
nur die unteren von den Sdywellen 2c. ju bededenden Theile
der Briide beritdfidtigt und mit einem 4 maligen De!farbmz
anftridye (ber erfte, hier nidt mit geredynete Anftrid) war den
Joden nad) ithrer Sujammenfesung bereitd auf der Fabrit
Den  Anftreidern folgten bie
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Bimmerleute mit ihren Arbeiten, dem Regen bder Sdwellen,
Sdyienen, Boblen 2c. nad), fobald der Anftrid) die erforderliche
ilirte erlangt atte, hinter weldyen Jodann wicder die Waler-
arbeiten der oberen Theile der Jode, {owie der unteven frei-
ftehenden Gifentheile (von Sdiffdritftungen aus) vorgenonmmen
wurden. Befd)iftigt waren bei der Aufftellung ded Oberbaued
durd)idnittlidy per Tag 25 Eifenarbeiter, 20 Anftreider, 30
Bimmerleute und 50 gewdhulide Q[rbeiier, und wurde bon
Porgend 5 Uhr bid Abend8 9 Uhr an Sonn- und Werk:
tagen gearbeitet, fo baf die Probebelaftung der fertigen Britde
{don am 1. Juli vorgenommen und an - dbemfelben Tage ber
®rofherzoglid) Olbenburgijden Eifenbahn - Divection mitgetheilt
werben Yonnte, daf bdie Brilde iiber bdie Wefer fahrbar fei
und bder Betriebderdffnung Bremifder Seitd fein Hindernif
mehr im Wege ftebe. ) .

Die Probebelaftung resp. die zur Unterfudjung der Trag-
fibigteit dev Brilde angefteliten Unterfudjungen wourden folgen-
dermafen vorgenommen.

Naddem am 30. Juni auf den eingerammten Hihen-
pfdhlen neben jedem eingelnen Trdger der Briide wageredite
Lineale befeftigt waren, wurden eine Anzahl Latten angefertigt,
welde vermitteljt einer lofen Fithrung an den Linealen Bin-
unter auf dbie Gurtungen der Trdger geftellt werden fonnten,
wie nadyftehende Sfizze das anbdeutet.

M~

il jeded Jod) waren 3 Pidhle (in der WMitte einer
jeben Tragwand einer) eingevammt, filr jeden Pfahl wurden
4 Ratten angefertigt uud mit der Nummer der Jode (I., 1I.,
III,, IV,, V. und VI.) von der Neuftadtieite anfangend, den
DBudjjtaben a, b, ¢ (filr den ftromabiwirtd gelegenen Trdger
mit a, filr den Witteltrdger mit b und filv den ftromanf-
wirtd gelegenen Trdger mit c), fowie den Bahlen 1, 2, 3
und 4 filr die 4 vorsunehmenden BVerjudje bejeidynet (3. B.

war bdie Qatte ded bdritten Verjudjed fitr den Mitteltriiger ded
britten Jodjes8 — Jod) III. b 3 bezeidynet). €8 Yonnte auf
diefe Weife bei ber nadyherigen Contvole feine Jrrung ein-
treten. Vel jebem Pfahle wurde ein juverliffiger Jimmer-
mann mit gutem Bleiftift verfehen, angeftellt und vorher
gehdrig inftruirt.

AuRerdem aber wurdbe auf jebem Jodje ein Tedmiler
(Baubeamte und Jngenieur ded Fabrifanten) placivt, dem bie
vorzunehmenden Manipulationen in einer furzen driftliden
Quftruction mitgetheilt waven, weldjer feinerfeitd bdie durd
die Bimmerleute ju madjenden Anzeidnungen zu itberwaden
Batte.

Diefe Injtruction, welde auferdbem vor Beginn bder
Operation nodymal8 genau befproden wurde, war folgenders
mafien abgefafit:

1. Berfud). 6 Rocomotiven fahren ohmue

Hufenthalt.
3n einem Gleife hin | Bor dem Ueberfahren Strid) an der Latte,
im anbern juriid | Nady , " wowow w

2. Berfud. 4 Locomotiven, halten auf
jedbem Jod.

Bor bem Ueberfafhren Strid) an der Latte.
Nadybem die Locomotiven 1 Winute
gehalten, Strid) an der Latte.
RNadjdem bdie Locomotiven abgefahren,

Strid) an bder Latte.

3n einem Gleife hin

im anderen juriid

3. Berfud). 7 Rocomotiven. — 4 Locomotiven auf
cinem ®leid, 3 auf dem anbdern, halten auf
jedem Jod). -
Bor dem Auffahren Strid) an der Latte.
RNad) 1 Winute Haltens, Strid) an der Latte.
RNad) der Abfahrt Strid) an der Latte.

4. Berfud). Rajdhes Ueberfahren der 7 Locomo-
tiven. 4 auf einem ®leis, 3 quf dem andern.

Bor dem Auffahren Strid) an der Latte und wihrend

ber gangen Dauer der Ueberfahrt fortwihrendes Anzeidynen.

Nadydem nun alfed in Ordbnung gebradjt und bdie erften
Qatten an alfen 18 Pfihlen eingebrad)t waren, wurde dad
{tromaufiwdrtd belegene Gleid mit 6 RQwcomotiven langjam
befafren und gingen biefelben, nadhbem bdie Latten umgefehrt
waren, auf bdem ftromwdrtd belegenen Gleife in demfelben
Tempo juritd. Dad anfgebradte Gewidt betrug 2200 &
pro laufenben Fuf eined Gleifes.

Das beobadtete Refultat der Bujommenfegung ded eifer-
nen Oberbaued geht aud der nad)folgenden Tabelle Hervor. Die

- 31
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grofite Sujommenfegung fiiv dad Gleid {tromaufiodrtd jeigte
Qod) IIL, Trdger & und c mit 0,062%, fitr dad Jod) ftrom-
abwértd Jod) III. Trdger a, Jod) IV. Triiger a, Jodh V.
Trdger b mit 0,036,

&8 wurben bie Latten filr den weiten Berfud) eingejtedt
und dad eine Gleid der Briide mit 4 Locomotiven befahren,
welde auf jebem Jod) etwa 2 WMinuten Hielten.

Die Weinen Jodje erhielten 2, die grdferen 4 Locomotiven,
Gewidt 2200 & pro laufenden Fuf ‘eined Gleifes.

Die Qatten wurden umgelehrt, und diefelbe Manipulation
auf dem zweiten Gleife vorgenonumen.

©ollte nun audy diefe zweite Belajtung ebenfo wie bder
Berfud) I. zu weiterer Suformmenfegung der Conftruction
bienen, {o wurde dabei dod) aud) gleidjzeitig die ftattgehabte
Durdybiegung beobadytet.

Das Refultat diefed BVerfudjed ergiebt fid) ausd der nady-
folgenden Tabelle.

Die grofte Durd)biegung der Trdger in den grofen
Jodjen betrug dabei:

filr bad Oleid jtromaufiwirté = 0,432 Jody II.,
Triger a; .
fiir da8 Oleid ftromabwirtdé = 0,434 Jody III.,
Trdger c.
Fitr die Drefhbriide:
filr bad Gleid ftromaufwdrts — 0,155 Jody IV.,
Triiger a; '
filr bag Gleié ftromabwdrtd = 0,175 Jod) 1IV.,
Trdger b.
Fiir die leine Oeffnung:
filr da8 Gleid ftromaufiwdrtd = 0,175 Jod) VI,
Triiger a;
fiir bag Glei® {tromabwirts — 0,143 Jody VI.,
Trdger c.

Die grofite Sufammenfegung jeigte = 0,02 Jody II.,
Trdger c.

Die mittlere Durdbiegung fiir die grofen Jodye
betrug :

filr dag8 Jod) ftromaufwirtd = 0,243,

fitc bad Jod) ftromabwdrtd = 0,246“.
Fiir die Drefhbriide:

fitr bad Jody ftromaufrodrtd .— 0,098;

filtr da8 Jod) ftromabwdrtd — 0,095,
Fiir dbasd feine fefte Jody:

filr da8 Jod) ftromaufiwdrtd = 0,002%;

fiitr bag8 Jod) jtromabwdrtd = 0,095,

Nad) Cinbringung bder bdritten RLatten wurde zu dem
cigentlien Hauptoerjude gefdyritten. €8 war mittlermweile
vom Dauptbahnhofe eine fiebente fdywere Locomotive Hheran-
gefommen und wurden bdie Mafdjinen o vertheilt, daf auf
ba8 ftromaufiodrtd gelegene ®leid 4, auf dbas ftromabwdirts

gelegene Gleis 3 jdwerere Locomotiven famen, welde dad
Gewidhit von 2200 F fiir jeden laufenden Fuf Oleid cined
jeben Jodyed veprdfentivten.

&8 famen auf jedbe® grofe Jod) 694467 &, auf jedes
Sod) der doppelarmigen Drehbriide 351542 & und auf bdas
Heine fefte Jod) 288200 B Gewidht. €8 wurden fodbann beide
Oleife gleidhzeitig befahren und ftandben die Mafdjinen 1—2
Minuten auf jebem Jod) in Rube. E3 erfolgte dabei nod)
ein geringe Sujammenfegen um 0,015 im Jod) I., Trdger
a und b und Jod) IL., Trdger b und c.

Das Refultat der Probe und bdie eingelnen {tattgehabs
ten Durdibiegungen find aud bder nadifolgenden Tabelle 3u
erfehen.

Die griifte Durdbiequng in den

3 feften grofen Jodjen fand ftatt mit 0,538 im Jod)
II., ZTrdger b;

in der Drehbriide mit 0,25 in Jod) IV., Trdger b, und

in bder feinen feften Oeffnung mit 0,25 in Jody VI,
Trdger b.

@8 war bei der ftatijden Veredmung bder Cifencon-
ftruction be8 Oberbaued angemommen, daf bdie Briide bei
4400 & rubender Belajtung im Mittel durdhbiegen folle:

1) fitr bie grofen Jode = 0,55 Engl.;

2) fiir die Drehbriide — 0,187 und fitir den Drehmedya-

nismug 0,50 Engl.

3) filr bad Heine Jod) = 0,30 Engl.

Die mittlere Durdibiegung Hhat nun betragen:

1) fiir die grofen Jode = 0,474 Gngl.;

2) fiir bie Drefbriide = 0,176” Cngl.;

3) fitv da8 Heine Jod) = 0,183 Cngl.

Endlid) wurbe, naddem bdie Latten fiiv den vierten Ber-
fud) eingebrad)t waren, die VBriide auf beiden Gleifen gleid)-
geitig mit den vorangefithrien Locomotiven und bderfelben
Belaftung in einer Ridtung im rajden Tempo befahren.

Die grofte Durdybiegung fand dabei ftatt:

in den feften Jodjen mit 0,558 in Jod) I., Trdger
b und c¢; Jod) II., Trdger b; Jod) IIL., Trd-
ger b;

in der Drehbriide mit 0,31 in Jvd) V., Trdger b;

in dem FHeinen Jode mit 0,279 in Jod) VI., Trdger b.

Die mittleren Durdybiegungen betragen:

1) fitr bdie feften Jode = 0,504*;

2) filr die Drefhbriide — 0,228,

3) fiir bad fleine Jod) — 0,207.

Das Gefammtrefultat diefed Berfudjed geht aus der nady-
folgenden Tabelle hervor. :

Bergleidt man nun die gefundenen mittleven Refultate
bed britten allein maRgebenden Verfuded mit bden Wittel-
werthen der Berednungen, fo ergicht fid), daf die uldifige
Durd)biegung der Conftruction iibevall nidt villig erreidht it.
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Selbft dbad Refultat ded vierten BVerfudjed ift, den auf
tufende Laft beredmeten juldffigen Durdjbiegungen gegeniiber,
nod) a8 ein auperordentlid) giinftiged ju bejeidhuen, da aud
bdabei dicfelben nidt villig erveiht find, wdhrend fie ohne
©daden filr die Conftruction um etwad hitte itberfdyritten
werben bitrfen.

Enblid) wurben beidbe Gleife nod) mit den 4 resp. 3
Locomotiven in wet ver{diedenen Ridjtungen befahren, fo
baf bdie Bilge etwa in der Mitte der VBriide freuten. Die
beobadyteten Durd)biegungen blieben hinter den bei dem bdritten
und vierten BVerfudje gewonnenen Refultaten uriid, {o bdaf
diefelben alfo feinen weiteren Werth Hatten.

Seiten{dwantungen von irgend welder Bebdeutung wur-
den nidht wabhrgenommen und bejdrantten bdiejelben fid) nur
auf die unvermeidliden Bibrationen ded Materiales.

Nad) den aud der nad)folgenden Tabelle ju erfehenden
Deobadytungen und deren BVergleihung mit den Rechnungen
dbarf man mit Sidjerheit die gange Conftruction al8 eine
gelungene bejeidnen, und Hat i) Heraudgejtellt, daf der Gr-
bauer beé eifernen Oberbaued in allen Theilen feinen Bers
pflidtungen gewiffenhaft nadygefommen iit.

| 18 Wobe.

Ueberfahren mit 6 Locomotiven iiber ein Gleis, Gemwidyt
2200 & pro laufenden Fuf Gleis. Qangfamed Fahren.

Behuf Bufammenfegensd der Conftruction.

& Oleis | Gleis
o] romaufs omab-
& .,g_ _g: ﬂm&'rtef f"mﬁm Bemerfungen.
;"9 K| Bujammenjegen.
L 1 a 0,000 0,000 Die nebenftehenden
b 0,036 0,000 Mafien begiehen fidy
c 0,041 0,018 auf ben englifdyen Joll.
I 1 a 0,031 0,150
b | 003 0,000
‘ ¢ 0,050 0,018
{111, 1. a 0,062 0,038
’ b ‘0,036 0,018
c 0,062 0,000
IV, 1 a 0,000 0,036
b 0,018 0,00
¢ 0,036 0,050 Drehdfinungen.
V. 1 a 0,000 0,000
b 0,018 0,036
c 0,036 0,000
| VL 1. a 0,041 0,000
b 0,000 0,0c0
c 0,000 0,000

a Trdger firomabwdrts, b Mitteltriger, ¢ Trdger frromanfwarts;
Jod) I. Neuftadtieite, Jodh VI. Altftadtfeite.

TH. Probe.
Einfeitiged Befahren der Briide (auj je einem Sleife)
mit 4 Qocomotiven. Belaftung 2200% pro [(jdn. Fuf Sleis.
Die Qocomotiven fuhren langfam auf jeded Jodh) und
ftanden 1 bis 2 Minuten auf demfelben ftill.
Die Drefbriiden und das feine Jod) an der Altjtadt-
fette murben mit je 2 ﬁocomotmm Defegst.

Oleid
flromaufiodrts fttomabto&tte
| | €] &| Durt- |Breiben| Durdye |Brcibens| Demertungen.
B | E| 2| viegung| b8 |biegung| bes
| &2 |R|R Seten. Sefgen.
| L | 2.]a | O103"| Oo000"] 0,062 0,000"] Dienebenftehens
3 b| 020 | 0000 | 0219 | 0,000 | ben Mafien begies
! c¢| 0062 | 0000 | 0403 | 0,000 | ben fih auf den
I IL | 2.]a| 0432 | O000 | 0,031 | 0,000 | Engl. Boll.
b| 0250 [ 0000 | 025 | 0,000
; c| Op062 [ O000 | O430 | 0,02
| II.| 2.| a| 0432 | 0000 | 0,042 | 0,000
b| 020 [ 0000 | 0280 [ 0,000
c| 002 | Opo00 | 0434 | Opot0
IV.] 2.1a] 0455 | 0000 | 0,000 { 0,000
b} 0100 | 0000 | 04175 | 0,000
¢ | O03 | O000 | 0,142 [ 0,000
| V. |2|a]| 0143 | 0000 | O000 | 0,000 Drehbrilde.
b| Om00 | 0000 | 0100 | 0,000
c| 0000 | 0000 | 0155 | 0,015
| VI.|]2.]a]| 0115 | 0000 | 0000 | 0,000
? b| 0100 [ 0000 | 0,143 | 0,000
c¢| Ovo0o | 0000 | 0,143 | 0,000

l a Trdger firomabwérts, b Mitteltriger, ¢ Triger ﬂtomanfm&rtc
Sody I. Neuftadtieite, Jod) VI. Altftadtfeite.

NEN. Yrobe.

Befahren weier Gleife mit je 4 und je 3 WMajdyinen,
Gewidht 2200 & pro [fon. Fuf Gleid odber 4400 B fiir beide
®leife. Qangjamed Fahren und Ruben bder Laft auf jedem
Jodje wifhrend 1 big 2 Winuten.

& . Durdy- | Bleibenbdes
g . ufammens
_g % .cs,, biegung. 3 i‘eben. Q)cmerfungeu.
g2 & = Boll @nal. gou Qngl.
L 3. a 0,434 0,015
' b 0,521 0,015
¢ 0,370 0,000
II. 3 a 0,134 0,000
b 0,538 0,015 Mittlere Durdybie.
c 0,500 0,015 gung 0,474 Gngl.
I 3 a 0,434 0,000
b 0,527 0,000
c 0,500 0,000
IV.] 38 a 0,155 0,000
b 0,250 0,000
c 0,155 0,000 Mittl. Durdhbiegung |
V. 3 a 0,155 0,000 0,170" Gngl.
b 0,156 0,000
c 0,155 0,000
VIL| 8 a 0,155 0,000
b 0,250 0,000 Mittl. Durdybiegung
¢ 0,144 0,000 0,183" @ngl.
a Triger firomabivirts, b Mitteltriger, ¢ Trdger frromaufwirts;
Sod) L. RNeuftabtfeite, Jodh VL Altabdtieite.

31+
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IV. Probe. biefen Prei® die gemaue und forgfiltige Reinigung aller Eifens

Ucberfahren von je 3 resp. 4 Locomotiven gleidyzeitig
fiber beide Gleife im rafden Tempo (in einer Ridtung).
Qelaftung 2200 & filr jeded Gleis ober 4400 & fitv beide
G®leife pro (fon. Fuf.

Durdy
biegung.

Bemertungen.

Jodh.
SBetiuci).
Frager

Boll Engl.

-
-

0,434
0,558
0,558
0,500
0,558
0,434
0,434
0,58
0,500
0,186
0,250
0,250 Mittlere Durdybiegung =
0.1  |f 025" Gngl.

0,310
0,186
0,186
0,219 Mittlere Durdhbiequng =

0,155 0,”7“ Qngl.

Mittlere Durdbiegung =
0,504" Cngl.

Iv. 4.

QTP 0T RO T M o T O T 0D

a Trdger firomabwdrts, b Mitteltriger, ¢ Triger firomaufrodrts ;

Qody I. Neuftadtieite, Jod) VI. Altftabdtieite.
|

Nad)y dem GCrgebnif diefer Probebelaftung wurde bder
Oberbau der Briide abgenommen und dem Fabrifanten das
dritte Biertel der ihm contractlid) jugefiderten Summe aus-
gesahit. Wenn 8 diefer Probe nad) feinem Bweifel unterlag, daf
die Firma €. Waltjen u. Co. dieitbernommenen BVerpflichtungen
in audgezeidhneter und gewiffenfaftejter Weife geldft Hatte, fo
foll Bier nidjt unerwdfhnt bleiben, daf die vorjiiglide Vefd)af-

fenbeit ded vermwendeten aterialed (rheinijdyes (Eiién) fon

wifrend bder Arbeitdausfithrung lobend anerfannt werden
mufite.

Der Ober- Majdjinenmeifter Weltner u Gttingen
(jegt in Paderborn) Hatte die Aufjtellung bder Detailcon-
ftruction fitr den vorbejd)ricbenen Oberbau itbernommen, war
wihrend der Ausfilhrung zu verfdjiedenen Walen auf dem
Gtabliffement ded Lieferanten, und erflirte nad) einem jeden
derartigen Vefudje, dbaf Waterial und Avbeit nidytd zu wiin-
{chen ibrig laffe, ftelite aud) nady erfolgter Probebelaftung dem
Lieferanten das vortheilhaftefte Seugnif aus.

Die Malevarbeiten der Briide BHatte der Walermeifter
Groenewold zu Bremen contractliy zu dem Preife von
13/, G®roten pro Quadratfuf iibermommen. Gr fatte fitx

theile, dad Abjtduben, Abwafden und Abfragen etwaiger Roft
ftellen, bie Auftragung eined Cifenminium - Anjtridyes, die Ver-
tittung alfer Fugen mit Cifemminiumbitt und die Auftragung drei
weitever Oelfarbenanftridie ju leiften, dabet nur vorzfiglide,
von allen fremben YBeimijdungen veine Farbematerialien und
Oele 3u vermwenden und wurde die RNeinbeit der angewandten
Ongrediengien von Beit ju Jeit durd) dyemijde Unterfudyungen
feftgeftelit. Ferner Batte derfelbe bi8 ju 20 Anftreidjer pro
Tag 3u ftellen und find folde aud) mefhrere Wodjen lang in
Thitigleit gewefen. Die Rilftungen wurben baufeitig ges
Balten.
Die angewendeten Farbenmifdungen beftanden
a. fiir den Cifenminium+Anftrid) aud 2 Gewidtstheilen
Winium und 2,6 Gewidtstheilen abgelagertem Leinsl
(fog. Baltic - Oel);
b. fitr die 3 Oelfarbenanitridle, weldje cinen grilnlid-
grauen Ton erhiclten, aud
2 Oewidtstheilen Jintweif,

3 " ®oldoder,

15 " Frantfurter Sdwar,
0,2 " Minevalblau,

15 " abgelagertem Leindl.

Diefer Anftrid), weldjer aud) bei der im Jahre 1861
erbauten grofen Weferbriide fiir den Oberbau in Anwendung
gefommen, Hat fid) feitdbem gut bewdhrt.

Die Beredynung alfer Anftridfliden der Briide ergad
die Summe von 162008 Quadratfuf und erbielt der Anneh-
mer filr deffen erftellung, welhe am 15. Auguft 1867
volfendet war, 3929 .$ 5 grt.

Das Cidenholz zu dem Sdywellenbelag, die Bohlen,
Qanghdlzer 2¢. wurben von dem Holzhindler H. €. Temme
au Hildedheim in den genau vorgefdyriebenen Dimenfionen zu
dem Preife von 46 Groten pro Cubitfuff Bremer Maf franco
Bremen geliefert. Die olzer wurben dem Lieferanten baus
feitig in ildedheim, Nordftemmen, Northeim, Ofterode 2.
abgenommen, geftempelt und auf feine Redynung nad) Bremen
trandportict. Vet der Abnahme mufte, wic das belanntlid)
bei Gidjenfhol; jegt nicdht mebr audjubleiben pflegt, ein nidt
unbetridtlier Theil ausgefdoffen werden, fo bdaf Nad:
lieferungen erforderlid) wurbden, weldje Lieferant, objdyon er
die eigentliche Ablieferungszeit vom 1. Mai bié 1. Juni 1867
nidt inneyuhalten vermodjte, dod) bié zum 12. Jumi volls
ftindig nadgeliefert Hatte. Dad abgenommene Holj lie nidts
3u wiinjden iibrig.

Die Cidenhilzer wurben nad) ihver Antunft fofort
nad) der Kyoanifivanjtalt der Gebr. Pralle, welde etwa
3000 Fuf unterhald der Vauftelle an der Wefer liegt, transs
portit und nad) WMafgabe eined mit bdiefer Firma abges
fdlofjenen Gontractes mit Jintldjung, ausé 30 Raumtheilen
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Waffer umd 1 Raumtheil Sintdlorid von 1,80 fpecififdem
Gewidyt, unter einer Prefjung von 100 F auf den QVuabdrat-
soll, naddem da8 Holz 3 Stunden lang durd) Dampf von
3 Atmofphiren Spammumg audgelaugt worden war, imprége
nirt, fiir welde Qeiftung 5 Groten pro Gubitfuf Vremer
Maf bezahlt wurbden. ‘

Das Auflegen der Sdwellen und Befejtigen der Shienen,
Aufbringen der Voblen 2c. wurbe von dem Summermeifter
Qeuer zu dem Preife von 2353 H H4 grt. filr die gange
DBrilde itbernommen, bdi¢ Arbeit am 20. WMai begonnen und
fitr dic beiden Gleisbriiden am 29. Suni vollendet, wihrend
der Bohlenbelag der Fufwege erft am 1. Augujt fertig ge-
ftelit werden fommnte.

Die Derftellung ded aué Teafholz angefertigten Hand-
geldnbdersd der Fufwege wurde von der Firma €. Waltjen u. Co.
3u dem Preife von 341/, grt. pro Ifdu. Fuf Hergeftellt.

Die RKojten ded eifernen Oberbaued Hhaben fid) folgenders
mafen feraudgeitellt :

G BWaltjen u. Co. erhielten:
filr ifenarbeiten fiehe oben.... 146310.$ 25grt.

fitv die Tealholzgeldnder ...... 1310, 44 ,
Terner wurde bezahlt:
filr Gidenhdlzer, Bohlen 2c. ... 7704, 42 ,

fiir Sdyienen unbd feined Cifenzeng 2246 , 40
filr Aufbringen bder Schwellen,
Bohlen, Sdjienen und filr

Nebenarbeiten .  ......... 2071, 25 ,
fitr Winleleifen zu einer Fahrbafhn

fitr Dandwagen und Karren. 598, 31 ,
RKyanifiren der Hilzer incl. Trans-

portloften ............... 1386 , 42 ,
fiiv feine Nebenarbeiten....... b11, 63 ,
filtr Drudfaden, Lithographien,

Sufertionen 2¢............. 229, 29 ,

Bufommen. . .. 162369.$53 grt. Gold

Der Neft der Audgabe fiir bdiefe
Pofition im Betrage von ...
ifft filr Qaternen, Ber{d)uf-
thore 2. 2¢. fiehe unten ver-
redynet, {o daf die Gejammt-
Audgabe filr den Oberbau mit
Bubehdr betragen Bat....... 169882.$ 4grt. Gold.

12, 23 ,

V. ©Sdifffahrt- Borrihtungen, Belendytung, Wirterhaufer,
Telegraphenfabel, Berjdlufthore 2c.
(Bremer Maf, Bollgewidt und Goldbwdhrung.)

Um bdie Durdfahrt der Stromfahrenge durd) die Dreh-
britdendfinungen su erleidhtern, find ober- und unterhald des

" Drehpfeilers, fowie bder beiden Aufidlagpfeiler 14 Stild

Duc d'Aben aué  Cidjenholiftimmen von durdydmittlid)
20 Boll Stirfe gejdlagen.

Die Stellung derfelben gefht aud der Jeidnung Blatt
445, Fig. 1 und Blatt 446 Hervor; ed {djeint indeffen, ald
ob bdie vorfhandene Bafhl, namentlid) oberhald der Brilde,
nod) nid)t geniigt, da der Sdhifferftand wiederhalt bdarauf
angetragen Bat, in einer ndfer feftyufegenden Cntfernung
nod) weitere drei Stiid Duc H'Alben oberhald anzubringen,
und fo 3u ftellen, daf eine vor der Mitte ded Drehpfeilers,
dic beiden andern vor die Duc d'Alben der Aufjdlagpfeiler,
aber etwad feitwdrtd, geftellt werben mddyten, wodurd) fid)
eine triditerfdrmige Cinfahrt nad) der Briide bilden wiirde.

Die Koften diefer Duc d'Alben haben incl. aller Ma-
tevialten an Dolj, Cifen, Abdedtung der Kopfe mit Walzblei,
T Gifen - Armirung gegen den Eidgang, der daran angebrad)-
ten Retten - und Sdiffsringe =— 480 P per Stiid betragen,
und find mittelft Runftrammen von Sdiffsriiitungen aud ge-
fdlagen. Die Mittelpfahle Haben eine LWinge von 45 Fuf,
bdie Seiteupfiihle eine foldhe vont 40 Fug Bremer Mak.

Die fimmtliden Pfeiler und bdie Ufermanern find mit
der erforderlidhen Anzahl von {dhweven eifernen Sdiffdringen
verfehen, welde, in ver{djiedenen Hohen angebradyt, jum Be-
feftigen der Sdiffétaue beim Durdholen von Sdiffen dienen
fonnen.

Sitr Anlieferung eined bderartigen incl. Kloben 221/, B
wiegenden Sdhiffsringed, mit Einlaffen, Cinhauen bdes Klo-
benloded und der Ringnifde, BergteRen mit Blei 2c. wurden
2 $ 60 grt. bezahlt.

An den, den Drehdffnungen zugefefrien Seiten der Auf-
{dlagpfeiler jowie an bden beiben Seiten der Drehpfeiler find
ftarfe eidjene Prellhdlzer mittelit eingegoffener Sdyraubenbolzen,
deren Wuttern vertieft in den erjteren liegen, angebradt, um
Befdiidigungen der Pfeiler durd) antreibende Sdhiffe thun-
lihft entgegengumwirfen. Blatt 440, Fig. 5 und 10.

Da, wie oben angegeben, bdie Unterfante bder Briide
= 18’ 6/ Bremer Maf itber Null liegt, fo tonnen alle
Jahrzeuge, deren Waften mit Einridjtungen jum Niederlegen
verfehen find, jeded beliebige Jod) der Brilde paffiren, Jobald
die Wafjerftinde dbed Stromed niedrig genug find, um eine
folde Pafjage ju geftatten.

Jn den meiften Fdllen werden devartige Fahrzeuge bei
einem BWafferftande von 7 bid 8 Fuf itber Null nidht auf
bad8 Oeffuen bder Brilde zu warten braudyen, wie fid) dasd
aud) {dhon jewt Heraudgeftellt Hat.

RNady einer jorgfdltig aufgemadyten Tabelle hat der Durdy
fdnitt aud den Pegelnotirungen der lesten 20 Jahre ergeben,
baf Wafferftinde
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itber 10 Fuf, durdfdmittlid) an 20 Tagen per Jalyr,
awifden 9 u. 10 , " w30,
., 8u9 , " s 43 . P
w Tu 8, " . 60 v om
n 6u T, ” . 80 . o
s Du6 , " ».108 v om

porfommen, fo daf alfo wdbhrend der Dauer von duvdyidynitt-
lid) 43 bié 60 Tagen im Jahre die vorgedadyten Fahrzeuge,
Ausnahmen zugelaffen, die feften Jode der Briide nidt wer-
den paffiven fonnen.

LVon diefer Beit ift ilbrigend nod) ein Theil auf bden
@isftand und Cidgang zu vednen, wo felbftredend bdie Sdyiff-
fahet auf dem Strome aufhort.

Um nun den Sdjiffern, weldye die feften Jode paffiren
tonnen, bdas Quidhtmaf zwifden dem jededmaligen Waiferftande
und den Brildenunterfanten jur Kenntnif 3u bringen, find in
der WMitte bed dritten grofen Jodjes, fiehe Blatt 445, Fig. 2
wei freidfdrmige Wafferitandszeiger angebradt, deren Bor-
derblitter aus 'ftarfcm weien Ueberfangglafe (Mildyglafe)
beftehen und ftromab- und ftromaufwdrtd gefehrt find.

LBor bdiefen Borderbllittern wird dad jededmal vorhan-
dene QUdjtmaf ded Worgens, Wittags und Abendd mittelft
21 Boll Hoher fetter Bahlen aud fdwarzgeftridenem Bled)
in ufen, unter Himweglafjung aller Jolle, durd) die Britden-
wdrter befeftigt.

Abendd wird hinter der Gladplatte in dem Freidfdrmigen
Raften eine ftarfe Glasdflamme angeziinbdet, deren Sdein durdy
einen parabolijden Spiegel auf die Glasplatte geworfen wird,
fo baff fid) aud) jur Nadtzeit die Bahlen fehr deutlidh von
dem leudjtenden Mildyglafe abheben und lesbar find.

Bur Beftimmung ded anzuidhlagenden Lidjtmafed ift an
der Altjtadtieite der Briide ein Pegel angebradyt, defjen Null-
punft mit der Unterfante der Britde in gleidher Pohe liegt
und deffen Fupmaf abwdrtd zinit. )

Auf den beidben dufern Trdgern der Drehbriide find je
gwei mit griinen und vothen Glifern verfehene Laternen, in
benen gut conftruirte Petrolewmlampen von Abends bis Wor-
gend brennen, angebrad)t und diefe fo geftellt, dbaf wenn bdie
Drehbriide gedfinet ift, die Laternme jebed Aufentrdgerd gemau
in der Wittellinie der Gleidbriiden ftehen und nad) beiden
@eiten vothed Qidft (Vahn nidyt fahrbar!) zeigen, wihrend
pom Strome aud grilne Liditer gefehen werden.

Diefe griinen Lidyter geben den Sdhiffern jugleidy dasd
@ignal, daf bdie Drehbriide gedffumet ift, wihrend die ge-
{dylojfene Drehbriide jtromaufs und ftromabwdrtd rothed Lidt,
in den Bahnrichtungen aber grilnes Lidt zeigt.

Leitered fann aber wegen der Tragwdnde der grofen
Jodje nidyt gut gefehen werden, weshalb von der Benupung
der vorgefdyricbenen Qaternen of8 Signale fitv die Fahrbar-

feit der Bahn abgefehen ift; dagegen dient dad bet gedfineter
Drehbriide in die Geleife gebradjte rothe Lidt wefentlidy jur
Bermehrung der durd) Nadytjignale ju erziclenden Sidjerheit
be8 Cifenbafubetriched, obfdion ofhne anderweitige Borrid)-
tungen foldye nidht geniigen wiicde.

Bum Bwed der Nadytiignalgebung fitr die Fahrbarteit
oder Nidytjahrbarfeit der VBriide find auf beiden Enden der-
felben (Altjtadt- und Neuftadtfeite) nod) 2 Signallaternen
angebradyt, welde auf Blatt 443, Fig. 5 und 6 dargejtellt
find. Diefelben werden durd) Gad erlendytet, Haben grilned
und vothed Glad und werden durd) eine einfade Hebelvor-
riftung von bden Briidemwdirtern geftellt, fobald die Dreh-
briide gedffnet oder gefdloffen wird.

Siir freie Bahn ijt grines Ldt, filr Gefahr rothes
Qidit den Gleifen nad) beiben Ridtungen zugefehrt.

@8 liegt in ber Abjidht, diefe Signallaternen bdergejtalt
vermitteljt eined Medhanidmus und Drahtleitung mit der
Drepbriide in Verbindung 3u bringen, daf bderen Drehung
durd) die zu Sffnende ober ju fdjlieRende Drehbritde bewirft
wird. ‘ )

Die Beleudtung der Fufmwege neben den Gleidbriiden
erfolgt durd) 16 Gasdlaternen, welde auf Candelabern, fiehe
DBlatt 445, Fig. 2, 3 und 4 auf den Strom: und Huf:

- {hlagpfeilern, fowie an den Britdentopfen aufgeftellt find.

Das Gag fiir die 8 Laternen der Strompfeiler, bed
erften Auffdlagpfeilers und bed Neuftadt - Briidenfopfes wird
denfelben aus der Rofrleitung der Neuftadt durd) ein 21/, Boll
weited fdymiedeeiferned Rohr, welded an der einen Seite ded
Mitteltrdgers durd) die obenermwdhnten armivten Oeffnungen
ber Quertviger gefithrt ijt, und an  den entfpredyenden
Stelfen Abzweigungen hat, jugefiihrt.

Die Speifung der Laternen ded zweiten Aujjdylagpieilerd
und red)tsuferigen Briidenfopfes, erfolgt in gleider Weife
von der Altjtadtieite aus.

Diefe Gadrohre liegen frei in den entfpredyenden Aus-
fdhnitten der Quertrdger und find mit der Cifenconftruction
der Briide in feiner Weife verbunden, fo daf die Hudbdeh:
nungen und Contractionen beider unabhingig von einander
ftattfinden ¥onnen, wodurd) ein Undidtwerben der Leitung am
beften vermieden wird. Huferbem [(iegen die Rohren nidt
horijontal, fondern fenfen fidy nad) der Witte ifrer Ringe
g, und find hier mit Waijferhihnen verfehen.

G8 lag Anfangd in bder Abfidht, ein 6 bid 7 3olliged
®agrofjr iiber die Vriide incl. der Drefbriide ju filhren,
und filr legtere doppelte Ab{dliifle su maden.

Das Robr jollte einen von der in der Altjtadt (iegenden
Godanftalt ju fpeifenden Gafometer in der Neuftadt (filllen.
Bor bder Hand ijt indeflen die Ausfithrung diefer Jdee ju-
rildgefent.
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Die Ueberfilhrung eined Wafferrohrd fiel, da die fdhon
lange projectivte Wafferleitung filr Bremen nod) nidt in
Angriff genommen ift, von felbft aus.

Die Candelaber bder Laternen find aud Gufeifen Herge-
ftelit und in bdem Gtabliffement der Gebr. Ofenbriid zu
Demelingen angefertigt. Der Anftrid) derfelben ift von dem
biefigen Malermeifter Groenewold ausdgefilhrt und dbhnelt
dem Audfehen einer guten antiten Vromge auferordentlid).
&8 ift dies ein Anjtrid), der {don feit einigen Jahren in
Paris fiir Candelaber 2c. angewandt wurde und fid) dort big
jet gut bewdfhrt Bat. '

Aud) auf der vorjdhrigen S‘I_Bc[tauéftcumtg waren eine
Anzah! gufeiferner in diefer Weife brongivter Gegenftinde
fowohl im Gebdubde, ald im Par? ausdgeftellt.

Die JIngrediengen zu dem Anftrid) wurden divect aus
Parié von dem Grfinder L Oubdry, begogen

Die Ganbdelaber wurben junddyft 2 Mal mit Cifenmi-
nium und dem bezogenen fog. electromagnetijdhen Oele Ny. 2
geftriden.  (Der Name thut nidts jur Sadje; dag el fHat
weder electrifdie nod) magnetifhe Cigenfdjaften, jondern be-
fteht aud dyemifd) veinem DBengin, in weldem Gutta perdja
und Damar-Hary aufgeldit ift.) Der dritte Anftridy befteht
aud einem ®emifd) von gany auferordentlid) feinem glinzen-
bem Supferpulver Nr. 2 mit dem galv. electr. Del Nr. 1.
Der vierte Anjtrid) aud einem Gemifd) von Kupferpulver
RNe. 1 mit Oel Nv. 2. Der finfte fehr dinme Anjtrid
wurde mit einer fdwargen Flitffigleit, deren Theile aus
Rienvuf, Wafferglas, Salmiafgeift und Waffer bejtehen, aus-
gefilhrt.

@6 wurben bdie erhabenen Stellen ded Candelabers (Blatt-
wert und Ornamente) mit einem Qeinentudye ftart iiberwifdht,
wodurd) der Rupferanftrid) wieder ju Tage trat, wélhrend bdie
Bertiefungen durdjfidytig gejdyodrst erfdyeinen.

Der fedyfte Anjtrid), aud einer griinen Flitffigleit, deren
Dauptbeftandtheile fog. Polageift, fowie effig- uud arfenit:
faured Qupfer bilbeten, wurde vorziiglid) in vertiejt liegende
©tellen gebradyt, und dann bdie ganze Flide nodymald mit
cinem SLeinentudje abgewiffit. — Endlid) wurden bdie erha-
benen ©tellen der Candelaber mittelft einer Biirfte ftark
frottirt und dabei eine braune, aué Wad)s, Camphin, etwas

Terra de sienna und duferft feinem metallijdyen @upferpulf

ver bejtehende Pajte aufgebradit und glattgerieben.

Die bdaraud Bhervorgehende Jmitation bder Bronge iit
frappivend, e8 wird fid) aber erft dburd) die Crfafhrung feft-
ftellen laffen, ob bdiefelbe fid) in unferm rauhen Rlima fiir
Anjtride im Freien eignet.

Siir den Guf eined Canbdelabers, welder pptr. 1200 &
wiegt, wurde incl. WMobdelffoften 1081/, B bezablt.

Die Laternen wurben von dem hiefigen KRlempnermeiter
. Ditbepohl angefertigt, und fofteten pro Stiid incl.

Berglajung, Anftrid), Bergolbung, Abdedung mit iweifem
Mildyglad (Ueberfangglas) Aufftellen 2. = 12 4.

Die auf bden beiben Drildentdpfen erbauten Wirter-
haufer, welde nidyt allein fiir den Bahn- und Brildendienit,
fondern aud) dedhalb dort erridhtet wurden, um dem ganzen
Bauwerte eine Art ardjitectonifdhen Adbfdhluffed zu geben,
find aud Portajteinen aufgefithrt und im Jnnern mit Holz-
verfleibung audgebaut. Diefelben haben eine Grundflde im
Qiiten von 12 und 14/ = 168 Quabdratfuf, find mit einer
Leiter jum Bejteigen ded platten Dacdjed (weldjed wifdhen
I Gifen mit Badijteinen iiberwslbt und mit Portland - Cement
abgebedt, Hergeftellt ift) verfehen, haben RKleideridyrant in dem
Wanbgetdfel, Oefen und Vritiden crhalten, und werden von
einer in der Mitte ded Raumed befindlidhen Gasflamme ers
Teudytet.

Thite und Fenfter find aud gedltem Teafholz, die Fui-
bddben aud fog. Sollinger Fliefen Hergejtellt.

On der Mitte ded platten Dadjed erhebt fid) eine 25 Fuf
hohe Stange, weldje einen Bligableiter trdgt, defjen Leitung, be-
ftehend aud einem 3/g Boll im Durdymeffer haltenden Kupfer-
brahttaue, in den Strom gefithrt ift. — Diefe, von 4 Ketten
gehaltenen Stangen dienen ugleid) jum Aufjichen von Flag:
gen bei feftliden Gelegenfeiten 2c.

La an bder Neuftadtfeite unmittelbar vor bder Vriide
swifden derfelben uud dem Neuftadt- Bahuhofe eine oft fehr
frequentirte Strafte itber die Bahn fiihrt, weldje wegen der
Nihe ded Theer- Magazind namentlid) aud) von Fradytfuhr-
werf haufig benutit wird, fo wurde Hier bdie Anfftellung eined
eifernen Ber{dyluffed aus 4 Thorfliigeln beftehend angeorduet,
welder die Fuf- und Wagenpaffage iiber die Gleife abjdylicht,
fobald ein Cifenbalhnzug paffirt, dagegen die Fufpaffage iiber
bie Weferbriide frei laft.

Diefer Verfd)luf wird in der Regel fo geftellt, daf der
Straftenverfehr itber die Bahn frei und die Babhn abgefdloffen
ift; der in dem einen Wirterhaufe am Neujtddtijden Briiden-
fopfe ftationirte Dabhnwdrter hat dad Oeffnen resp. Schliefen
biefer Thore ju beforgen. Blatt 445, Fig. 1 und 2.

Bu mehrever Sidjerheit hat jeder Thorfliigel, wenn bdie
Babulinic abgefperrt ift, in der Witte eine 3 Fuf Durdy
meffer altende weie Sdeibe, auf weldyer mit grofen Bud)-
ftaben dag Wort ,Halt!“ gefdyricben fteht, fo daf ein etwa
unterlaffened Auforehen der Thore dem Locomotivfiihrer fdhon
in grofer Cntfernung um fo mehr fidytbar wird, al8 alfe
die Briide paffivenden Biige fehr langfam fahren.

Weil nun alle Bilge in der unmittelbar vor der VBrilde
liegenden tation Neuftadt Halten miifjen, obder gehalten
haben, o ift ein Dalten ded Buged vor den etwa gejdhloffe-
nen Thoren mit Sidjerheit ju ermiglidyen.

RNimmt man aber aud) den Fall an,” daf ein joldes
Anbalten einmal nidht mdglid) fei, fo wird ein Sd)aden dar-
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aud nidgt entftehen fonmen, weil der Ver{dluf bder ftumpf
gegeneinander ftehenden fehr leidht drehbaren Thorfliigel nur
purd) ein leidjted Ueberfalleifen bewirft wird, welded durd
den Stof auf- ober abfpringen muf. Abendd befinbdet fidh
auf den Berfdlufthoren eine Raterne, welde wenn bdicfelben
die Bahn abfperven, nad) beiden Gleidridtungen rothesd Lidt
gtebt. Seitend der Olbenburgifden Eifenbahu- Direction ift
der in Rede ftehende BVerfdhluf denn audy gutgeheifen.

Die im Loufe der Baugeit Hergeftelite telegraphifde BVer-
bindbung zwifden Bremen und Olbenburg resp. wijden
Dannover und bder Infel Norberney, im Anjd)luffe an das
neue nady England fiihrende Telegraphentabel ift auf Wunid)
der RKonigl. PreuR. Telegraphen-BVerwaltung durd) die Wefer
unterhald der Briide gelegt, . Jeidmung VBlatt 445 Fig. 1.

Diefe Gelegenheit benugend Hhat die Grofherzogl. Olben-
burgifhe und bdie Bremijde Telegraphen-Vermwaltung fe ein
Kabel dem Dauptlabel beigelegt.

Alle drei Kabel, von bdenen dad Preugifde 12 Dribte,
bas Olbenburgifde 2 Drdfte und dad Bremijde 4 Drdhte
entfilt, jind gleichzeitig cingelegt uud in Diftanzen von pptr.
12 Fup bei dem Ginfenfen durd) ecinfaded Tauwert jujam-

mengefuiipft, um ein Audeinandertreiben ober Unflarwerden-

der RKabel verfdjicbener Sdywere u vermeiden.

An Deiden Ufermauern find in bder Hohe von Null
eiferne Nohren eingelegt, durd) welde die RKabel gefilhrt und
f{dyrdg durd) dad Uferterrain ben Telegraphenpfihlen uge-
fithet find. Bum Sduge diefed RKabeld ijt eine polizeiliche
Berordnung erlaffen, wonad) da8 Audwerfen von Anfern
innerhalb gewiffer, ober- und unterhald der Briide durd) grofe
Warnungstafeln bezeidmete Linien, bei 50 $ Strafe verbo-
ten ift.

VI. Banfojten, Betrieb nnd Briidendientt.

Wenn in der vorftehenden Befdreibung eine Darjtellung
be8 Ganged der eingelnen bei dber Erbauung der Weferbriide
audgefiifirten Arbeiten gegeben ift, fo eriibrigt nur nody eine
turge Sufammenitellung bder dadburc) entjtandenen RKoften und
beren Bergleidhung mit den betreffenden Anfdlagspofitionen
3u geben und jum Sdluffe einige Worte {iber den Cifenbafhn-
und Sdyifffahrd - Betriebddienit itber ber Briide und unter-
hald derfelben ju geben, wie folder nad) der Cridffnung der
Bahn eingeridytet ijt und fid) bid jest bewdhrt Hat.

Der Anfdylag betrug wie oben beveitd angegeben 447400
Thaler Gold; die Gejammtausdgabe bid zum 31. December
1867 bagegen 359538 .$ 23 grt. Gold, und vertheilen fidh
Anfdylag und Audgabe der einzelnen Pofitionen wie folgt:

An{dlag. Ausdgabe.
Pofition. Gold. |Gourant. Gold. Sourant.
$ | # 0
a. @rbarbeiten. ...... 14000 | 15558 | 11212 |65] 12460
b. Funbamentirungen.| 62620 | 69586 | 55949 | 54| 62174
c. Maurerarbeiten....|| 77690 | 86338 | 75950 | 50| 84400
d. @erdthe.......... 28120 | 25692 | 15365 | 4| 17075
e. Geriifte.......... 15700 | 17447 8488 |32] 9433
f. Wafjerjdpfen ’ 7000 7779 | 1139 |41 1266
g. Bitveautoften. ....: 2000 2222 853 |21] - 948
h. Snégemeintoften...!| 18500 | 20558 | 12273 |48]| 13639
i. Giferner Oberban. R 213470 287219 I 169857 | 4| 188754
k. Pflafterungen .. ... | 300 333 181 | & 201
1. &djifffahreevorriditg.| 13000 | 14446 | 8266 56| 9187
Bufammen..... | 447400 | 497143 || 359538 | 23| 399537

G6 ergiebt fid) hier mithin ein Ueberfhuf von 87861 .
49 qrt. Gold oder 97636 $ Courant. Da indeffen von
diefer Summe 2861 $ 49 grt. Gold oder 3178 .$ Courant
auf dbasd Bubdget ded Jahres 1868 iibertragen find, um dafiir
nod) einige Verbeflerungen der zum Nugen der Sdifffahrt 2c.
audgefithrten BVorridtungen zu madjen, und diefer Uebertrag
vorausfidtliy fajt gans abforbirt werben wird, fo wird fid
dbie gegen den Anfdlag gemadjte Erfparung ju 85000 $
Gold odber 94458 £ Courant Herausitellen.

@8 ift uod) ju bemerfen, daf ein grofer Theil der wdbh-
rend der Bauausfithrung angefdjafjten Serdthe 2:c. nod) vor-
handen ift und gegemwdrtig einen Gefammtwerth von 2000 $
Gold = 2222, Gourant rveprdfentirt, welder indefjen, da
ein Berfauf nidt erfolgen wird, die Gerdthe vielmehr im
Befig der Bauvermaltung bleiben, um bei demnddjtigen Bau-
ausfithrungen wieder Berwendung ju finden, nidht in Abjay
gebradyt werden fann.

Die Vergleidiung der eingelnen Pofitionen ded Anfdylags
mit den ftattgehabten Audgaben ldft fofort erfemnen, wo Ddie
Crfparungen ftattgefunden haben, und {ind fiir die Eriielung
derfelben hauptiddylid) folgende Griindbe mafgebend gewefen:

a. QBei den Crdarbeiten, wohin aud) die Baggerungen fiir

Aufftellung der Senftiften zu vedmen find, wurden
bei den giinftigen - Witterungss und Wafferftands-
Berhiltniffen de8 Jafhred 1866 == 2787 $ T gtt.
erfpart.  Hohe Wafjerjtinde, ftilvmijde und regnerifde
Witterung wiltden bdiefe Ausgaben ftart vermehrt,
und die Anfdhlagiumme mogliderweife abforbirt Haben.

b. Aud demfelben Grunde fonnte bei Ausdfithrung der

Fundamentirung eine Criparung erzielt werden, an
weldjer aufierbem bdie billiger, ald veranjdhlagte Anlie
ferung der eifernen Cenffdften einen grofen Antheil
hat. Diefe Eriparung betrug gegen bden Anfdylag
6670 18 grt.
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c. An den WMauevarbeiten, weldhe u 77690 P bered)net_
waren, wurben 1739 . 22 grt. erfpart, wad faft

alfein aud bder billigeren Anlieferung der Waueriteine
(Dadjteine) erzuleiten ift. Diefelben waven ju 8 P
pro mwille veranidlagt, und wurben filr 6 . 47 grt.
angefauft.

d. An der zu 23120 & veranfdlagten Anjdaffung und

Unterhaltung von @eriithen fonnten 7744 4 68 grt.
evfpart werben, weil der Stand bder iibrigen Staats:
bauten e8 jufdllig geftattete, daf von bden filr foldye
angefhafften Geriithen ein Theil bei dem Bau bder
Weferbrilde in Benugung genommen werden tonnte.

e. An der Audgabe fiir Gerilfte, weldhe zu 15700 P be-

red)net war, wurde eine Crfparung von 7211 . 40 grt.
dadurd) ersielt, dbaff die ju 2000 4 veranfd)lagte In-
terimgbriide  (Sdifforiide), bderen voljtindige Gnt-
behrlidyteit vorher nidyt feftgeftellt werden tonnte, jowie
bdie ju 5000 § vevan{dlagten Geriifte fitr die Auf-
ftelfung ded eifernen Oberbaued in Wegfall tamen.

. An der zu 7000 .ﬁ veranfd)agten Ausgabe fitv Waffer-

{dhdpfen wurben 5860 +P 31 grt. erfpart, da der bereits
oben Deeidnete giinjtige Wafferftand ded Jahred 1866
die iiber alled8 Crwarten geringe Audgabe von nur
1139 4§ 41 grt. veranlafte.

. An den 3u 2000 P beredneten Viiveaufojten wurden

1146 $ 51 grt. erfpart. €8 wurde der frither ftatt-
gehabten Anfidyt entgegen nidyt ecforderlidh, cinen jweiten
Jugenicur - Affijtenten fiir den Bau auf die Dauer
von 2 Jahren ju engagiren.

h. Die zu 18500 . veranjdylagten JIndgemeinfoften haben

nur eine Ausdgale von 12273 P 48 grt. veranlaft,
fo baf aud) bier eine Criparung von 6226 $ 24 grt.
eintrat. Darunter find 5000 P fitv unvorhergefehene
Ungliidsfille begriffen, von dbenen Nidhts zur Ber-
rednung fam. Aud) hier Haben vorzitglidy die gilnfti-
gen BWitterungd- und Wafferverhiltnifie deé Sahres
1866 ftarf auf die gemadjte Criparung eingewirtt.

i. An der Audgabe filr den eifernen Oberbau der Britde

mit Bubehdr ijt die bedeutendbe Summe von 43612 P
68 grt. erfpart. Diefelbe riihrt daher, daf die gewihn-
lidye Sdymicbearbeit, Bledyarbeit ju 9,1 $ pro Centner,
bie feinere Sdymiedearbeit ju 13,7 ¥ pro Centner
veran{d)lagt werden mufite, wihrend die Ausverdingung
bei ingwijdhen Herabgegangenen Eijenpreifen die Anjige
auf: 5,03 resp. 11.§ herabbdriidte.

. U ben Ausdgaben fitr Pflafterungen wurden 118 P

64 grt. erfpart. Diefelben wurdben inbdeffen in gerin-
gever Auddehuung, ald urfpriinglid) beabjiditigt, auss
gefitbrt.

1. Bon den ju 13000 H vevanfdlagten Schifffahrtdvor-
ridtungen wurden bi8 jum 31. December 1867 fiir
8266 4§ 56 grt. hergeftellt, {o daf Hier ein Ueberfduf
von 4733 $ 16 grt. fid) ergeben BHatte. Wie fdyon
oben angegeben, werben Bier indeffen nod) weiteve
2861 .§ 49 grt. im Jahre 1868 ausdzugeben fein, fo
bdaf die wirllide Erfparung nur auf 18714 39 grt.
fidy belaufen wivd.

~ Da bdie Gefammtlinge der Briide jwifden den beiden
Ufermauern in der Dobhe der Sdjienenunterfante = 20 9%
Drem. Maff iiber Null = 7461/, betrdigt, fo Hat mithin
der laufendbe Fuf derfelben — 481,63 P Gold odber 535,55
Gourant gefoftet. ‘

Aufer der in der That billigen Ausfithrung diirfte die
rafdhe Derftellung bded gamzen Bamwerfed, welded am 23,
vy 1866 in Angriff genommen, bereitd am 1. Suli 1867
dem Betricbe jur BVerfitgung geftellt werdben fonnte, bemertenss
werth fein und wird der Anfidt, daf in biefer leptern Be-
stehung Aufergewdhnliches geleiftet ift, eine gewiffe Bereditigung
nidjt abgefprodjen werden fdnnen,

Andrevfeitd IaGt ed {id) aber aud) nidt verfennen, daf
die niedrigen Wafferftdnde ded Jahred 1866 die Ausfiihrung
ber Fundamentirungen und ‘i}fci[erbauten bejonders begiinftigten,
wogegen der fshere Wafferftand deé Jahred 1867 dem Auf-
ftellen bes eifernen Oberbaued 2c. fehr ju ftatten fam.

Die Briide wurde zuerft am 6. Juli mit einem von
Olbenburg fommenden Cgtrazuge, welder Seine Kbnigliche
Hobheit den ®rofifersog von Olbenburg mit Gefolge, bdas
Winifterium, die Cifenbahn- Divection 2. nad) Bremen fiihrte,
befafyren.

Am 14. Suli fand die Croffnung der gangen Bahnijtrede,
mit weldjer eine Heine Feftivitht in Oldenburg verbunbden war,
ftatt, und wurdbe diefelbe am 16. Juli dem offentlichen Bers
fehre itbergeben.

Sdyliefilid) fei e8 geftattet, nod) einige Worte iiber die
Dandhabung deé Britdendienjted anzufiihren.

Bur Aufredyterhaltung der Ovdmung bei dem Paffiven
der Sdjiffe durd) die Drehbriide, Wahrnehmung ded Eifen-
babhnbdienfted 2c. und Ueberwadung der Fufpaffage itber die
am 4. Auguft 1867 dem dffentlihen Berfehre itbergebenen
Fufwege und dem einftweilen geftatteten Pandwagenverfehr
{iber baé ftromabwdrté [liegende Bremifdhe, bid jegt dem
Gifenbahnverfehr nidyt iibergebene Gleis, find Bremijder Seitd
swei Britdenwirter angeftellt, weldye thglid) wed)felnd, diefen
Dienft von Worgens friih bid Abendd fpdt ausjuiiben Haben,
und_von Oldenburg und Bremen gemeinjdaftlid) zu gleidhen
Theilen bezahlt werden.

32
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Die Wiidjter find in einer der Wadytftuben ded Altftadt-
DBritdenfopfed ftationirt, wihrend die weite dafelbft belegene
Wadytjtube ald Wagazin fitr Serdthe, Sdymiermaterial, Petvo-
leum 2ac. bdient.

(Die Wadtjtuben am Neuftadt- Briidentopfe find fiir
ben Oldenburgijdjen Babhndienft beftimmt, eine derfelben ift
durd) cinen Bafhu- und Weidjenwdrter befett, die anbere fteht
nod) jur Didpofition.)

Die Functionen bdiefer Wirter, fowie dad Verfahren
bei dem Oefjnen und Sdylieflen der Drefhbriide wird am
bejten aué dem nadjftehend mitgetheilten Audzuge bder betvef-
fenden Dienftinjtruction erhellen.

»Die Dauptfunctionen ded Wiirters beftehen:

a. im Oefinen und Sdliefen der Drehbriide,

b. in bder Uebermadjung ded unter der Briide hindurd

ftattfindenden Sdjiffsvertefyes,

c. in der Ueberwadiung bded itber ber Briide {tattfinden-

den Gifenbabhn- und Fufverfehrs.

Auferdem hat er auf die Britde und auf alle ihre
eingelnen Theile, auf die Wadytlocale und bderen Um-
gebung, die Laternen, Pegel 2. ein wadfamed Auge
ju richten und diefelben in gutem Bujtandbe zu er-
Dalten. '

Bei dem Oeffnen und Sdliefen der Drehbriide hat er
folgenbed Berfahren einzujdlagen:

Gine Bierteljtunde vor dem jededmaligen Oefjnen der
DOrehbriide begiebt er fid) nad) der Tafel filr die Wefer-
briide in der Dalle ded Neuftadt-Bahuhofes, um dafelbit
unter  Buziehung ded Stationdvermalters oder bdeffen
Otellvertreters, in- deflen Hinden fid). der Sdlitfjel ju
der Briidentafel befindet, die Tafel mit dem Worte ,3u”
durd) die mit dbem Worte ,offen” zu erfegen, worauf

® £\ ®
Die Die
Weser - Briicke Weser- Briicke
ist ist
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Briide nidit fahrbar!

der Bahuhofsverwalter diefe Tafel wieder fejtjdliet und
der Wirter die audgezogene Tafel mit dem Worte ,3u”
in Berwahrung nimmt.

©obann {dlieft er pricife beim Cintritt der Briiden-
geit die [FuRwege an beiben Gnden der Briide, resp.
aud) die Gleife, wenn dazu Borfehrungen getroffen wer-

Britde fahrbar!

den follten, an bder Altjtabtfeite durd) die angebradyten
Sperrvorridftungen ab.
Darauf hat er am Tage die jur Seiteider Warter-

~hiufer 3u beiden Gnden der Vriide befindlidhen ,roth

und weifen” Dallond einguzichen, zur Nadytyeit,

Brilde fahrbar!

Brilde nidt fahrbar!

oder zu Beiten wo Duntelfeit herridyt, die Signal-
laternen  an  Dbeiden Gnden bder Briide aber fo ju
drehen, baf mam in bder VBahnrichtung von der Alt-
ftadt- fowie von bder Neuftadtfeite ausd, nur vothes
Lidt fieht. ‘

Nad) bdiefen Borbereitungen I8jt er bdie Riegel der
Drehbritde und begiebt fid) mit der ihm ur Disdpofition
ftebenden Hitljdmannidaft auf die Drehbriide, dreht dies
felbe auf, und bleibt mit feiner Mannfdjaft fo lange auf
berfelben, bid diefelbe wicder gejdyloffen ijt.

Wihrend feines Aufenthaltd auf der gedffneten Dreh-
briide fat er den Sdyiffsverfehr Burd) diefelbe forgfiltig su
fibermadjen, den paffivenden Fahrzeugen thunlidit Hiilfe
au leiften und die Briide vor Sdhaden zu wahren.

RNady erfolgter Sliefung der Drehbriide, nady HAuf-
fdraubung bder Fejtitellvorridhtungen und Cinfdyiebung
der Sdylufriegel, (Gt ev die Drehidhliiffel, Handipalen,
Drehturbeln 2c. abnehmen und durd) die ihm unterjtellte
Mannjdaft nad) dem Wadjtlocale am vedyten Weferufer
trandportiren, aud) dort nad) BVorfdyrift aufjtellen, fo
baff Alled ijtetd am redyten Orte fteht und rafdy ur
Hand ift.

Gr felbft revidirt die Fahrbarleit der Drefhbriide in
alfen Theilen, nimmt die Sperrvorridtungen an beiden
Guden bder Briide Hinweg, zieht am Tage die ,roth
und weifen” Ballond auf und dreht jur Nadyzeit
ober bei Dunfelheit die Signallaternen an den beiden
Gnden der Briide, fo daf man von bder Altjtadt- und
RNeuftadtfeite aud in der BVahnridtung nur griines
Lidyt fieht.
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Nadpem alle diefe Wanipulationen vervidytet find,
geht er nad) der Dalle ded Neuftadt-Bahuhofed und
verwedyjelt unter Suziehung ded dienftthuenden Stations-
Berwalterd die Tafel ,offen” wieder mit ,zu”.

@r fehrt fobanun ilber die Briide zu feinem BWad)ts
locale gurild und ilberzeugt fid) dabei nodymald von ber
Tahrbarleit derfelben.

Gollte er bei bdiefer zweiten Revifion etwad finden,
was ihn 3weifelhaft itber die Fahrbarteit der Vritde lieRe,
ober wad er nid)t fofort zu befeitigen oder ju verbeffern
im Stande wdre, fo hat er dad Signal fitr ,Unfahr-
barfeit* 3u geben, d. . am Tage die ,roth unbd
weifen” Ballond einzuzichen- und Nad)td, ober bei
Dunlelheit die Signallaternen fo su drehen, daf von der
Altjtadt- und Neuftadtfeite in der Bahuridtung nur
rothed Qidt fidtbar wird.

Selbftverftandlid) hat er, ndthigenfalld unter Bugie-
. hung be8 Stationdverwalterd des Neuftadt- Bahnhofed
fitr eine rafdje Fahrbarfeit der Briide ju forgen, und
wenn ihm bdad gelungen, die crforderlihen Signale zu
geben.

Tehler an den Signalen Hhat er unvevzilglid) abzu-
dndern, oder falld er dazu mift im Stande ift, ur
Kenntnif feined BVorgefepten ju bringen.

Bei jedem paffivenden Buge hat er fid) an dem Eubde
per Driide, woher der Sug fommt, aufyuftellen, auf
Alled genau u adhten und, falld er etwad entbedt, wasd
nidt in der Orduung ift, dad Pandiignal jum Halten
(Olbendburgifdes Signalbud) ad 5 b) zu geben.

Bei dem jededmaligen Oeffnen der Drehbriide werden
bem Britdenwérter je 3 Arbeiter des Weferbahnhofes
aur Berfiigung geftellt, weldhe ev genau anzweifen und
au contvoliten hat. Ueber bdiefe Arbeiter Hat er eine
Lifte ju fiihren und foldje monatlid) feinem Borgefesten
eimyureiden. @Gr Hat bejonderd darauf zu adytem; bdaf
die Arbeiter jededmal vedyteitiy an Ort und Stelle find
und bdie Briide nidyt eher verlafjen, bid der Verfdhluf
volljtindig vollzogen und dad Gerdth an feinen Auf-
bewahrungsdort gefdhafft ift. Verjdumniffe ober Nad)-
[dffigleiten der Urbeiter Hat er feimen BVorgefepten jur
Angeige 3u bringen.

Die Beiten fiir dbag8 Offenftehen der Drehbriide fiud
big auf Weitered folgendermafen feftgejtellt:

A. Morgens von 4 Uhr bid 5 Uhr 30 Win.

- B. Nadymittagd von 1 Uhr 30 MWin. bis 2 Uhr 30 Win.
C. Abendé von 8 Uhr 30 Win. bis 10 Ubr.

Diefe Beitbeftimmung ift fo anzufehen, daf mit dem
Oeffnen der Briide pitnftli) zu bder feftgefenten eit
angefangen wird, und daf die SdlicRung derfelben piinit-
lid) ju den vorgenannten Ieiten erfolgt ift. Berfpitet

fih ber legte vor dem jebedmaligen Oeffuen der Drehs
briide bdie Weferbrilde paffivende fahrplanmdifige Bug, fo
ift die Drepbriide fo lange gejdyloffen gu Balten, bié der

Rug voritber ift.

Bur genauern Controle der Beit foll in dbem Wadyt-
haufe eine grifere, ridtig gehende Uhr angebradht und
biefelbe von ihm weimal widentliy (Dontags und
Donnerftags) nad) der Uhr ded Neuftadt-Bahnhofed ge-
ftelit werben.

Auferdbem Bat der Brildenwirter eine ridjtig gehende
Tofdenubr, welde ihm bei feinem Dienftantritte geliefert
wird, ftetd bei fid) zu filthren und diefelbe tiglid) gemau

* nad) der Uhr ded Neuftadt- Bahuhofed und feiner Haupt-

uhr im BWadtlocale zu regeln.

Der Briidemwdrter hat darouf zu adyten, daf die an
den Wadjtlocalen angebradyten Tafeln, weldje die Beiten
de8 Oeffnend und Sdliegend bder Drehbriide angeigen,
ftetd in Ordnung gehalten werdben.

Sollte wifirend ded Offenjtehensd der Drehbriide bder
Borftand bded Bahuhofed in der Neuftadt ein fofortiged
©dyliefen derfelben an Ort und Stelfe perfonlid) befeh-
len, weil etu Grtrazug oder eine DHitlfélocomotive jum
Paffiven der Briide angemeldet worden, fo hat bder
PBritdemodrter diefem Befehle ummweigerlid) und unper-
silgli) Folge zu leiften, die Briide dleunigjt in allen
Theilen fahrbar 3u madjen, die vorvgefdyriebenen Fahr-
barleitd - Signale ju geben und die Fahrbarfeit der Brilde
unter Ausfithrung der oben vorgefdyriebenen Formalitdten
dbem Stations - Borftande des Neuftadt- Bahnhofed zu
melben.

@8 foll in einem folden Falle von dem Borhanden-
fein von Fahrjeugen, weldye die Brilde paffiren wollen,
abhéingen, ob bdiefelbe, nadpem die in bdiefer Weife ge-
{dloffene Briide dem Cifenbahuverfehr gedient Hhat, in
derfelben Periode nod) wieber gedffnet werden fann. Jn
teinem Falle darf bdiefelbe aber ldnger al8 bi8 3u
den angegebenen BVer{dlufseiten offen gehalten werden.

Der Briidenwdrter hat die an beiben Gnben bder
Weferbriide, die vier auf der Drehbriide, fowie die beiden
auf dem Berfdlufthorve -am Neuftadt - Deid) angebradyten
Signallaternen in Orbnung zu Halten, ju reinigen, die
Qampen 3u fitllen und Abends 15 Minuten vor Dunfel-
werden anzuziinden und auf bdeven guted Brennen bid
jum Sdluf feiner Dienfteit ju adten, aud) fiir genil-
genden Brenuftoff, um diefelben die Nadyt hindurd) im
®ange zu halten, zu forgen. Am folgenden Worgen
find die Qaternen bei eintretendem Tageslidht ju (Sdyen.«

Wenn nun aud der vorjtehenden WMittheilung hervors

geht, daf die urfprilnglide Abfidht Vremens, die Drehbrilde
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im Jutereffe der Sdifffahrt in der RNegel gedffnet zu BHalten
und nur filv jeben pafjivenden Bug zu fdlieRen, volljtindig
aufgegeben und dad Jntereffe fowie die Siderheit ded Eifen-
bahubdienfted in den Borbergrund gebradyt ijt, fo ift nod) Her-
vorzufeben, dbaf bie feftgefteliten Oeffnungsdzeiten, wenn jolde
dburd) Berlegung von fahrplanmdfigen Jilgen 2c. bepmgt wer =
ben follten, nur nad) einer vorfer zu treffender und damn
aucl) it 8 Tage nad) getroffener Uebeveinfunft mit bder
Ronigl. PreuBijhen und Grofherzoglid) Olbenburgifdien Be-
triebd - Direction eingefithrt werben darf, und daf 30 Win.
vor dem Paffiren eined jeden fahrplanmifigen Juged bdie
Drefbrilde gefdyloffen, fowie filr den Eifenbafnbetrieb voll-
ftdndbig bienftfihig gemadyt fein mug.

Endlid) ift aber nod) auf Andringen der Bauverwaltung,
‘unter Buftimmung der Kénigl. Preufifdyen und Grofbherzoql.
Olbenburgifden Betriebs - Direction, eine Reifje von electri-
fhen Glodenfignalen 3wifden dem DHauptbahnhofe und der
©tation in der Neuftadt angebradyt, welde die bidherige
Sidjerheit in der Benupung der Weferbriide fiir den Eifen-
bahnbetrieb nod) mehr erhohen und einen Ungliidsfall, wenn
die beiderfeitigen Stationdvorftinde ifre Sduldigleit thum,
unmdglidy maden muf.

@8 it die Bejtimmung getroffen, daf der Borjtand bded
Dauptbahnhofes, wenn ein Bug ober eine WMafdjine in der
Ridtung der Weferbriide resp. {lber bdiefelbe abgehen folf,
aunddit telegraphifd) bei dem Lorftande der Station in der
Reuftadt anfragt, ob bdie Drehbriide gefjd)loffen, wovon fid)
lesterer durd) den von ifhm felbjt befejtigten Anjdylag in der
Dalle, einen Blid auf die Briide felbjt und Anfrage bei dem

Wiivter, durd) einen befondersd fiir diefen Bwed zwijden dem -

Qriidemwdrterhaufe und dem Stationdgebdude der Neuftadt
angebradyten electrijdien Glodenzug, iiberzeugt, und wenn bdies
der Fall ift, alé bejahende Antwort die electrijfen Gloden-
fignale, welde jugleid) bdie Bahmwdrter alarmiven, auf bder
ganzen Strede ertdnen [Gft.

Nad) Cintreffen diefed Signalé fann der Zug abgehen.

Bleibt dasjelbe aus, fo ift Sefahr vorhanden, die aud
bei einem etwaigen Berfagen der Glodenfignale {o lange an-
genommen wird, bié eine Berftandigung auf telegraphijdem
Wege ftattgefunden hat. Jn Feinem Falle geht der Sug ober
die Mafjdjine eher ab, ald bid die Stationdvorftinde in der
Reuftadt und in der Altftadt Beide dic Genchmigung dazu
ertheilt haben.

Seht umgefehvt ein Sug oder eine Wajdjine aué bder
RNeuftadt nad) der Altftadt ab, fo fragt der Stationdvorjtand
in erfterer bei dem ded8 Dauptbafhnhofes telegraphifd) an, ob
ber Bug in den Dauptbahnfhof ecinlaufen Yann, fommt die
bejafende Antwort, fo giebt er, naddem er fidh von dem
®efdylofjenfein der Drefbriide iiberzeugt hat, daé Gloden-
fignal und (iRt den Zug abgehen, weldjer im andern Falle

fo lange warten muf, bi8 etwaige Pimdernifie befeitigt fimd
und die Aufforderung juin Abgehen eingetvoffen ift.

Diefed Verfahren wird ofne alle Ausnahme bei allen
Bitgen und filr alle eingelnen Mafdyinen unabinderlidy aus-
gefiirt.

it e8 fidh nun jwar nidt verfennen, daf die Lage
einer Drefbriide in einer Bahn immerhin fiir den Vetried ein
mifilides Ding ift und daf biefelbe beffer vermieden wird,
fo giebt e8 dod) Fdlle, wo letered nidyt ausfiihrbar ift, wenn
man nid)t anderweitige Inteveffen fdwer verlegen und {didi-
gen will.

Und fo ift e8 denn aud) nidt unterblieben, dag eine
ganze Awzahl von Babhnen Drefhbriiden erhalten Haben und
wird died aud) fernerhin nidht ju vermeiden fein.

Liegt aber eine Drehbriide wie die in der vorbefdjriebe-
nen Weferbriide nidht in der freien Bahn, fondern abgelegen
von den &)aupmerfebrspun&m und innerhalb der Stadt, jwi-
fdhen awei gany nafhe belegenen @abnbﬁfm, bazu unmittelbar
vor einem bderfelben, wo bdurd) diefe Lage, fowie fonjtiger
Berhdltnifie halber ein langjamed Fabhren aller Biige geboten
ift — werden endlid) die Sidjerungs- und Borfidhtemafregeln
fomeit wie vorftehend angegeben audgedehnt, und wird endlid
die Drehbriide unter allen Umftdnden nur ju den feftgefessten,
dem gefammten Betricbdperfonal befannten und auf den Bahun-
hofen an den Abgangsjtellen bder Biige fidtbar angejd)lagenen,
durd) grofie Bahlen bejeidhueten Seiten — gedffnet, fo erfdeint

B = -4

Die Drehbricke tiber die
' Weser

ist gedffnet:
Tageszeit. Ubr.

dod) deven Buldifigleit nidyt allein ftatthaft, fondern eé milffen
aud) unter foldhen Berhdltniffen alle aus einer derartigen An- -
Tage leider nod) hin und wieder Hergeleiteten Griinde filr die
Unbraudibarkeit einer durd) eine Drehbriide unterbrodenen
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DBahnftrede volljtindig Bhinfillig werden, zumal die Sdhiff-
fahrtdinterefjen neben bden Cifenbabminterefien, tro mander
gegentheiligen Anfidyten, immerbhin eine unumitoflide Bevedyti-
gung behalten diirften.
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