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mﬁbrenb pad Gifenbabunes fiber gany Deut{chland von Jabr
u Jabr fich vervollftdndigt, und alle Nachbarldnder der Segnungen
einer audgedebnten Gifenbabnverbindung tmmer mebr theilbaftig
toerden, entbebrt bid jest unfer ¥and diefed gewaltigen Hebeld aller
Snbduftrie und ded Handeld. Seit eimer Heibe von Jabren it aller-
dingd Vieled tiber einen jwedmdapigen Anfchluf unferd Yanded an
die Deutfchen Gifenbabnen projectivt und gejdhricben worden, jedod
ift Diefer Ungelegenbeit bid jest nodh feine practifthe BVeleudytung
su Theil geworden. Dazu foll died ein Beitrag fein, worin auper
ver vortheilhafteften Richtung die Vervechnung der Anlagefoiten wnd,
forweit jich aud amtlichen Quellen ermitteln lief, die Rentabilitat
per Babn nadgewiefen werden foll.

In der feften Ueberseugung, dap durd) nadjtebende Audeinan-
verfegung die Grbauung einer Gifenbabn ald einfach und practijh,
jorie al@ niglih und notbwendig anerfannt wird, glauben tix
auf bdie Unterjtiigung su derven ugfibrung, fowobl von Seiten
einer hohen Staatdregierung, ald von Seiten ded Publifums hoffen
ju biirfen.

Olbdenburg, im Mary 1862,




Cinleituna.

Die Bedingungen ded National-Wobljtanded, — Production —
Gewerbthatigfeit und Handel — fomnen ju einer befriedigenden
Gntwidelung nur da gelangen, wo der Berfehr der Menfhen unter
etnander  qroftmoglichit  erleichtert wird. Gine der wefentlichiten
Grieichterungen ded Verfehrd liegt in der Verbefjerung der Verbin-
dungdmittel, alfo darin, daf die Menjchen Gelegenbeit evhalten, mit
einem mdglihit geringen Aufwande von RKojten, Beit und mit
Bequemlicheit, fowobl perfinlich jufammen ju treffen, ald audy die
Giiter, deven man gegenfeitiq bedarf, audzutaufchen.

Die Gifenbabnen nun gewdbren diefe Gelegenbeit in vorjiglich
bobem Gradbe und baben toir die unverfennbar grofien Vortheile
emer Gifenbabn-Berbindung in unferm Dfdenburger Land, unferm
Hafen und der Hauptftadt, mit dem nab qelegenen Gifenbabnnes
lingjt anerfannt. Oldenburg fowie Brafe find in der Lage, vor-
jugdwetje eine Verbindung mit Bremen, der ndchiten Haupthandels-
jtadbt Norddeutjhlands, fudben 3u miufjen, wetl unfere Hanbeldver-
bdltniffe innig mit denen Vremensd berivachfen find, o daf eine
langere Veanjtandung der Verwirflichung diefed Projectd von unbe-
vechbarem Nacdbtheil fiir unfern Hanvel ijt.

(58 wwrde feit 1851 eine MReibe verfhiedener Gifenbabnyver-
bimdbungen fitr unfer Land vorgefchlagen, von denen die wefentlich-
jten folgende {ind:

1) eine Berbindung vom preufiijchen Krieqdhafen a. b, Sabde, fiber
Bavel nad) Oldenburg, in moglihit gerader Linie von Nor-
den nad) &iiden unfer Yand durchidhneidend jum Anfhluf
an  die Fejtung Minden, in weldhe Babn dann jugleich
e jweig von Brafe nad) Oldenburg mimbden follte.

2) eine Berbindung Bremend iiber Delmenborft nad)y Hunte-

britef, mit einer BVeryweiqung von dort nad Vrafe und
Dldenburg.
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Wae im Allgemeinen diefe Projecte betrifit, fo mag der Grund
per Nichtaudfiibrung vorjugdweife darin ju finden fein, dap wir
pad Hiel der Herjiellung mebr obder weniger gleih ju et fiir
unfere Verbaltnijje {tecften.

Dagd erft ermodbnte Project bat eine Gefammtldnge von 271,
Pieilen, und jwar:

in dem TPreufifchen Jadegebiet . . . . . . . 1 MMeile,
GO "BR e CIRaNE DTN O RN T O, LN
o Barel big pibembigl. % T s W L & "
o  Dlbenburg i@ BVedhta . . . 61,

v Vedhta fiber Lobne, Steinfeld bid Elmnme 3Y, »
Damme bid zur Oldbenburger Landedgrenge 1 "
‘Durch pad Hannoverfche Gebiet . . . . . Yy
an dbad VPreupifhe Gebiet bid8 WMinden. . . 61,
gl dbie Jweigbabn umweit Raftede von der
Hauptbabn ab nadh Brate . . . . . 3 "

271y Meilen
Davon fommen auf dad Dldenburger Gebiet 193/, Meilen
" " ‘Bl‘ﬂﬂﬁifﬂ}f o . ?llflq "
v o Hannoverfhe o 4

Bei der Audfiibrung diefed Projectd dilivften wir freilich vor-
sugdweife auf PBreupend Hiilfe vedhnen, da befamntlich im Jabre
1851 bei der von Oldenburg an Preupen gejchebenen Gebretdab-
tretung am Jabebufen, Preufen den Vau diefer, dad Dlbenburger
Land der Lange nach durdhfchneidenden Eifenbabn jur Berbindung von
Minden und Heppend aud cignen Mitteln  contractlich fbernahm ;
pabei wdre Olbenburg dann nur nodh der Bau der 3 Wieilen [an-
gen Zweigbabn nady Brafe jur ¥aft gefallen. Yewder bat jih aber
erwiefen, daf die Verwirflichung bdiefed ‘Projectd Breupijcherfeitd
nicht mit der durdhaud nothwendigen GEnergie gefordert worbden.
Preufen ift aud jirategifchen Nilckichten gegen feinen Kriegdhafen
SHeppend jest nod nicht in die Nothwendigfett verfest, einer Gifen-
bahn dabin ju bedlirfen und wird bei dem fuccefiiven Fortfhreiten
viefer Anlage wobl fdwerlih unfere Generation jemald den allges
mein ermwarteten Nugen daraud giehen. Fir und allein find aber
pie Soften der Grbauung Ddiefer dad Land der ¥inge nadh durdh-
yiebenbent Babn, d. h. von Barel ab, resp. Brafe, nach Winden ju
enorm fiir die Verbdliniffe ded Landed. Mag ed Preufen vorbe-
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balten bleiben, fich biefen Firgeren Weg nach feinem RKriegdhafen
ju wdblen, wir miffen junddft und auf eine leidhtere Weife den
Anfblup an dad weitversweigte Gifenbahnnes Deutfthlandd ju ver:
fdhafren fudhen.

Jn dem anberen Project fuchte man die Uufqabe, Idie Hirefte
Yinte von Brafe in Berbindbung mit Oldenburg jur Anfniipfung an
die Ddeutithen Gifenbabnen ju [dfen, ndmlich an Bremen, weldhe
Berbindung von unferem Handeldftande allgemein vor andern Pro-
jecten al8 die vortheilbaftefte fiix unfer Yand empfoblen und eben-
fall3 von unferer Regicrung aufgefafit fomwie bereitd auf deren Ber-
anlafjung technifh bearbeitet worben ift.

Jn diefemn Broject wurde demnach die Linie von Bremen (iber
Delmenborit nadh Huntebriick und von dort nach Brafe und Olden-
burg angenommen; indem iwir folched beleudbten, wollen wir dajfelbe
sugleid) mit dem einer divecten Berbindung Bremensd fiber
Delmenborit, Oldenburg und weiter nady Brafe vergleichen.

AL Princip ijt bei diefer Schienenverbindung voryuadeife u
beviidjichtigen:  »Wie [(dft fih swifhen dem Oldenburger Hafen
Brafe und der Stadt Bremen refp. dem beftehenden Gifenbabhnnes
auf die billigjte Art der Trandport vermitteln und damit den qrift-
moglichften Bortheil fiir die Stadt Olbenburg verbinbden 2

Nad)y den technifhen Grmittelungen exftever Linie betrdgt bdie
gemejjene Yinge der Bremen-Huntebriic-Oldenburg-Brafer Linie

L. von Bremen nady Huntebrid . . . . . 5,y Meilen.
2. v Huntebriid nach Brake . . . . . . 295 w
- At " o lef“bﬂrﬂ “ - R A 2r|} "

Aljo im Gangen = 9,0 DMeilen.

Die Linge der andern Linie Bremen-Oldenburg-Brafe betrdgt

L. von Bremen nach Oldenburg . . . . 556 Meilen.
d. » Dlbenburg nach Brafe . . . . . 459 &

&. &. = 9,56 Meilen.
Die uberidhldglichen Anlagefoften erjterrodhnter Linie betragen
nadh Grmittelung

a) von Bremen nach Delmenborft . . . . 1,405,000 P
b) » Delmenborft nach Suntebrid. . . 940,000 ,
¢) » Huntebrid nady Brafe . . . . . 820,000 ,
d) » SHuntebriid , Oldenburg . . . 600,000 ,

S. . 3,760,000 .8
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Ferner betragen die Koften fiir die Strede

a) yon Bremen nadh Delmenborit. . . . 1,405,000 $
b) » Delmenborit nady Didenburg. . . 1,095,000
¢) auferdem von Oldenburg feitmodrtd NRajtede

und Gléfleth nach Brate . . 1,250,000 ,

S. 8. 3,150,000 $
Die Gefammilinge der Bahn von Bremen fber Huntebrivct
mit einer Berjweigung von da nady Oldenburg: und Brafe tjt nad
umftehender Sufammenjtellung 9,05 Meilen gegen die Gejammilange
dper Fiihrung von Bremen tiber Didenburg nach Brafe 9,46 Dieilen
und alfo wum 0,4, Meilen Firger; ferner ift auf erfrerem Wege (itber
Huntebritf) die Cntfermuing von Bremen nach Brafe nur 7,55 Metlen,
pon Bremen iiber Didenburg nach Brafe dagegen. . Y56 »
alfo Giber Huntebriit der Weg von Bremen nad) Brafe um 2,4, M.
flirzer.

Jerner it aber der Weg von Bremen iiber Huntebriid nad

LDabure . N NG R e T.00 Metlen.
Direct von Bremen nadh Oldenburg . . . . . Dg w

Hiernadh ergiebt fich der Weg von Vremen dber Huntebrid
nadh Ofdenburg um 1,55 Deilen ldnger ald die divecte Verbindung
wifdhen Bremen und Oldenburg. NRecdhnet man diefe 1,35 Metlen
Nachtheil von dem Vortheil, welden bdie Verbindung iber Hunte-
brivt awifdhen Bremen und Brafe bietet, alfo von 2,4, Dietlen, jo
ergieht fich immer nodh diber Huntebriick eine Flirgere Jabritvede
awifthen  Bremen- Brade - Oldenburg, ald wie Bremen - Lidenburg:
Brafe von 1,,s Dieilen. Nacdh diefer oberflachlichen BVergleichung
qeht fomit anfheinend ein Vortheil filr die Verbindung liber Hunte-
priit Heroor und gab died Dhouptidchlich Vevanlajjung, die Babhn
fiber Huntebrit ju legen. 63 ift aber frog alledem eine unvidhtige
Ynnabme, wenn hievaud gefchlofjen wird, e8 fei bei der Gifenbabhn-
verbinbung iiber Huntebriict mit Verzweigung von dort der Trandport
swifchen den drei Endpuncten Bremen, Dldenburg, Brafe iberbaupt
billiger, al@ bei der BVerbindung von Bremen nad) Oldenburg und
pon dort nady Brafe. Died wird aud nadjtehender Kojtenbered)-
nung ded Betriebed hervorgehen.

& erbeifht die Berbindbung Bremen-Huntenbrii-Vrate-Olden-
burg wegen der BVergweigung cinen Hauptbahnbof firr den Knoten-
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puntt Huntebritf mebr, und dedhalb audh mebr Betriebabeamten

und gwar 1 Babnbofdinfpector, 1 Vrliden- und Wagenmeifter,

1 Renbanten, | Giiterfhuppenvermwalter, 2 Yocomotivfiihrer, 2 Heizer

und 6 Arbeiter mit einem jabrlichen Gebalte von ca. . 3.050 <P
derner betragen, mwegen der Thetlung der iige die

Mebranidaffungsdtojten ded BVetviebdmateriald um cirea

Y3 der in ber RKoftenberedhnung ded8 BVetriebdmateriald

der Strecte Bremen-Oldenburg (Seite 14 Pos. 10) ver-

anjdlagten Suwmme, mithin 64,000 .8,

Hieroon 15%, fir Jinfen, Unterbaltung und Werthoer-

02 (PR AT PSS s Il S A 7. ' T

Auperdem ftehben die Yocomotiven wegen der durch die

Bweigbabn hervorgerufenen comyplicivien BetriebSeinvich-

tung taglid) 41, Stunde *) linger in Uctivitdt ald bei

*) Gefest, die Biige fahren um 8 Whr Morgens gleichaettig and Oldenburg und
Drafe, dann muf dic Borbeizung der beiden Rocomotiven I. und IL el Stunden
vother, aljo um 6 Ubr, gefdheben, und betragt die Heigzeit ju-
iammen,..................iErb.—Eﬂiin.
Diefelben fabren von Oldenburg fowohl wie von Brate in 40 M.
nady Huntebrid, find demmach um 8 Uhr 40 Min. bort, ges
brandetr nife Feuer ''9 Sk i hangl sl o i e w20 e
Um nun aber gleichzeitia Gelegenbeit gu baben, von Bremen nadh '
Brate oder Oldenburg gu tonnen, mifite um 8 Ubr 40 Minuten
ebenfallé cin 3ug von Bremen in Huntebrid eintreffen 3 derfelbe
legt mit Aufentbalt in Delmenborft die Strede nach Suntebrinct
1 Stunde 20 Minuten jurid. Locomotive 11, mufi alfe um
7 Ubr 20 Minuten aus Bremen fabren wnd gebraudyt mit Bor-
Delying  SFeuetting s ol dedi o i M bRl o el L
Gefeplicher Aufenthalt yur Rangivung der Siige und wegen efmaiger
Berzdgerung dadurdy 15 Minuten, fiir 3 Locomotiven . . . . — D
Dierauf feben fich die Sige nach Bremen, Brafe und Olbenburg
m Bewegung, und gebraudpen Locomotiven I. und TL. refour mwie

oben gujawmen an Fewevung . . . . . . . . . . . .1 v BB
Yocomotive IIL. gelangt wm 10 Ubr 15 Minuten jum Anfdpluf
nady Hannover . in Bremen, gebraudit Hige . . . . e

Wiabrend der Fabrgeit von 7 Ubr 40 Minuten big 10 Uhr 15 M,
muf gefeplidy eine 4. Yocomotive jur Referve wnd Hulfe in Hun:
tebrud in Dampf gebalten werden, gebraudht fomit incl. Borbeizung & . 55

Dic Mafhinen gebrauchen Dampftraft . . . . 17 Stunden,
Jn der goeiten Tagedbdlfte wiederbolen fih die Biige mit. . .17

S. §. 38 Stunben.




Yrandport . . 12,650 .$
der directen Berbindung von Brafe iiber Olbenburg nad
Bremen. 3 bevechnen fih fiir Heigung, Oelen, Pusen,
Reparatur und Bahnunterbaltungen fpeciell fir bie Loco-
motive auf die in Dienft ftehende Jeit pr. Stunbde min-
beftens 3 Thaler ), affo jdbrlich 41, >< 3 >< 365 . 4927

S. S. 17517 §

Nud diefer Bufommenitellung ergeben fich an jabrlichen Be-
frich&-Debrfoften 17,577 ., weldhe nebenbei bemertt ein Capital
von 439,400 4 reprdfentiven. Bertheilt man obige jabriiche Betriebs-
Dehrfoften auf bie 4 >< 365 Jlige, fo fojtet jeber Jugq tliber Hunte-
brii durdhfdhnittlich 12 .8 mebr al@ diber Olvenburg.

oo

Rechnen wiv dagegen die DHeiggeit eined fber Oldenburg divect gebenben Suges,
fo finben wiv nadhftehended Graebnif:

Yngenommen der Bug gebe um 8 Uhr Morgend aud Brafe, fabre dbann mit
Yufenthalt in Glefleth in 1 Stunde 10 Minuten nach Didenbnrg und gebraudt
bann mit Borbeignmg . . o4 e wodle w8 &tb. 10 Min.
Bon Bremen trifit ein dort um 7 Ubr 40 Minuten abgebenber
Jug nady Nufentbalt in Delmenborit 2. in 1 Stunve 30 Min.,
alfo gleidbgeitig um 9 Ubr 10 Minuten in Oldenburg ein, ges
braudht incl. Borbeijung . . . . . .« . - Sl s il B
Beive verweilen in Didenburg jeder 71 Minuken

F s 5 o 15 L

Jur Weiterfabet bedarf der Jug nach Brafe . el R TIE B

Dedgl. nach Lremen BT TP | TR

Die Refervemajchine ftebt in Didenburg in Heizfrajt T
Dic Mafdinen gebrauchen Dampftraft . . . . 14 Stb. 45 Min.

Sn der 2. Tageshlfte wicberbolen fich die Juge mit . . . . 14 . 85

Nur 8. 8. 29 Sy, 30 Min,

& miffen alfo die Biige iber Huntebritet 41/, Stunde Linger in Dampf fteben,
alg iiber Oidenburg. Ferner find auf erftever Berbindung 3 Majchinen in Thitigs
feit, auf der anderen Berbindung nur 2 Majdyinen.

#) Nadh Baurath Dr. Scheffler berednen fich unter den Braunidweigfden und
Hannoverfhen Eifenbabnverwaltungen die Selbftfoften ciner ecinjelnen beladenen oder
tecren Mafdhine durdh die Bank gevechnet pr. jurudyelegte Meile mindeftend auf 2 P
bei 15 Minuten Gefchwindigleit; darnadh wiirde cine in Bewegung frebende Mafdyine
pr. ©tunde 8 . foften und wird im obigen Fall, da die Mafdhine nur jeit-
weilig in Arbeit ftebt, die Unnabme von minvefting 3 +f pr. Stunde motivirt fein.
(Giebe aud) Protocoll vom 11. December 1860 bed Tereind fiir Eifenbabnbaufunbe
ju Berlin.)
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Uber audh dad Anlagecapital ftellt fich nadh geqebener Auf-
ftellung fir die Ricdhtung diber Oldenburg etwad billiger, und
ift fomit die von und erwdhnte Ddirecte Berbindung  3wifdhen
Bremen-Oldenburg-Brafe in Hinfidht des Grivaged  von febr ju
berticfjichtigendem Bortheil! — G& it vor allen Dingen die vor:
theilbafte Ginrichtung ded Betricbed die Bafid fitr die Rentabilitdt
per Gifenbahn, bdenn die durdh unpractifhe Anlage berbeigefiibrien
foften wiederbolen fich tagtiglich und bleiben ein unvertilgbaver
Kreb&{chaden ded lnternehmens!!

Aufer eben erwdbntem Vortheile der von und vorgefchlagenen
directen Schienenverbinbung ift die Richtung diefer Babn dedhald
nodh empfeblendwerther , tweil diefelbe dag beoolfertite Gebiet
durdpfchneidet und mehr divect in dad Hory ded Landed, fowie den
Berfehr durd) die Hauptjtadt, fitbrt — rwelched Alled durdy die
Sweigbabn nidt erveicht werdben fann.

3n ben ermwdhnten Vorziigen finden wir die gervedbtefte Urfache,
die Grbauung bder bdirecten Berbindungslinie Bremen - Olbenburg-
Brafe einer fpeciellen weitern Prifung ju unterwerfen, wollen und
in diefer @dbrift jebodh nur auf die erftere Hdlfte der Linie, nim-
lih Bremen-Oldenburg, befdhranfen und jugleich den Antrag dabin
richten:

»Junddit mit der Grbauung der Strede Olden-
burg-Bremen den Vau einer Dldenburgifden
Canbedeifenbabn ju beginnen,

um nicht, wie bidher gefdhehen, dagd Jiel fitr unfere Krdfte ju weit
su ftecten.

Unferen Landdleuten in Brafe, BVavel und GIafleth wird aller-
dingd nadh fo langem Warten diefer, unfer woblgemeinter Lorfdlag
nicht willfommen fein, 8 fann nur in BVetradt einer padurch ge-
wonnenen grofeven Sicherung unfered gemeinjamen Wunjches ein
jolched Opjer verlangt werden; bdenn felbftredend ift und fhon das
Jntereffe, weldied Ddiefer erjteren Hélfte duvch die Grbauung bder
sweiten Hdlfte nady Glafleth - Brafe, event. Barel ermddit, Biirge,
dap die Berlangerung obne Unterbrechung fortgefest wird, und find
oir der feften Ueberseugung, die untermehmenden Bareler und Brafer
fitr die Dbaldige Fortfithbrung der Vabn bdie nothigen Ginleitungen
und Borbereitungen {dhritthaltend mit und treffen ju feben. Haben
wir nur erjt dad eiferne Segendband {iber die Grenge in unfer
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Qand bereingesogen, fo wird die Fortfesung ein fih von felbft ers
gebended Mefultat fein.

Ridytung der Sabhu und Aufftelung der Baukofien.

Die projectivte Bremen-Olbenburg-Brater Bahn wirde in ibrer
erften Hidlfte Bremen=Oldenburg von dem Babnbhof Bremen ausd-
gebend lingd ber bi3 jur efer fithrenden Giiferbabn, dort Die
Wefer itberfchreitend, nadh Wabrthurm, Barrelgraben, Delmenborit,
Bodhorn , Kiblingen, Kirchfimmen, Sanderéfeld, Dioorhaujen,
Trelbad, Wunderburg nady Oldenburg fithren.

Die beifolgende Tabelle weift die approyimativen Koften ded
Baued der Strecte Bremen-Dldenburg, einfihlieflich aller Betriebd-
einrichtungen, Locomotiven und aller Wagen fiiv bie 5,5 Mieilen
lange Babn nad. (Siehe Seite 14.)

Darnach wiirde die Bahn foften von Bremen bid@ an bie Yan-

e R G SR M R O R 1,237,300 .
Bon da bid Oldenburg. . . . . « « « « = 1,248,900 »
Hiergu fiir Bovarbeiten 20.. . . . .« - - - 13,800 »

Alfo im Gamgen 2,500,000 -

Wir qeben bier auf die fpecielle Ginridhtung und Eonftruction
per Bahn nidht roeifer ein, ndem eine Mevifion ded Babnprojectd
durdh einen im Gifenbabnbau exfahrenen Technifer angeordmnet
erden muff und dann dad tedynifche Gutadhten died ergeben wird,
wollen und daher auf Anfithrung der wefentlichften Punfte, welde
im Roften-Anidhlag angenommen find, befhranken.

Die leberbrictung der 850 Fuf breiten LWefer unterbalb
Bremen ift mittelit einer 7T Oefinungen von 100 @pannweite bal-
tenden eifernen Gitterrager-Briife und mit el drehbaren Durdy-
fabrtdoffuungen von 40 Fup an jedemfeitigen Quai gedacht. *)

Die Fortfithrung ded Vahntorpers it theil8 aud dem Det Dex
Tunbamentirung der Briidke fich ergebenden Boben und auperdem

*) (58 wirbe fich gur grofern Sicherheit des Betriebed empfeblen, in Gntfer-
nung von ¢a. 500 Ruthen vor jedemfeitigen Ufer eine bei Uuforebung ber Briide
felbfithitige ©perrung ber Bahn eingurichten, damit felbjt bei UnachtfamBeit dev
Pridenivarter dem Unfall vorgebeugt fei.

I B
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aud pen aud der Wefer ju befthaffenden Baggerfand angenommen,
theild8 aber durdh Seitenentnabme der in der Gegend bei Delmen-
borft liegenben biberen Landereien ju gewtnnen gerechnet; der Bahn-
bamm ift mit einem 3 Fuf fiber den bochiten Wafferitand reichenden
Bojhungdpilafter von Oberwefer Bruchiteinen veranichlagt.

Die auf der Gtredte vorfommenden fleineren Vriifen find eben-
falld mit eifernem Oberbau gedacht. *)

Bon BVarelgraben nadh Delmenborft bietet die wortfithrung der
Babn feine Sdwierigteit. Bwifhen Delmenborjt und Dioorhaufen
ift die Vodenbefdhaffenbeit wie Tracirung febr giinftig. Bon Moor-
baufen ab aber jt der Voden Moor und bochft unglinftig fiir den
Bau. Eine fichere sundamentivung fann pajelbft nur mit erheb-
lihen Koften moglich werden, da entmeder D18 ju einer gewifjen
Tiefe der Moorboden ausgeboben und dann mit dem aud den Bahn-
cinfnitten der Gegend bei Canderdfeld ju gewinnenden feften
Boden die Bildung ded Grotorpers bergeftellt werden fann, ober
eme gwedmdfige Pilotage ihre Unwendung finden miifite. Win beide
Uebel nun ju wmgeben, ift eine Berlegung der Ehaufjee angenoms-
men, und dev jesige Ehauifeetdrper, weldher von Dioorbaufen bis
Wunberburg eine gunftige Tracivung bat, durdh Ginlegung der ndthigen
Guroen algd Vabndamm nugbar gedacht. Die bierdurd) fiir den
Localverfehr ndthig werdende Berlegung der Chauffee durdh eine
20 Fup breite Anfiittung ift aus den nachitgelegenen Ginfdhnitten
refp. durdh Seitenentnahme mittelft Bferdetrandport auf einer von
ven Definitiv-Shienen interimiftifh berjuftellenden Babn von @an-
verdfeld aud angenommen. Um fiir die Berbreiterung der Ehauffee
auf den fumpfinften Stellen eine moglichit fefte Bajis gletch ju er-
sielen, tonnen, da an einer Gifenbabn feine Bdume ftehen lirfen,
die an der Ghaufjee frehenden Bdume . auf den Woorboden gelegt

°) Pierbei dlrfte ju erwdgen fein, ob die vom Jngenteur Schnivdh fiir den
Locomotivbetrieb fiber den Donaw-Ganal in Wien erfundene Hangebriide:Confiruction
brer anjuwenden ift. Grivibnte Bride iit in ben Jabren 1859 und 1860 erbayt
und feit dem 2. Septbr. 1860 in fortaefetem Betriche, Sie bat eine libte TWeite
bon 252° und erfpart pag angewendete Shjtem aegen eine Gitterhriide 56 0y,  Ob-
wobl Hangebriden wegen dev vielfady durd diefelben veranlafiten Unglidafalle jest
in Mifcredit fteben, fo bictet boch pad Softem ven Voribeil, paf bad Gifen nur mit
feiner grofieften Feftiakeit in Uniprudy genommen wird, und muf fomit bei forgs
fattiger Ausfibrung und Stdherung durdy ‘Probebelaftung verhiltnifmagia eine grofere
seftigleit bicten, ald bie Gitterbriiden.
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werben und darauf die Sdhiittung fitr die Chauifee exfolgen, welded
fliv den {pdtern Yocalverfebr diefer Stvecte vollfommen gentigend ift.
Der jepige Chaujfeetorper bat durd) fein dreifigjdbriged Bejtehen
eine fo fejte Lage auf dem Pioorboden gewonnen, daf derfelbe obne
Seifel flir die Eifenbabn benupt werden darf. Die nothige Tren-
nung der Ghaujjee von der Gifenbabn auf diefer 11, Meilen langen
Stredte fonnte, wie died bet andern Babnen ald auBreichend ange-
wendet ijt, aud einem Graben, jowie aud etner fejten BVarriere, ge-
niigend bergeftellt werden. Die Eifenbabn verldft ca. 300 Ruthen vor
per Wunderburg die Chauffee und fiibrt, binter bdie Cavallerie-
RKaferne biegend, die Drilater Wifch durchfchneidend, vor Oldenburg.
Hrér wiirde eine Verlegung und Ueberbriifung ded Oeljeftrichd noth-
twendig fein, weldhe fich su Gunjten ded dorthin prajectivten Hunte-
Gmatanald berjtellen liege. Die Lage ded Vabnbhofd ift zwifchen der
- g. Doctor@-Klappe und dem Drilafer-Efch angenommen, indem
die Vodenbeldhaffenbeit bier gilinjtig ijt, und dic erforderliche Grho-
bung ded Babnbofdtervaing dburch die fich bei Audhebung der Oeljes
ftrich-Gorrection ergebende Bodenmaije, fowie durch Vodenentnabhnre
am Drilater-Gidy leicht befhaffen [aft. AUuf den jenfeitd der Hunte
lieqenden Wioorftiicken (Moorboden) bingegen wiirde aué technifchen
Griinden, obne den Bau einer Brlide tiber die Hunte ju bericfich-
tigen, welche bet Wetterflibrung der Babn nady Brafe obnehin ge-
baut werden mup, die Anlage ded Babnbofd ca. 85,000 .4 mebr
foften, und ijt die Yage deffelben auf erftermwdbnter Stelle audy {hon
pedbalb empfeblungdwerthber, wetl fidh bier eine unmittelbare Ber-
bindung ded ©dififabridverfehbrd8 mit der Gifenbahn obne grofe
RKojten berjtellen 1dpt, welche man in Bremen dureh die Weferbabn
mit Hunderttaufenden hat erfaufen miifjen.

yerner ijt ebenfo die Weiterfliilhrung von dem angenommenen
Babhnbofdpuncte jur Anfnipfung an die holdandifdhen Babnen iiber
Awifhenabn resp. Wejterftede . nach Leer in der, dann nothwen:
big werdenden Durdyjchneidung der in nordlicher Umgebung Olben-
burgd gelegenen boben Landeveien vortheilhafter fiiv den Babnbau,
al@ died von irgend eimem andern ju wdablenden Audgangdpuncte
in Olbenburgd Umgebung fein fann.

Bet den Hodbauten der Babnhofe und Halteftellen iff vorldufig
nur dad Nothwendige in Anfhlag gebracht, da den Anforderungen
ped fteigenden Berfehrd durch arofiere Unlagen erjt fpdter vollfom-
mener gentigt werden fann, wo die Nothwendigfeit died verlangt.
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Verkehrs-Verhiltuifle.

Rentabilitat,

Yn Bejug auf den BVerfehbr mit den Gifenbabnen baben alle
Grfabrungen geseigt, daf fdmmilidhe vor deren Grbauung gemadhte
Ueberfdhldge ftetd binter dem Verfebr auf denjelben surtifgeblieben
find, indem Gifenbabnen nicht nuv den Berfebr in einer durch die-
felben gegebenen Hichtung concentriven, fondern audy durdy erleich-
terten und woblfeileren, rajcheren und jicheren Trandport diefen gang
unverbdlinipmdfig beben und pergrofiern, Wir wollen die Ber=
tehraverhdltnifie, welche diefem Theil unferer projectivten Babn nad)
ben Angaben, die aud uverldjjigen Quellen entnommen find, ju=
fallen, ndber ertoagen.

Perfonenfrequens.
a. Perfonenverfehr mit der Poft.

=% 22l2.|E

2.5 &2 IR0 i

Bon Olvenburg nach Bremen . . . . 43644364 » | »

»  Bremen v Olbenburg . . . 4401 44D1) » | »
» Olbenburg » Mienburg . . . 12692 , [2692|

»  Bremen v Delmenborit und
tetour . .~ . . . |2284| , v 2284
»  Bremen tiber Delmenborit nady Miin-

fetldnd, c s -« - a e e @R ARtS] w1271

21,068, 8815.2692.9561
b. Perfonenverfehr mit dev Schuellbrofdhie.
Nach suverldfiiger Grmittelung find divect ywifhen Dldenburg

und Bremen befordert bin . . ., . . . 3700,
pedgleichen vetowr . . . . . . . 3700,
dedgleidhen auf /s oder %z Ded Weged 60%o
ober gany durch geredhmet . . . . . 5000

Summa . . 12,4m-$}erfnnen.
¢. Perfonenverfehr mit dem Dampiidhiffe.

8 wurden mit dem Dampfidifie an Berfonen befdrdert, von
Bremen und Oldenburg nach Brafe und Glafleth im Gangen civea
55,000 Perfonen. Hiervon find reidhlich en Drittheil diveet durch
nadh Oldenburg resp. Bremen angunehmen, aljo 18,300.
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Die Poft befdrderte gany durdh im Jahre

Gy ST e B il i e S0 Bevtoeit.
Desgleidhen die Schuellbrofhfe . . » 12,400 "
Dedgleichen dasd Dampf{diff, tumd . » 18,000 #

1861

s verfebren alfo jest fhon jabrlih S. S. 45,200 Perjonen.

Nach Grmittelungen wobnen jwifdhen Oldenburg und Bremen
in einem Umfange von civea Yo Meile ju beiden Seiten der Babn
in 55 Ortfhaften tiber 25,000 Perfonen und darf man aus allges
meiner Griabrung annebmen, daf von den Ginwobnern langs dev
Bahn jeded Jabr durdjchnittlich Jeder 3 mal s pon der ganjen
Linge Defjelben befabren werde; bied ergebe mithin fiir die ganje
Stredfe einmal durdy 25,000 Perjonen.

98ir batten ebenfalld nod) einen Theil der Beodlferung m dov
Umgegend Oldenburgd resp. Vremend, ald i den Rapon unjerer
Babn fallend annehmen fonnen, der pwifhen den betden Etddten
Olbenburg mit . < . .« . . .+ . .« 11,000 Ginwobner

utth Bretiem mikl. o . s . s 3 osoe o 10,000 ’

sufammen mit

81000 Ginwobnern, die miteinander in Handel jtehen, nicht

unbedeutend fein wird, wir wollen jedod) den fich bievauf grinden-

ben Juwadhd nidht nehmen, und werden gewip unfer ver Wirflich-

feit bleiben, wenn wir annebmen, daf die Vabn jabrlich befabren
werden obige 45,200 und 25000 oder rund 70,000 Berfonen.

Giiter-Verkehr mit Sremen, *)

Befradten wir im Allgemeinen den Handel unfered Yanbded
mit Bremen, fo finden wir, daf fich derjelbe bauptiadlid) dem
nordoftlichen und den mittleren Theile unjerd Landed jumendet. Der
fiidliche Theil ved Oldenburger Randed tau{ht unter Umgebung Bre-
mend groftentheild mit den Hannoverfdhen Landen feine Waaven um.

*) (& muf bier dantend die grofe Pereitwilligieit crmdbnt werdben, mit welder
pom Torfrande ded fatiftijchen Pireaud zu Bremen dasd norhige Material jur Jus
jammentellung veg (itterverfebra mitgetheilt wurbe.
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(53 wurden per Shiff befordert:

Bon Oldvenburg nady Bremen Bon Bremen nach Dldenburg.
DManufacturmwaaren, '
Snduftricerseugnifje und
Halbfabritate . . . 24,030 Gir, — 38,246 (Gir,
Robitofie, BVerzebrungs-
gegenftdnde . . . 317,380 & — 794,991 .
Alfo Manufacturmaaren . 62,276 Gentner.
Robftoffe 2. . . . . . L112371

Summa 1,174,647 Gir,

Hieroon find nadh der Stadt Videnburg befordert, resp. teifer
fpedirt mindeftend 33°%6, alfo

Manufacturoaaren . . . . . . 20,758 Gtr.,

Bergehrungdgegenitande, Robjtofre 2. 370,790

Per Ahfe ift mit BVremen umgetaufht resp. hat Oldenburg
bertibrt:
Bon Bremen nady Oldbenburg. Bon Dldenburg nach Bremen.
Manufactur:, Indufries und

funjterseugnifje, fomwie

Halbfabritate . . . . 9783 Giv. — 26,258 Gfr.
Verzehrungdgegenfidnde und
Robjtofe . . . . . 066512 o — 221091 .
Aljo Manufacturwaaren 2. 36,041 Gtr.
Robftoffe 2. . . . . . 287,603 .

Summa 323,644 Gt
biesu obenjtebende 1,174,647
Ym Gangen betrug Ddemnad) der Berfehr mit Bremen im
Sabre 1861 aljo 1,495,291 Gentner !
Ym Jabre 1855 wurden dagegen nuv befordert:
per Sdiff 566,601 Gir,
per Adfe 202,432

sufammen 719,033 Gt
Undb im Sabre 1858 per Sdhiff 733,552 (Str.
per Achfe 266,369
sufammen 999,921 Gtr.
*) Der Werth diefer Waaren betrug 6,439,916 i Gold.

2
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8 bat {ih alfo der Verbehr biernady feit 1855 — 1861 trop der
ungtinftigen Jeitoerhdltniffe verdoppelt und iff von 1858—1861 um
circa 50%o geftiegen ™)

Die von der Stadt Bremen nad) Oldenburg pr. Adfe audgefihr-
ten ®itter fallen freilich nicht audfdhlieflich gang der Babhn ju, obroobl
diefelben bid oder von Delmenborft die eine Hauptjtrafe jwifdhen
Olbenburg und Bremen paffiven, fo geben diefelben doch dort theild ab
und ju.  Dabingegen werden aber circa eben fo viel Gitter mit
Umgebung Vremend von und nad) den Hannoverfthen Landen tiber
Syte 2. dort jugefibrt, ferner fommen und geben feitwodrtd Del-
menborft aud dem Olbenburgifden Lande Giter, weldhe die Babhn
benugen. 28ir werden daber nicht fehlgreifen, wenn wir fammtliche
pon Bremen nady Oldenburg pr. Adhfe gebenden Giiter flir die
Babnfrequeny in Anfprudh nehmen, bdabingegen die von und nad)

#) Bergleiche: Tabellavijde Ueberfidht ved Bremifchen DHandeld, bei H. Strad.
Bremen.

Anmerfung. &8 dirfte hierbei nicht unintereffant fein, jugleih gu erfabren,
wic arof der Bonfum der Stadt Bremen im lebfen Jabhre 1861 war:
2231 Stad Ddfen,
1945 . Shibe
144948 ,  Rilber,
9874 . Sdafe und Limmer,
9,090 . Sdiweine,
463,809 & gefalzened und gerdudherted Fleifd,
114,186 Stud SHitbner, Puter 2.
21,564 , Bdnfe, Hafen 2.
1,880,968 #@ Butter,
523,000 , Kife,
5,203,675 . Tdeizenmebl,
703,495 .. Roggenmebl,
422 800 ., Sdelbegerfte, Graupen, Brude,
1,423 Yaft Roggen & 43 Gentner,
2317 ., Weigen s 45 .
713 . Maly,
52,000 zweifpdnnige Fuber Torf 2c 2c
Nufierdbem find von bdem 23,092 425 Stid Mauerfieinen, welde Bremen 1861 ge-
braudhte, 5,336,150 Stiud mittelft der Hannover-Vremer Bahn jugefibrt. 3 braudi
wobl nickt bemerft ju werden, daf ven ben aufgezdblten Gegenjtanden fpdter bei
einer erleichtevten Berkehréverbindung dad gefeqnete Olbenburger Land ein weit grofe-
red Quantum licfern wird, ald died bidber gefdeben fonnte, und wird natiirlich ein
grofier Theil davon ver projectivien Babn jufallen. Hierdurdh muf aud)y gugleid) der
Perfonen=Berfehr bedeutend fiarfer werben, indem dic Bersebrungdgeqenftanbe meiften-
theild nur in verbdltnifmagia Fleinen Partien durd) die Landleute jugefubrt werben.
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Hannover iiber Syfe gehenden Giiter aufer Acht laffen. 6B fallen
alfo der Babn ju an Manufacturmaaren . . . 36,041 Gentner,
an Robftoffen und Bersehrungdgegenitanden . . 287,603

Hier muf nun nod aufervem der Frachtoerfehr in Anjchlag
gebracht werden, welder auf der Hdlfte oder ein Drittel ded Weges
aifhen Bremen und Dder Stadt Olbenburg der lesteven gugefithrt
wird; 4vir wollen jedod biefed Tuantum unbeachtet lajjen, da
baffelbe nicht mut Sidherheit ermittelt werben fonnte. Nach Ueupe-
rungen der Chauffecanwobner joll iedoch die Maffe hin und guriict
(natiivlich epclujive Biegelfteine, Torf und $Hol3 w.) pwifhen 20 bid
30,000 Gentner angufthlagen fein. Aud den feitwartd der Babn
gelegenen Lanbitridhen werden die Qandedproducte ebenfalld dev Babhn
jugefiibrt werden. Getreide 20, erzeugen pie im Bereih der Babn
liegenden Gegenden nidht wenig und die Quantitaten iirden fidh
nodh bedeutend vermebren, ywenn bei einem ficheren und woblfeileren
Beguge man alle Eonjuncturen penuen und dad Getreide billig
und rafdh von und nad) dem grofen Marfte ju Bremen und Ol
penburg bezichen fomnte. Gnwagt man, paf beute fhon an Ge-
treive und Debl nach amtlichen Grmittelungen pem Wiartte 3u
Olpenburg, Delmenborit und Bremen 80,000 @Eentner zugefiibrt
werden, fo fann man den der Bahn aud dem Lande jufallenden
Trandport auf mindefiend 20,000 Gentner peranithlagen.

Die Biehsudt, ein Haupterwerbdzweig unfered Landed, wirde
per Babhn ebenfalld eine Ginnabmequelle exdffnen; e betragt die
Yuafuhr Gber Bremen Dder im Qande gezogemen und gemdjteten
Odhfen, Kithe und Rinder jabrlich . . . . . - - 1200 @tid,
ﬂnﬂ}ferhen..............fi{}ﬂ "
Der Trandport diefer Thieve wiirde gang per Bahn jufallen, indem
pie Biehhdndler fiberall, wo fich die Gelegenbrit dagu bietet, Die
Gifenbabnen jum Trandport beg Viched benupen. Redynet man,
paf 8 Stid Pferde oder Rindoieh in einem Waggon ju 100 Cmr.
fran@portivt werden fonmen, fo toaven §u pem  Trandporte Der
1600 CStiid Prerde und Rindoieh 200 Waggond ndthig; fie wiirs
ben alfo einem Frachtgute von 50,000 Gtr. gleichfommen.

Nady den vorftehenden Grmittelungen und bet Unnabme von
magiger Fraditae wiirde fid) folgende Ginnabme fiiv die Bremen-
Olpenburger Babn exgeben:

fenn man Vs der ju befdrdernden Perjonen I. und II Glafje
und 2z IL Glaffe rechnet, fo ergiebt jidh:
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1. tirca 23,333 Perfonen L und II. Glaffe, pr. Meile

b @gr., alfo fiir 6 Meilen 1.4 23,333 .8
2, » 46666 , III Glaffe, pr. Pteile 3 Sqr.,

affo fir 6 Peilen 18 Sgr. . 27,999

3. «» 100,000 Gentner durdygebende Giiter von und
nach) dem Hannoverfchen Yande

obne Bremen zu bertihren follen
aufer Anjdblag bletben. . . — —

4, circa 658,393 Geniner Beryebrungdgegenftande und
Robhftofre durd) die gange BVabn
- TP R L 1 T

s&au’[ﬁf&ht-ifnte,

Manufacturtpaaren, !

v A9 " , | : , D019 ,

b, 56,799 )3nbuﬁ‘neﬁ 1. Kunfts altr.d Sqr
[Ergeugnifje '

6. 200007 "% ' Bith A 3'Sgt. i w o 2005,

7. » 20,000 ,  @etreide ., ywifden Oldenburg
und Delmenborft, 411, Sgr. 1,000 .

8. fiir Gilgiiter und Grpeditiondqebiibren, fowie fiir die
s befbrdernden Vriefe und Poftgepdde jdbrlih 4,250 »

Summa 108,154 .$

wobei alle Nebeneinnabmen fiir Gepdd- und CGquipagen - Trang-
port gang aufer 2nfhlag geblicben find.

Wi fchon bemerft, {ind oben berechnete 1, 2, 4 bid T Poften
Refultate ded Berfebrd im Jabre 1861, und bhat derfelbe im Ver-
gleich sum Sabre 1858 in 3 Jahren ca. 50 9 jugenomen. Dafjelbe
war in den Jabren 1855 — 58 ber Fall. Wir fomnen bdaber
mit ©idherbeit annebmen, daf derfelbe nun von 1861 bid ju der
moglidhen Bollendbung der Bahn, Gnde 1863,%) und dem davauf
folgenben erften Betriebdjabr 1864, alfo wiederum in 3 Fabren ber
Verfebr ehenfalld mindeftend wm 50 Yy junebmen wurd, fo ergebe
pied einen uffthlag von 54,000 .8, bdenfelben ju den berechneten

*y Der Bau der Babn nimmt wegen der Ueberbriidung dber Wefer 11y Jabre
in Anfpruch. Gin Diertel bdiefed angetretenen Nabred ift bereitd verfloffen, Terden
it nun binnen 3 Monaten, alfe {pdateftend SJuli, mit dem Bau der Babn Unfang
gemadyt baben?
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matht in Summa 162,000 .$, hierbei haben wir jedodh, um
jedereberfhdbung entgegen ju freten, Durcdhaud feinen
Muffdlag auf den purd die Gifenbabn pem Bevtebr ju
Theil werbenden Aufidhwung geredhnet.

Da nun mit jedem Juge mindeftens 1200 Gentner trandportirt
werben fonnen, fo ergdbe died jdbrlich 700 Bitge ober bei 350
Tabhrtagen taglich 2 Fabrten, wit wollen aber der Siderheit wegen
4 Fabrien annehmen, 2 bin und 2 suriicf, fo tiivden alfo die Jiige
taglidh B.gp >< 4 = 22,4 Meilen oder jabrlich bei 365 Fahrtagen
8264 Meilen zuriidlegen.

98ir hdtten jest nur nod) die Betriebdaudgaben pr. Rupmetle
ju beftimmen.  Bei den tonigl. preupifchen Gifenbabnen, welde
theilweife unter fehwierigen Berhdltniffen betrieben werden, betrugen
nadh den verdffentlichten Wetrichaberidbten diefe Audgaben in lesten
Sabren 4,6 +f pr. Detle, b, . obue Binfen fiir dad Betriebdeapi-
tal in Rechnung ju nehmen, da daffelbe hier mit in dem Gefammi:
anlagecapital der Babn begriffen ift. Wir roerden und daber feiner
Taufdhung hingeben, wenn wir S J fiir unfere einfache horizon=
tale ©trede annehmen. -

Dic Betriebsfoften werden alfo betragen fiiv 8264 Meilen
41,320 $. Stellen wiv die Summe yund auf 42,000 .$ und giehen
diefelbe von der Einnabhme , fo bleiben 120,000 4§ al8 reiner Ge-
winn, wad bei dem reihlich gevechneten Unlagecapital vom
2500,000 § einen Grirag von reidlid B O ergeben wiirde.

Durd diefed Factum ijt freilich die Jwedmdfigleit und Nig-
{iheit einer Sehienenbabhn bon dem qrofien Gifenbabhnnes bid Dldens
burg qefihert, und fomit fann audh ein grofer Theil ded Herjog:
thums der bdadureh in Aujicht flehenven Seqnungen  theilbajtig
terden, da eben fich in der Stadt Oibenburg alle Hauptitrapen ved
Qanded comcentriven. Dabei aber bdifen wir nidt fteben bletben,
eirte Teiterfithrung nacdh andern indufteiellen Gegenden und Stavten
pea Qanded ift eben foroohl practifeh, wie vortheilbaft, und Ddiirfte
hierbei Brafe und Barel obl sunddit ju periicfiichtigen fein.

Um wie viel grofer und ficherer die Rentabilitdt diefer Gifen-
pabn bei der projectivten Berlangerung feitdrtd Gl&fleth nady Brafe
ift, liegt auf ber Hand. Wi qeben in Begug Ddavauf nur ju be-
derifen, Daf wenn Brafe, refp. Glaileth piefelben Lorthetle der com=
merciellen el bieten, toie died bdie nabeliegenden audlandifchen
Hafenpldge dem Hoandeldftande bieten, der Handel unferer Kiifte nidht
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nur erbalten bleibt, fondern gang unverbdltnifmdfiq sunchmen mug,
und jar weit bedeutender, ald died bidher gefheben fonnte. Wenn
ihon feither, wie die ftatiftifthen Nachrichten von 1858—1861 nach-
weifen, der Berfebr ywifdhen Oldenburg und Bremen jdhrlich ca.
25 % jugenommen bat, ja vom Sahre 1858 mit 999,921 Gir.
®iiter gegen 1861 mit 1,498,000 Gtr. geredhnet, fidh im Gangen
um die Hdalfte vermebrt hat, wie viel mebr ift der fernere
Auffdhwung ded Handeld gefidhert, wenn eine ununterbrodene Ver-
bindung hergeftellt ift. Man vechne aber, feitdem Bremerhaven und
Geeftemiinde durd) die Eifenbahnoerbindung bevorgugt find, nicht
varauf, daf Brafe, wie iiberhaupt bie Weferfeite unferd Landed
jabrlich mindeftend 259, im Handel mit Vremen wie in den
legten Jahren junimmt! Der Grofhandler muf ju feder eit rafdh,
billig und fidher feine thm jur Didpofition ftebenden Giiter trana-
portiven fdnnen, bdiefed ift ihm an der Oldenburger Weferfiifte
nicht moglid. Laufen 3 B. im Spdtherbft 50 oder 100 Seefdhiffe
fliv Bremer Redbnung in die Wefermiindung ein und miijfen friih
oder fpdt befiirhten, daf Froft oder Gidgang bdie Kabnfhiffabrt auf
der Iefer unmoglich madben werde, fo werden jene Schiffe, um die
Waaren dem Kaufherrn fidher ju jeder Beit jugdnalich su machen,
gang gewif vorjugdweife in Bremerbaven ober Geeftemiinde an
legen. — WWir find nun weit entfernt, die Behauptung aufitellen ju
wollen, daf bei einer Sdhienenverbindung zwifdhen Brafe, Olven-
burg, Bremen alle Waaren pr. Gifenbabn trandportirt werden, aber
vad ift unfere Ueberjeugung, daf der Handel bei Brafe und Um-
gegend fo an Bedeutfamfeit gewinnt, wie man 8 in Brafe und
Umgegend nie fannte, nodh abnen fonmte. Gr wird jidh vere
jebnfaden! Mebmen wir nur an, er verdoppele fich, o mwiirbe
fhon die Hilfte ded Giitertrandportd allein geniigen, der Brafer
Gifenbabn an und fiir fih die Rentabilitdt ju fihern, und den
Kabnfdiffern bliebe nadhy wie vor mindeftens daffelbe Quantum,
wie gegentwdrtig, ju trandportiven. Wir fagen mindeftens, denn
gefest, obige 50 oder 100 Sdhiffe, welhe obne die Gewifbeit, in
Brafe fiir Bremen [bjhen oder laben ju fonnen, jetst nicht nad
Brafe fommen, roiivden aber durdy die Gifenbahmverbindung mit
Brafe dorthin fommen, und wenn demnddit Froft und Eidgang
nun nidht in dem qgefiivdbteten Grade eintreten jollte, fo wiirde
immerhin ein Theil bed Giitertrandportd ber Kabnidifffabrt zu-
fallen, und iff diefer Vortheil nur durdh die Gifenbabn derfelben
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sugefiibrt und gefichert, indem im andern Folle die Seefchiffe Brafe
nidht hatten ald Anlegeplag wdblen tonmen. Ferner ift jugleich die
Berproviantirung der Seefdhiffe, der regelmdpige Verfebr der Auswan-
derer ju erwdhnen, welde wefentlihe Ginnahmen der Babn und
bem Lande gewdbren. |
(8 muf bier ferner befonderd hervorgehoben werben, baf der
burch bie Verldngerung der Babn nady Brafe hingufommende ver:
mebrte Verfebr nach Bremen refp. Dlvenburg nur fo viel aufjus
bringen bat, alg die LBerginjung ded Anlagecapitald und die Dedung
per Betriebdfoften der Strede Tldenburg-Vrate betragen
plus einem gevingen Aufihlag fiir Schienen-, Yocomotive  und
Pagenbenugung auf der Didenburg: Bremer Strede, wmbem jidy
leteve Strecte obnebin {dyon geniigend ventiven fann. Der tdglich
swifchen Dldenburg und Bremen gebende Jug Fann dad Fiinffache
ber u bewdltigenden Giiter, leiften. Wir fonnen daber jede mit
der Geeftebabn entftehende Goncurreny audbalten.

Shlufwort.

Sn ben vorftehenden NudeinanderfeBungen haben wir und
gdnlich auf eine Jujanumenitellung von Tbhatfadben bejdhrantt, welde
aud autbentifhen Quellen gefthipft find; wir haben dabei in Be-
tracht der voraudfichtlichen Verfebrdverhdliniffe die fich ergebenden
Refultate durdhgehendd niedrig angenommen, um diefelben in den
erften Sabren Ded Vetriebed mit Sicherheit erveidhen ju Fonnen.
Die Sthdagung der Baufoften find dagegen reidhlih bodh) angenom:
men.  Wir gweifeln nidht, daf eine griindliche ‘Prifung unfever
Dentichrift, weldhe wir hiermit dem groferen Publifum vorlegen,
nidht nur die Ausfiilbrbarfeit und Nitglidkeit einer Gifenbabn dar-
thun wird, fondern daf audy febr bald die Ueberseugung fich fejt-
fteffen muf, daf Ddied Unternehmen ventabel iff, und wollen jum
Sdhluf nod) einige Worte diber die Befdhafjung ded nothigen An-
lagecapitald hinjufugen.

Dag Geld zur Ausfithrung einer Gifenbabn fann auf meby-
facbe Weife berbeigefhafit werden.  Man Famn ndmlid) ene devar:
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tige Anlage lediglich einer Gefellfhaft von Privatperfonen iiberlajjen,
oder"ald Regierungdunternehmen mit Jugichung dev Privat-Specus
{ation ind Qeben rufen, oder audfdlieflidh auf dffentliche Soften,
auf Gewinn und Verluft ciner difentlihen Cajje bewerfjtelligen.
Der erfe Weg ift wie in Preufen, Sachfen, Baiern eingufchlagen,
wo grofe Gefellfhaftdvereine mit bedeutenden Anlagecapitalien auf
gefreten find, obne wvon der Regierung im Wefentlichen mebr ald
giinjtige Gonceffionsd - Bedingungen  und ein Grpropriationdgefes ju
verlangen.

Yn Ddiefen Landern baben Privat-Unternehmer vermittelit dex
Nctienzeichnung Millionen didponibel gemadyt, obne erft ©dritte
der Regierung zu evwarten und von oben berab fich antreiben zu
laffen.  Nachdem bder Regierung das Vorhandenfein der ndthigen
Gelpmittel nadgewiefen war, hat fie fidh pavauf bejchrdnten fonuen,
pen Gefellfchaften die Uusdfiibrung ver Gifenbabn=Unlage su iiber-
(affen und mdglichit su erleichtern. Diefer Weq wiirbe in unjerem
Qanbe nicht fo vafh und vollftdindig, wie dad Nnterejfe Ded Yanded
¢ fordert, um Biel fithren. Wdren Ddie Bedingungen ded Entitehens
grofer Uctiengefellfdaften in unjerm Qande in gleihem Umfange
wie in den oben genannten Ldndern vorhonden, fo witde bie Pri-
vatfpeculation ldngft auf gleiche Weife wie dort bie Babn gebrochen,
und man witde Hunderttaufende dargeboten und hierdurd) anjtatt
pad Betreiben der Sadhe hauptfachlidh dem guten Willen Dder He-
gierung und einer Gifenbabhn - Gommittee gu tberlafjen, felbfithitig
dpad erfebnte Werf hervorgerufen haben.

&3 laft fid feinedwegd verfennen, baf diefed pajjive Berhalten
der Privaten auch in andern Berhdltnijfen mit feinen Grund bat,
und muf gugegeben werden, daf die Regierung den Unternehmungs-
geift bdtte erweden und feijeln fonnen, wenn fie eine freie Concur-
veng fiir Gifenbabn-Unternehmungen unter Befanntmacdhung glinftiger
Gonceffiond-BVedingungen verdffentlidht batte, um womoglih Ddie
Grindung einer reellen Gifenbabn-Gefelljdait hervorgurufen.

Nllein mit giemlicher Beftimmtbeit Gt jich behaupten, dap ein
®leiched in Anfebung der durd) audwirtige Concurreny = Unterneh-
mungen gang dringend jest nothwendig gewordene Babn
von Bremen bis Brate nidht der Fall fein mdchte, dap wengijtens
diefe Bahn im Wege der Privat-Unternehmung nidht anderd als
gegen eine Gavantie dev Jinjen uno vermittelft jonjtiger von der
anbtdgigen Ginwilligung abhingenden Unterftupung wiirde bald
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audgefiihrt werben fonnen. 68 ijt dedhalb vielleicht audy nody aud
andern Griinden nodthig, dap regierungdfeitig dieferhalb endlidy ein
ntrag an den Lanbdbtag dabin geridhtet wird:

»Bebui Ausfiibrung einer Gifenbabn von Vremen nad
Olbenburg refp. Brafe eine Garvantie fiir die JFinfen bded
Unlagecapitald bid jum Befrage der Hilfte von 4 Procent
unter der Boraudfesung, bdaj die andere Halfte von dem
@enate der Stadt Bremen gavantivt werde *), auf die Lan-
pedcaffe su fibernehmen und fiir einen etwaigen Audfall im
Reinertrage der beabjidtigten Gifenbabn-Anlage bid ju den
garantivten Jinfenbetrdgen mit der Grogherjoglichen General-
(Staaté-)Sajfe eingutreten, in fjo weit Died verfajjungs-
mdfiig gefcheben fanne;

forote:
«Dad zu ber genannten Gifenbabn-Unlage mit Audnabhme
ber Babnbofe erforderliche Grundeigenthbum, fo weit davitber
pon der Regierung frei verfiigt werden fann, unter Borbe-
palt bed Gigenthums, sur BVenuung fiir vie Anlage unent
geltlich abjutreten,
»nd jugleih ein Grpropriationdgefes jum ‘grotmoglich-
ften Bortheil bed Unternchmend aufjuftellen und ju gee
nehmigen.

Wenn man den vorliegenden Gegenfiand felbft nicht oberflidh-
lidy, fonbern genau dberlegt, nicht durch den Gedanfen an dad
Ungewdbnliche oder durdy die veranfdhlagten Millionen fidh fofort
mit Borurtheil erfiillen [dft, o wird man ju der Ueberjeugung

¥) Bremen mwiirde fich bei ber Betheiligung bid jur Halfte der ju erbauenden
Strede Bremen-Oldenburg-Brafe den Verbebr mit bem Olbenburger Lande auf billis
gere TWeife fihern, alé wenn Bremen nur den auf feinen Lanbdedtheil fallen
ven Bau, ca. Yo der Gefammildnge, mit ca. 1,200,000 4§ iberndhme. Der fich
auf diefe Strede ergebende Ginnabmeertrag toiirde niemald die dafiir aufgewandten
verbdltnifmdfig boben Koften verzinfen. Hingegen fieht bei ciner Betbeiligung am
gangen Unternebmen ein jdbrlich wadfender ®ewinn in Auéficht. Gin baldiger
Staatdvertrag awifchen beiben befreundeten hohen Regierungen wird diefe Ungelegens
beit qewif auf leidhte MWeife gum groften gegenjeitigen ﬂnrtf;eiléﬁﬁtm
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gelangen, baf die verlangte ®arantie ein verhaltnifmdfig erheblided
Rifico dberhaupt nicht in fich fehliet.
&8 fann angenommen erden, paff bie wirtlichen Audgaben

fiir die Bremen-Olbenburger Babn . . 2,500,000 $
. v Olbenburg-Brafer . . . . . 1,250,000
3,750,000

Betragen, und daf Ddied Unlage-Capital ju 4 Procent wurde herbei-
gefchafit werden fdnmen.

Yngenommen nun, daf die fragliche Gifenbabn in einem Jabre
wirflidh nur 3 Brocent Reinertrag liefern fonnte — obgleich etn-{o
ungiinitiged Grgebnif weder nadh den Grfahrungen andever deutjher
Gifenbabnen, nod nadh der berechneten Grivagsfdbigbeit der bier
beabfichtigten Unlage irgend poraudgefest werden darf — fo voiirde
pocdh an Sinfen nmur ju begablen fein, ba minbeftend die Hilfte der
ganen Jindgavantie von dev Stadt Bremen wiirde ibernommen
perden miifjen:

fiiv die Olbenburg-Bremer Babhn Y 0/, = 12,500 .
woow o &.Jl'lfﬂfﬂ' Y lll[z “)r.n, 6,25‘0 "

indgefammt 18,750 P

Die Gefahr eined bderartigen infenjufchuifed fdeint jedenfall’
ald eine febr entfernte fich dargujtellen, da aud den von ung vor-
gelegten Grivagdberechnungen bei YUnnabme hober Audgabe-Anjage
und verbdltnigmafig gevinger Ginnahme-Pojitionen auf einen jabrs
lichen Meinertrag von civea 43/, 0/, mit giemlicher Gewigheit ju
rechnen it

20dre aber diefe Grivagdfibigteit dex beabjichtigten Gifenbabn ald
geniigend nacdygewieen wirtlich nicht su betvachten, rodre in der That
pie Gefahr cined Jinfenzufchuifesd in den erften Sabren ju befiirchten,
fo wiirde dodh eine foldhe Beflivchtung nidht die gingliche Ablehnung
per beantragten Binfen-Garantie redytfertigen tonnen, benn bie Mog-
lichteit, einen infenjufchuf leiften ju mitjjen, weldher felbft unter
febr ungiinfiigen Berhdltniffen fiir die beabjichtigte Gifenbabn ju-
fammengenommen in irgend einem Jabre laut obiger Ungabe
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18,750 . betragen wiirde*), — bdiefe DMbglichfeit verliert ibr ab-
fdhreended Gewicht, wenn man erwdgt, welde Summen jabrlich
fiitr Ghaufjeen und Landitrafen verwenbdet yerden, wie die volfs-
wirthfhaftlichen Bortheile einer Gifenbabn dem Nupen anderer Hifents
lihen 2Wege mindeftend gleidhfommen, iwie auperordentlid) der Ber-
fehr, mithin die Probuction, bdie Gewerbthitigleit, der Nationals
woblftand und folglich auch die Steuerfraft ded Landed durd) Gifen-
babnen vermebrt werben, und wie alfo an die Stelle ded Anlage-
capitald ein andered Productiondcapital tritt, welded fogar Dbdie
Wiirgfchaft feiner BVerzinfung und allmdbligen Abtragung der auf
fein Gntjteben vermwandten Gelder mebr in fidh frdgt, ald Ddiefed bei
andern Offentlichen Wegen der Fall ijt.

Alle Bedenfen aber miiffen verfchwinden, wenn man bdie uner-
feglichen, gang unoerbdltnifmifig groen Nadhtheile beviidjichtigt,
weldhe aud einem langeren Suriicfbleiben im Gifenbabmwejen noth-
wenbdig bervorgehen. Diefe Nadbtheile wiirden mehr ober wemger
bad ganje Hergogtbum trefien, da dad Gefammimwohl dejjelben ge-
fabrbet und beeintrachtigt fein wiirde, wenn der Handel eme andere,
bad biefige Heviogthum umgehende Ridhtung nebmen follte, ndem
bierdurdy einjelnen Lanbedtheilen der bidherige Verfehr, die Luelle
ibred Grerbed, die Vedingung ihred Wobljtanded und ihrer Steuer-
fraft, der Lanbedeajje aber ein grofer Theil ibrer bidherigen Ein-
nabme an Steucrn umwiderbringlidh entjogen werden wurde.

Bor allen Dingen aber ift e& dringend nothig, daf rafd) jum
Werfe gefdhritten werde. Die Gifenbabnunternehmung ded Audlanded
jenfeitd der Wefer von Bremen nacdh Bremerbaven drangt und
porwdrtd; ein langered Stebenbleiben fann mit unerfeslichen JNadh
theilen verbunbden fein. 2Wird der Untrag der NRegierung von dem
Qandtag beifallig aufgenommen, fo ldgt jich dad erforderlidhe Geld
binmen furjer Seit berbeifhajfen, und & tann mit dem Vaue dev
beabfichtigten Eifenbabn fofort friftig, und gwar mit der Wefers
bricfe bei Bremen der Anfang gemadht werden, teil jammilide
Rorarbeiten leicht einer MRevifion unterworfen werden fonnen.

) Sdon ein betradtlicher Theil eined, freilid entfernt [egenden Hinfengu:
{dhuffed, fonnte durch den Ueberihuf der Poftcaije gededt werben, da felbfiredend
diefe Berfebréonftalt chenfalls durdh die Gifenbabn bedeutend grofere Einnabme
ergiclen ipird, alé qegenwwdrtig., Fiur Olbenburg liepen fich auch beive Berfebrdan-
ftalten vortbeilbaft unter eine Berwaltung jielen,
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8 fann alfo jeder Jeitverluft erfpart werden, wenn der Lanbdtag
ju dem regierungdfeitig vorjubringenden Antrag fidh beifdllig erfldrt,
thut er ¢8 nidht, fo bat wenigjtend die Regierung Alled gethan,
wad in ibrer Macdht lag, um die Gefabr der Ueberfliigelung vom
Qande ju entfernen, um Dden unermeflihen Ginfluf ded grofen
$ebeld gum geiftigen Fortfhreiten und materiellen Woble dem Yande
sugumenden. St dann der weitere Erfolg ungiinftig, beftdtigt fidh
die Grivartung, daf grofie Gifenbabngefellidhaften obhne Binfengarantie
und obne Yufopferung einbeimifdher Jntevefjen, fich bier nicht bilden
werden, fo terden nur Ddiejenigen bdied ju vevantworten baben,
weldhe, fei e8 aud rveiner und ebremwerther Abjicht, fet e8 aud
Furcht, Vorurtheil oder Gigennufp, dad dargebotene Mittel eined
fihern Gelingend von der Hand gewiefen.

Drud ven Heinvid Strad
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