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" Die bis 1911 benutzten Buhnhofanlagen der Stndt (Mdenburg
entstanden in den 70er Jahren und waren dem immer stirker an-
wachsenden Verkehr auf dem vielfach verzweigten oldenburgischen
Bahnnetz, das in der Hauptstadt scinen nattirlichen Mittelpunkt hat,

Der neue Bahnhof in Oldenburg i. Gr,

nicht mehr gewnchsen. Da die Nihe der weit ausgedehuten Emeu-
babnwerkstiatten und der hierdurch bedingte Platzmangel for eine
groBzugige Balnhofanlage, eine Trennung des Persouen-, Gaoter- und
Verschiebeverkehrs forderte, so wurde in den Jabren 1207 bis I811
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Obergeschol.

Abb. 1.

2. Erdgeschof.

Abb.
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Lingenschnitt.
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Abh.

der Verschiebeverkehr mit einem Auf-
wand von 3/; Mill, Mark nach dem im
Sidosten  der Stadt  gelegenen Moor-
gebiet, zwischen Osternburg und Sand-
krug. verlegt. Mabgebend far den Neu-
bau der Bahnanlage war die 1. Hoher-
legung der Gleise um 3'/; m zur Bchaffung
schienenfreier Zugénge zu den Bahn-
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Abb. 4. Querschnitt durch die Eingangshalle und den Personentunnel.

steigen und 2. die Errichtung des neuen Empfangsgebiudes auf dem
Platz des alten. Zu diesem Zweck mulite wegen Aufrechterhaltung
des Betriebes zuniichst ein vollstiindiger Behelf-Personenbahnhof mit
sechs Bahnsteigkanten, schienenfreier und tberdachter Zuwegung mit
drei doppelseitizen hitllzernen Treppenanlagen neu hergestellt werden,
Obwohl diese im Dezember 1911 in Betrieb genommene Anlage in-
folge des auberordentlich beschriinkten Raumes nur gerivge Abmes-
sungen erhalten konnte, so erwies sie sich doch als durchaus zweck-
millig und konnte sogar wihrend der Mobilmachung 1914 ihre
schiirfste Probe bestehen, die vor allem durch den Verkehr von und
nach Wilhelmshaven ungeahnte Anforderungen an die Leistung der
oldenburgischen Eisenbuhn stellte.
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Lageplan.
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2.

Abb.

Basvnalely

First nachdem das alte Empfangsgebéiude beseitigt war, konnte
mit dem eigentlichen Bahnhofumbau begonnen werden, der dunn
in verschiedenen, durch die Aufrechterhaltung des ganzen Betriebes
und den Baufortgang bedingten Bauabschnitten in den Jahren 1912
his 1914 ohne grifiere Stdrungen und ohne Betriebsunfall soweit
gefirdert wurde, dab die Betriebseroffnung gegen Ende des Jahres 1914
in Aussicht genommen werden konnte. Der Kriegsausbruch und der
damit verbundene emptindliche Mangel an Arbeitskriiften aller Art
verziigerten jedoch die Fertigstellung derart, dal erst am 2. August 1915
die Eréfinung der neuen Betriebsanlage erfolgen konnte,

Der neue Personenbahnhof (Abb. 1 bis 5) ist wie der bisherige
uls Durchgangsbahuhof erbaut und besteht aus drei durch die Ab-
schlubmauer des ersten Bahnsteigs verbundenen Gebiinden, und zwar:

L. Dem eigentlichen Empfangsgebiude, an das sich in einem
datlichen Fliigelbau die Eilgutabfertigung anschlieft, 2. dem
Firstenbau mit den forstlichen Warteriumen und 3 dem Bahn-
postgebiiude Diese Bauten begrenzen die Nordseite des Bahn-
hofplatzes in einer Linge von 210 m. Sie geben ein gutes Beispiel
von dem Bestreben, wie die dem Verkehr dienenden Bauten unserer
Zeit ihrem Zweck entsprechend und such stidtebaulich ansprechend
zu gestalten sind,

Obwohl die Baugeschichte des Herzogstums Oldenburg keine
besonders ausgesprochenen und dem Lande eigenttimliche Bau-
formen aufweist, an die man sich hiitte anlehnen kénnen, so verstand
es dennoch der Erbauer, in der Auswahl der Baustoffe, der Farben-
gebung und den michtigen Dachformen den Bauten ein allgemein
niedersiichsisches Gepriige zu verleihen.
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Neben der Schaffung eines
maglichst zweckimibiven Grund-
wurde  pine  einheitliche
Baugruppe angestrebt,
bei aller dureh die Verhiltnisse
Einfuchheit doch
durelr ihre Massenverteilung ein
charakteristisches  und  stiddte-
baulich befriedigendes Bild  ge-
withren sollte. Die Hauptansicht
des  Empfungsgebiindes  be-
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rehotenen
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Der Haupthau ist mit dem Eilgutitgel dureeh einen als Treppen-
hios ausgebildeten  achitseitigen Ecekturm hoarmoniseh verbunden ond
das Huuptresims sowie die obere Fenstergurtbank gerade. ohne Ver
setzung durchgelithet. Nach Westen zu erhielt das Bmplangsgebiiude
pinen bedentunesvallen architektonischen Absehinld dareh den 35 m
hoben mitchtigen Ulirturm, der in der Achse der Houptzugangstrabe.
Balmbofstrake, anreordnet und m dibeizen von der sounzen
Bahnhofanlaee 20 sehen ist. Um den Zweck des Uhieturms als Clhre-
trdeer nicht zu beeintedichtizen. ist alles Beiwerk, wie vielfache Gliede-
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rung, reicher Turmbelm und  ouskragende Erker. vermicden,  Belebt
st der Toem nure dupreh das gleiche Ziegelmuster, das auch den

Hunpteiehel sehmiickt. und die oberen Golerietffianeen, aus denen
hot festlicher  Gelegenheit ge-
Hoget winld

Ein weiteres stiidtebuulich
hemerkenswertes Bild oibt die
A m breite Jh m tiefe
Platzanlure, die dem
Westiligel
iinles
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sabmpost-
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—
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o s in der Mitte der Lings -
nchse dieses Platzes  relogene =
Fliestengebiade tritt ruhie aml
vornehm  zurtick  wd ermig-
lieht  dabei  den fiestlichen
Reisenden eine hequeme Zo-
und Abtahrt,  Forner Hegt an
iliesem Platze zwischen
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noch

dem Fivestenbao und dem
Balinpostgebiiude  eine  zwei-
armige  Freitreppe.  die dem

Balnsteigzugang tor den Aus-

Nugverkehr dient und  somit
dureh den sleichfalls unter
divser Treppe  angeordneten

Fulirkurtenver
kaufraum das Huouptgebiode
hei  starkem  Sonntagverkehr
entlustet.  Die Freitreppe dient

hesonderen

auberdem noch dem Zugang
zu der Gber siamtliche Bahin-

hofgleise  nach  dem  nird-
lichen Stadtteil hinwegftithren-
den Elisabethbriveke,

Wenn es somit gelungen
ist, die einzelnen Gebitude der

Abb, o,
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Freitreppe, Piestenban und Wirtschattsgorton.

Balimhofanlage in geschickter Weise zn gruppiceen, so wir es welter
hin miglich. anch vorbildlich auf die Gestaltong wnd Ansselimtickune
des cigentlichen Bahnhofplatzes einzuwirken, da die Bisenbahnver
wialtung Bigenttimerin dieses Geund und Bodens ist. Die Blumen-
beete sind wm zwei vertiefte  und viner G0 em hohen Klinker-
mauer eingelalbten Raseniliche angeordnet, I"latz mit seinen
rubigen Anlagen Lt die Bahnhoftront zu erhihter
Wirkung kommen.  Er wird nach den wenig ansprechenden stadt-
seitley gelegenen Hiuserfronten doreh hochrezogrene Heekenwiinde aus
besonders zugeschinittencn Linden ahgresehlossen (Abh. b

Die FPassadenaushildung erfolete mit den lundesiiblichen,
handgeformten  brounvioletten Klinkern,  Uberall wurede  polnischer

von
[her

wiirtnerischen

B e 8 ST

Blick in die Bulinsteighallen.




Abb. 8.

Verband im Oldenburger Kleinformat (23: 115 emy gewihlt,.  Die
ilazn geeirneten Fliachen, wie die Giebelfelder, fiberzog man mit dem
bereits prwithnten filigranartiven Ziegelmuster imter Verwendung be-
sonders hierfiir geformter Steine.  Die Verwendung der in Bock-
horn und seiner Umgebung hergestellten Klinker lat zuniichst wirvt-
schuftliche Vorteile bei der Unterhaltung der Gebiiwde- Ansichis-
Nachen,  Grober Werl wuorde auf die vertieite und in der Farbe
wenig heevortretende Austugung gelegt,  Zor farbigen Belebung der
Flichen wurden Klinker von satt rotbrauncr bis violett gesinterter
Farbe bunt durvcheinander memanert,  Die Vorshoe der Oldenburger
Klinker in praktischer und kimstlerischer Beziehung  haben  dazu
efiihiet, dall neverdings asch in Bremen und Hamburg bedeutende
Hochbhauten in diesen  hartgebrannten Ziegeln zur Ausfiihrung ge-
langten, Zu dem in 50 cm Hithe fiberall durchgefithrten Sockel ist
Basaltlava verwendet woriden.  Die Fenster. Tirstize, das Haupt
resims., die  weitausladenden Vordicher sind in Beton ge-
stampft und steinmetzmilie dberarbeitet. Das Dach ist mit schwarz-
oravcn Plapnen eingedeckt,  Samtliche Giebel, die heiden Vordicher
wnd die Erkerdiicher an den Eingiingen, die Dachrinoen und Abfall-
rubire sind ans Kapfer, das bei dem Oldenborger Wetter bald einen
Edelrost annehmen wird, der dic Farbenwirkung steigern dilefte.

Dus Empfangseobiiude enthiile im Erdgeschol (Abb. 2} in der
Achse der Waiserstralie die Haupteinpangshalle, an die sich dstlich die
Schalterballe apschliet.  Gradeaus in der Achse der Haupthalle liegen
der Durcheung und der Balinsteietunnel, der zu den vier Personen-
bahnsteigen  lihrt: an Westseite liegen die beiden Wartesile
nebeneinander und von der Haupthalle ans  zongiinglich,  Aub der
linken Seite des Durchgangs sind die Aborte wmit besonderen Wasel-
riiumen, eecenither anf der rechten Seite die Aulbewahrangsstelle fire
Handgepiick untercebracht. Diese hat sowohl vor wie hinter der
Bahnsteigsperre Schalterfenster, was numentlich for Reisende, die ihire
Fahreriider in Verwahr geben wollen, von Bedeutung ist. =ie sind
pieht gendtigt, sich mit den Ridern durel die Sperre zn zwiingen.
In einem besonderen. yechts vom Haupteingang gelegenen Raum st
eine Barbierstube mit zwel Waschzellen  eingerichitet.  Dem Fern-
sprech- und Postverkehr der Reisenden dienen zwei Zellen neben der
Barbierstube und ein an der gegentberliegenden Seite angebrachtes
Schreibpult, jo ein Automat mit Postkarten und Briefmarken sowie
ein Briefkasten,

In der Schalterhalle befinden sich an der Nordseite gehi
Falirkartenschalter und die Auskunftstelle, an der Ostseite dic Gepuack-
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Empfangsgebiude Balinhof
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abferticunge mit zwed
Gepiickschaltern, un
der  Siudseite ein
Soehalter {lr die Ge-
pickausgube,
Nebeneingang
ein besonderer
tuum zur Unter-
bringunyg  der Aus-
hitngefahrpline.
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Der Nebeneingang
hat  den  Zweek,
Reisende, die mit
der Gepickabiferti-
gung zu tun haben,
aufl  dem niichsten
Weme an ddie Ge-
:l:'i"|{‘l'i|.'l|1.'.l' bAl|

bringen umd ste von
Hauptstrome
derjoniven  Heisen-
tlenn 7w Lrennen,
die pur Falirkarten
lsen und die Halle
nur als Dureheang:
henutzen e
Warrestile wnt-
stichen.  Das ahzu-
fertigende  Gepiack
kann auf dieseWeise
auf ];I:tl'z,n-.\;lmn \\'u_i_l'u
angebracht uwid das
angekommene  Ge-
piick abgeholt wer-
den. ohne den (ibri-
eon Verkehr zu sti-

I|I'III.

utler

ven. I dibrigen

sinl tie  beiden

Oldenburg 1. G Hallen: Trel jwohal-
ten von ullen Ein-

hauten und Hindernissen; so dalh sich der Verkehr der Reisenden

frei und abersichtfich darvin bewegen kann Die Haupthalle ist 21 m
breit und 25 m tief, die Schalterhalle 10 m breit und 21 m lane, Die
Hahe der durch Tonnengowiolbe abeedeckten Hallen betriet 12 bezw.
10,50 . Dem o zu erwartenden Veckehe daeften diese Abmessungen der
Hauptriiume fir lingere Zeit gentigen. zumal bei der gesehilderten
Anordnung hesonderer Werr darvan! gelegt ist, dab der Reisende heim
Einteitt in die Halle alles das mit einem Blick 0berschen kann. was
fitr ihn von Belang ist, und vr sich leicht und selbstiindier zurechttindet.
50 dufl der Verkelir sich von gelbst vereln wivd wod Stockuneen auely
hei starkem Andrang vermieden werden.

Von den beiden Wartesialen dient der an einem Innenhiol an der
Nordseite gelegene dem Verkehr der Relsenden der 8. und 4 Klosse,
der nach dem Balimhofvorplatz zu gelegene denen der 1, und 2, Klas
In Verbindupge mit diesemy Wartesaule ist ein Bonderziminer
Frauen mit Nebenraum vorgesehen, und westlich schlielit sich
fittmige Speisesaal an. ans dem man dureh drei dubere Tiiren in
cine kleine Gartenwirtschafr gelungen  kann,  Diese st auell vom

iy
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Bahnhofvorplatz aus zugdnglich and wied in der warmen Juahreszeit
ein belichter Anfenthaltsort aneh iy Nehtveisende werden

Auler den besonderen Rinmen fir die DBalimbolwirtschatt, die
tlurel den Anrichiteraum mit den beiden Wartesialen und dem Speise-
sinl in Verbindung stehen, betindet sich nordlich von dem Speisesaal
noch ein kleines Sitzungszimmer, das cbenso wie der Speisesaal durch
einen kleinen Eingoangseaum im Erdgeschofh des Ubirturmes von aulblen
unmittelbar zugiinglich ist.

In dem groben Ostiligel des Emplangsgebindes sind im Erd-
gescliolb der Eilgutschuppen und die Eilputablertigung untergebracht,
Die Lage dieser Riume neben der Giterabferticung bivtet den Vorzug,
daly far die Beforderung des Gepicks und des Eilguts ein und derselbe
Tunnel ausreicht.

Im ersten Gescholl betinden sich die Riaume e den cigentlichen
Stationsdienst . ein Privtungszimmer winl  das Wagenburean, in dem
ausgebauten Dachgescholl die Aufenthalts-, Ubernachtungs-, Bades nnd
Waschriwume [ir das in Oldenburg nicht beheimatete Zugpersonal,
Aublerdem sind in diesem Teil des Gebindes sowie fiber der Gepiiel-
abfertizung noch drei Dienstwolmungen untergebracht.

Den Absehlng des newen Babinhofplatzes nach Westen bildet das
Postgebinde, das im  Obergescholl cine Dienstwohnung  [lir einen
Oberbeamten, im Erdgeschob die Rinme der Postverwaltung enthiilt,
Der Packrawwm liegt an einem gepflasterten Hofe. so dall die Post-
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wagen bequem anfahren kénnen, und stcht sulerdem in Verbindung
mit einem besonderen Posttunnel, von dem aus man mittels vier
elektrischer Aufalige auf die Gepiickbahnsteige pelangt. AnBer dem
ersten Bubnsteigy lings der Gebaude sind noch drei Zwischenbahn-
steige (Abb. 7) fur den Personenverkehr vorgeschen, von denen jedoch
der dritte zunéichst noch nicht unsgefihrt werden konnte. Zwischen
den Personenbahnsteigen liegen drei besondere Geplickbahmsteige, um

jene tunlichst von dem Post-, Gepiick- und Eilgutverkehr frei zu
halten. Die Gepickbahnsteige stehen durch Aufzige westlich mit
dem Posttunnel, dstlich mit dem Eilgut- und Gepiicktunnel in Ver-
bindnng. Die Mittelbahnsteire sind durch drei 150 m lange eiserne
Hallen fiberdacht, deren eigenartige Bauart haupisichlich durch die
Forderung nach einer mdglichst guten Beleuchtung und der Ver-
meidung von Rauchbeldstigung bestimmt worden ist (Abb. 4).

{8chlub folgt.)
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Im Liprensatz FAV| them
schlichten  Aulieren  sind  die
Hauptriiume im Inneren in ihrep
Aulteilung und  gediegenen Be-
handlune  reicher  ausgestatted
wirllen e Grundton  der
Eineangs-  und sehalterhalle
Abb, 10w 1 wird  dureh
die 6 m hohe Verblendung aus
hraunvioletten  Bockhorner Ma-
schinenklinkern angegeben. wn
rither tlie korbbowenurt igen
Tonnengewilbe ans Eisenbeton
in einem  in eranerin beaw.,
gelbbraun gehaltenen Ton an-
aetzen, und endlich das Holz-
werk der Tiren, Gepickschalter
und Schaffnerhiiiuschen in einem
lebhaften Griin leachten, Hivrau
hildet mit seinen frischen For-
ben  der Fubboden einen  an
cenehmen Gegensatz. Er ist mit
3080 em  erollen hellem Ter-
razzoplatten belegt,  die, von
tiefschwarzen Platten  unter
brochen. sich zu einem grof-
iieicen  Linienmuster vereinen,
Dazu  kommt. dall das Licht,
welehes durch das grofe Bogen-
fenster des Sideiebels reichlich
hereinflutet,  dureh eine  kraft-
volle  farbige Kunstverglasung
herabgedimpft  wird  und  den
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Ahb, Y,

Wartesaal dritter und vierter Klasse,

19, Fehru_nr miﬁ._
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Hallenrdumen eine ansprechende warme Stimmung verleiht.  Dies seiten in 6 m Hohe basilikenartig angeordneten Fensterreiben bei cinem
gilt namentlich von der Schalterballe, wo die auf den beiden Lings- | Lichteinfallwinkel von 45 9 keine Schattenzone aulkommen  lussen,
Sie slchern so-

mit eine gleich-
miibige undnicht
blendende Erhel-
lung, was fir den
Schalterdienst
wie fiir die Rei-
.m_-[|r|\'[1 H]l‘i{']l
vorteilhaft ist.
Die Aufschriften
iither en Ein-
wiingren  Zu o tden
Wartesilen, den
Ahorten, tler
Auskunftstelle
(TELT hestehen
aus  schwarzen
rebrannten Ton-

platten | auf
denen die Schrift
erhaben el

feuervereoldet
:ll]:i'h!'ilt'll.l ist.
Den Haupt-
schmuck der Ein-
eungshalle hildet
ein in Hellbraun
mit Schwarz ge-
haltener  Brun-
nenans rebrann-
tem  Ton  mit
einer gritnen Mu-
jolikaputte. Die
eisernen Beleach-
tungskronen und
Wundleuchter in
den beiden Hal-
len sind Werke
Oldenhurger
Kunstschmiede.
Zur weiteren Be-
lebung einzelner
Wandflichen
sowie des Korl-
bogens 0her de
Eincangr Zum
I'ersomentunnel
dient schablu-
nierter umd wre-
tiinter Putz  aul
gespritztem Un
tergrund. Der
schlicht  gehal-
tene wid nur mit
piner Kassetten-
decke verseliene
Durchgangs-
rawm, o dem
die Sperrenhiins-
chen  aufgestellt
sind,  leitet zu
dem his aul 2 m
Hithe mit gelh-
weillen  Spalt-

Atb, 10, Bingangshalle mit Durchgang zum Personentunnel,

plittehen ver-
kleideten Merso-
nentunnel  (her
Die oft so wal
deinglich in den
Wartesilen aus-

L]

..r

hitngenden  An
zeigentafeln sind
hier in anspre-
chender  Weise
und far alle Rei-
senden sichthar
untergebracht.
Durch eine be-
Abb. 11. Blick in die Schalterhalle. scheidene Juhres.
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miete hat die Eisenbahndirek-
tion darauf hingewirkt., dab
diese DMukate eine kttnstlerische
Form zeigen, im fibrigen aber
keine Anzeicentafeln im
hitude selbst ausgehiingt werden
diirfen

Der Wartesanl erster unid
aweiter Klasse (Abb. 13) hat
pine 2.60 m hohe Wand- unid
5 m hohe Pleilervertifelung in
rothraun gebeiztem Eschenhole
erhalten, dug mit den in Violett
und  Gran remalten Winden
dem Raum ein vornehmes Ge-
priire verleiht,  Eine besonders
Ausstattung wurde  dem  an-
schlicbenden Speisesaal zuteil
Abb, 12), Seine Winde haben
eine braune, mit griinen Ab
sehlubeesimsen unid Leisten ver-
sehene Verkleidung aus farbiy
clasiertem Ton erhalten.  Die
ihireh Pilaster  aufzeteilten
Wiinde sind scliwarz gestrichen
und - mit Duarstellonren  der
(ol im Verkehr reeinten Welt-
teile verzgiert: ferner zeicen sie
Iilder Kommen  unl
Gehen sowie einen Hinwels aul

(Ge-

volin

die jetzicen Kriegsjahre,  Die
drei Sehichefenstertiicen des
speisespales  liecen  in der
Achse des Wartesaules erster
und  zweiter Klasse und  ge-

withren schon  dem aus der Binguogshulle Eintretenden cinen Blick
ins Grane nach dem mit cinem berankten Abschluff versehenen Wirt-
schaftsearten.,

Der Wartesaul  dritter und  vierter Rlusse (Abh. 40 Klingt in
seiner furbigen Behandlung melir an das Vierlinder- und Nieder-
sichsen - DBauernhaus  an Inshesondere gilt dies von  der fulierst

relungenen. in leuchtenden, ungebrochenen Farben gemalten Degle,
In der Mitte dieser grolieeteilten, in Beton auseefithrien Felderdecke
hiingt ein michtiver Holzkronleuchter, dessen lebhalte Farben, gegen
den sehlicht gehaltenen Wandpnrz
ien rraublan gestrichenen und
mit DBraun  und  Gelb  abge
getzten Holzteilen  der Wand-
vertifelung sowie den Tiiren
nnd  Béanken  hildet Liemer-
kenswort  sind  noel die mit
vebrunnten Tonplatten verklei-
deten Schanktische und Lanf-
brunnen  in beiden  Warte-
siilom Fie die Fabiden der
Wartesile
il

geschon, eine gute Uherleitung zu

Sonder-
wurile

‘\"\\if' Fl"."|

Silzuneszimmers

Stabfuliboden  aus Reisholz
verwendet, wiithrend in dem
."‘|||r"l-_m-_«;|"||. tIl‘I' |"H|'|H' 1III'|

Form der Ausstattung ange-
palit, Delmenhorster Linoleum
mit quadratischem Muster ver-
wirde

[Yie Herstellungskosten des
die dureh
sehwierige Grinidung erheblich
gesteigert wuriden. einschlivl-
lich des Eileuteels, Filrsten-
haues. Balmpostgebiodes, der
Futtermauer mit den Raumen
unter Bahosteie 1, hetragen ed
980000 Mark, wobei #in Qua-
dratmeter 177 Mark bei einer
tberbauten Fliche von 5350 qm
rekostet hat.  Die Liefernngen
und  Arbeiten  wuarden  z2um
erdlten Teil von Oldenburger
Unternelmern und Handwerk-
meistern ansgefithrer.  Die viel-
fach verwendeten Tonerzeug-

Emplangseebindes

Abb
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Bpeisesaal erster und zweiter Klasse,

nisse sind in der Grohner Wandplattenfabirik in Grohn-Vegesack bei
Bremen  hergestellt, withrend die farbige Kunstverglasung aus der
Werkstatt des Glusmalers Georg K, Rohde in Bremen stammt. Die
Gartenanlage des Bahnhofvorplatzes wurde nach Pnen und Angaben
des Gartenarchitekten Lebrecht Migee in Haomburg-Blunkenese aus-

gefiilirt Besonders hervorgehohen zn werden verdient noch die in

jeder Hinsicht gelungrene Ausmulung stimtlicher Inmenriiume dureh die

Firma Karl Hemming u, Witte in Dosseldorf,
Die Fntwitefe filr die Hochbauten sind das letzte grilere Werk
des verstorbenen Regierungs- wund  Baurats Mettegange in Maing,

[ W —_—— -—

Wartesaal erster und zweiter Klasse
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Abb. 14, Erker am Haupteingang,

Naeh seiner gunzen kimstlerisehen Veranlasung, seiner reichen Er-
fabirung und seinem  seltenen technischien Kinnen aul dem Gebicte

der Bulmhofs-Hochbauten war er vor allem dazu befihict,  der

Aufgabe in jeder Weise gerechit zu werden.  Die grobherzogliche
oldenburgische  Eisenbalmdirektion  hat  daber seinerzeit  mit G-

nehmigung der Staatseegicrung von den Versuchen abgesehen. auf

dem Wege des Wetthewerbs cinen geeigneten Entwurl zu erlangen,
und Mettegang mit der Beprbeitung des Entwurts betrant.  Er ist
diesem Auftrage voll gereeht geworden und hat die Aufpabe glinzend
und restlos gelost, wenn es ihm anch leider nicht vergonnt war, den
Bau, auf den er viel Arbeit und liebevolle Mulie verwandt hat, selbst
zu vollenden.  Dicser Teil der Aufrabe fiel nach dem Tode Mette-
gungs dem Unterzeichneten zu, der die Bauten seither unter Ober-
leitung des Oberbanrats Schmitt in Oldenburg im Sinne und Geiste
des Verstorbenen fortfithete und vollendete.

Oldenbure i Gr, Langewand.

Morgenlindische Kuppeln und Spitzbogen.

Das Wilben grober Kuppeln geht anfangs gut und  leicht von-
statten, solange die Schichten nicht derart stark geneigt sind, dal
div einzelnen Steine auf ihrer Unterlage abrutschen,  Es hilft dann
auch bald nicht mehr die Belastung durch einen Stein, der an einer
Schnur himgt. die mit ihrem anderen Ende auf dem Gewilberiteken
eingenugelt ist Man mul schlieBlich mit Rosthilzern und Brettern
cine  Art  Lehrgerist  herstellen. Und  das verade hoch  oben in
der Mitte des grofien, leeren Raumes, in
dem  keine l{i'l.\itnng von  unten  puf vor-
handen ist

Man zerbricht sich den Kopl um Ab-
hilfe  Diese findet sich zwar nichi, aber
man entdeckt nun plétzlich. dald die per-
sischien Kuppeln, die einen Tudorbogen uls
Querschinitt aufweisen, glicklich dieses Ab-

E'lltﬁt:hvn der Mitte wmgangen haben und Abb. 1. Sehinitt
ihre Gestalt woll diesem Herstellungskniff durch eine persische
verdanken (Abb. 1). Kuppel.
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Denn wenn man die Neigung der letzten Schicht, welehe nicht
ubrutseht, heibehiilt, so entsteht nun statt einer Kogeliliche eine Kegel-
fliache, im Querschnitt also ein Tudorbogin, Soleh ein Gewdlbe
kann man auch bei der oridfiten Spannung ohne jede
Rustunyg herstellen. Da man dieses persische Kuppelgewdlbe so-
gur tber die Hand. d. b vom Ricken des Gewilbes her ausfiihren
kann. so bravcht man aueh fir (dic Maurer kein anderes Geriist zum
Stehen herzustellen als einige der Gewdlbekriimmung entsprechende
Backe in Ristlochern mit Brettern darouf,

Um vorliutie beim Morgenlande zu bleiben. Wir finden auch
div dhnlich gebildeten Spitzbogen anscheinend dort zuerst. Da sie in
Kairo gerade an denjenigen Banten auftreten. welche durch die Fati-
miden geschaffen worden sind, die wegen ihrer persischen Herkunft
wie wegen ihres schiitischen Gluubens mit Persien zusammenhingen,
so hiilt mun anch deswegen die Perser [t die Erfinder dieser Spitz-
bowenart  Dieser Heweis ist allerdings hichst fragwirdig. Denn von
den vier Fatimidenmoseheen in Kairo hat die cine, Ll Hakim, tber-
haupt keine persischen Spitzbogen und die anderen drei, EI Akmar,
Ll Ashar und Es Salih sind nach dem grofen Erdbeben von 1825 er-
nevnert werden. so dalh muan berechtigte Zweifel hegen dart. ob (iber-
haupt noch alte Bogenstellungen vorhanden sind.  Jedenfalls lassen
sich in Persien Tudorbogen in so friher Zeit nicht nachweisen, In
Persien sind  allerdings  islamisclie Bauten erst gus spiiter Zeit er-
halten. Alles, was var dem 14 Jahrhundert entstanden ist. scheint 2o
Grimde gegangen zu seip,

In dem benachbarten Indien daseren. das seinen Islam Ober
Afglunistan aus Persien erhalten hat, stelien noch einzelne Bauten der
Patanflirsten, welche das nordwestliche Indien fir den Islam eroberten,
aus der Zeit um 1300 aufrecht. So beil Delhi an der Moschee Kutab-
wd-ding ivon 1193 Lis 1211 erbuut), ihr grobes, dreifaches Eingangstor,
das Siegestor Alo-ud-dins von 1310, Aus Werksteinen errichtet, zeigt
es nachstehende  merkwiirdige Herstellung der Spitzbogen (Abb. 2),
Eigentlich sind es gar keine Bogen., Samtliche Schichten sind wagerecht
hergusgestreckt, wie im Spitzbogensewdilbe ober dem Schatzhans des
Atreus.  Oben im Scheitel. wo dieses Herauskracen nicht mehr mioy
lich war, hat man grobie Steine gegencinandergestirnt und so den
Bogenschiufl bewerkstelligt.  Bis zu diesen groben Schlubstiocken sind
es gewohnliche frithgotische Spitzbogen, deren Mittelpunkte die Grund-
linie in drei gleiche Teile teilen. Die groben Sehlulisteine sind jedoch
gradlinic. und dort, wo sie in der Scheitelfuge aneinanderstolien, sind
die unteren Kanten abgerundet, so dab socar ein kKleiner Anfunge zum
Eselsrticken vorhanden ist. Von dieser Art der Herstellung der Spitz-
bogen vrscheint das Entstehen der Tudorhogen verstindlieh, Und da
die englischen Tadorbogen erst hundert Jahre spitter auftreten, so
scheint hier tatsiichlich der Osten der Eefinder zo sein. Allerdings
nur der FErtinder der Gestalt.  Denn  dall
die Dawmeister solehier Scheinbogen nicht
einmal das Wolben von Bogen kannten.
geschweire denn das Bogenwdlben erfunden
hiitten . dirfte sicher sein. Wie hilflos sie
dem Wiilben gegeniiberstanden, zeigen be-
sonders die letzten herousgekragten Schichten,
welehe  den Schlufsteinen  als - Unterlage
dienen.  Sie #ind nach unten gekriimmt. er-
sichtlich, wm die darunterliegenden Steine,
welche schon zu spitz sind, vor dem Ab-
brechen zu schiitzen.

Die Bogen der Adschmir Moscheo. welche gegen 1330 entstanden
gind, zeigen dann die ganz folgerichtige Umbildung zum reinen Tudor-
bogen und zwar aul Grund alleiniger Auskrarung (Abb. 35).
Von derjenmizen hogenfiirmigen Schicht ab, deren vorkragendes Ende
- ' die Grenze der itzwinklighkeit erreicht hat,
birt die DBogenlinie aof,  In  geradliniger
Tungente weht die Linienfithrung weiter his
zum Scheitel. so dall nun kein Kragstein
mehr spitzer als der vorhergehende wird.
o it sich das Entstehen des Lpersischen
Bogens® begreifen. Auch er st seiner Ge-
staltung nach aus der Herstellungsurt ent-
standen wie die persische Kuppel.  Wenn
bei beiden die pleiche Linienfthrung  ein-
getreten st so hoaben doch verschiedene Grinde und verseliiedens
Fugenlagerung diese Gleichbeit hervorgernten,

Ob England seine Tudorbogen, welche riclitige aus Keilsteinen
hiergestellte Bogen sind, der Gestalt nach aus dem Morgenlande ent-
nommen hat und zu welcher Zeit, habe ich nicht ermitteln kimnen,

Da man in Persien. dem Lande des Ziegelbaues, frithere Tudor-
hogen, als die oben geschilderten indischen Bogen, nichit kennt, und
da man bei Ziegelbogen auch keinen Grund fir die Geradlinigkeit des
mittleren Teiles auffinden kann, so liegt der SchluB nahe, dall die
indischen Baumeister, denen Bozen cine fremde Sache waoaren, durch

Abb. 2. Spitsbogen
vom Siegestor Ala-nd-
tins bei Delhi.

Spitzbogen
der Adschmir Moscher,
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die Anwendung des Uberkragens die Gestalt des Tudorbogens erfun- Wege {ber Jizilien und Palistina nach Osten gelangt. um spiter im

den haben. Von Indicn, dessen islamische Eroberer sogleich unzihlige fernsten Osten, in Indien, zum sogenannten persischen Bogen um-

Moscheen anfftihrten, st er nach Persien znrckgeflutet, um von da, gebildet nach dem Ausgangsiand des Hpitzbogens als Tudorbogen

vielleicht Gber Agypten, jedoch erst im 14, Jahrhundert, nach England zurfickzukehren, : :

zu gelangen. Berlin. Hasak, Regierungs- nnd Bavrat 8. D.
%o whre der in England entstandene Spitzhogen gegen 1050 auf B

dem in der Abhandlung: Die norm#nnische Baukunst*) angegebenen *} Die Denkmalptiege. Jahrg. 1915, B. 65.

Nr. 15,
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