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Ginleifung.

Hujer Jahrhuuvert fteht im Feidien ded WBertehra,”

et von Godjter Sitelle dexr Gharafter bder meueften Heit

ourd) joldye TWorfe gefenmzeichnet tft, jo fiud e@ wohl widpt
ayis pu mindejten die durch dasd Eiicnﬁn[unucimi vevinittelten
v Unwdlzungen  tm dffentlichen  Verkehesteben, weldie dey
jeBigen Seit diefen Stempel aufdviicen.

Schon vov etwa fitnfundjichzig Jabren batte Stephenfon die
Dampilraft dem Bevbehr dienjtbar gemacht, aber zumddift begamm
ore Yotomotive wur wn langfamen Tempo thre Fabet duvch bie
Sulturlindber.  Faft flnfundiivangiy Jabre verguugen, 015 dad
Dampires auf dem Eurepdijden Sontinent gu ¢iuer allgemeineren
Beveutung gelongte.  Belgion maridhicrte zundhit an der Spitse
und i unferem Machbarftaate Honnover wurde bie erfte Eifen-
babnjtrede (Hannover-Lehree) im Jabhre 1842 — alfo vor fiinfig
Sahren — mit der Upfomotive Dbefabren, nadhbem 1 anberen
Leutjchen Linbern bie Lebensidhigleit und Wiglidteit der Cijen-
babien bereits erprobt mar.

Unjer engered Derjogthum Oloenburg fan erjt am 156. July
1392 auj einen Jettabjdhnitt vou fiufundiwangig Jabren juvid-
blidenr, feitbam in feinem ®ebiete bie Eifenbabhn in ben Dienit
pes offentlichen Verfehra gejtellt wurbe.  Fiinfundatwanyig [ahre
jfid wie in der Gejchichte, jo aud) un Berlehraleben nur cine
furze Spanne Seit, aber doch fann cin Vicrteljahrhundert fo be-
pentungsvoll und inhaltveid) fein, daf ¢ verbienitvoll erjcheint,
dte Diftorijthe Gntwidelung cined folthen Jeitabjdnittes feitzulegen
uitd ber fommenden Seit zu iibexficfern.
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wurbe vermibt. Bremen weigerte fid), in gleiher Weife wie dad
beim Bau der Bahnjtrecen Wimjtori-Bremen und Bremen-Bremer-
baven gejchehen twav, cinen niheil an den Bautoften einer Bahn
Bremen-Oldenburg su iibernebmen; Hannover erblidte in dem
Nusbou ciner BVabhn von Vremen nach Leer eine jdhdvlidhe Kon-
Fuvveny gegendiber der Yannoverjdien Wejtbabn (Cmbden=Leer-
Mheine-L8nabriicd-Winden 2.).

Eine wejentliche Aenberung der Lage zu Gunjten Oldenburyd
jehien etmyutveten, alg bebups nlage cined Preufijhen Kriegs:
hafend an ber Mordfee am Jadebujen Tldenburgifdhes Gebiet
(Heppens, jebt Wilhelmehaven) an Preupen abgetreten wurde,
(Levtrag vom 20, Juli 1853, vevofrentlicht am 15, Febrmar 1854.)

Sn dicfem Vertrage wurbe von Preupen die Erbamung einer
Bahn von jeinem , Weavine-Ctablifiement” iber Lavel und Diben-
burg in jidhcher Rubtung zum Anjdhlufje an die Kiln-Nindener
Bah fthernommen, wm i) nothgedrungen eine Schienenverhin-
dung bed Mriegfhafend oaw der ovdjee mif den binunenlludijchen
Wajfenpliten ju verjdafien.

Dicfe Verbindbung war aber ohue Durdyjdnieidbung HDantiover:
fchen. Giebietd nicht Hevgujtellen, und Hanuover, weldes fidy als
natiicliche Vormadgt in Beyng auf den Dentidhen Ritftenfhus an
ber RNordiec fiihlte, betvachtete dad Abfommen zwifhen Preuhen
wd Oldenburg nidht mit Wohlwollen, erflavie fid) aber bereit,
mit Dibenburg auf gemeinjchaitliche Koften eine BValhn Leer-Olben-
buvg-Bremen wunter der BVebingung zu erbayen, daf DHannover
allein die Betricbfverwaltung fibernehme, und eine Durdyjdhneidung
picjer Balnitrede nach Novben oder Shiden von der Buitimummg
ber Hannoverjdyen Regievung abhangia el

Serartige Hinderniffe vergigecten den Abjhlup cines Stoatde
vertrages gwijdien Brengen und Oldenburg fther den Ausban ber
bereits tm Stnatdvertvage vom 20. Juli 1853 in Ausfidt ge-
nemntenen Cifenbahn-Verbindbung und erjt am 6. Februar 1864
wurde endlich ein bejliglicher Wertvag {iber ven Ausbau der Strede
Cibenburg-Heppend (Lhilhelmshaven) fitv Medhnung Preufend rati-
ficivt, nadipem aud) dev Wnushan der Stvede Tlbenburg-Breuen
gefichert exjchien. - m 8, Mdry 1864 wurbe jodamn auch der
Bertrag awijden Oldenburg und Bremen begfiglich des Vaues ber

Balhn von Lidenburg nad) Bremen unterzeichnet, uud am 19, Hypvil
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1864 sourden beide Staatdbertrige vow Dipenburgifhen Lanbdtage
enclymigt. i L3 et
: }'-E}ig vorftehenten turzen Daten bitrften geniigen, o ﬂﬂ}
3 . Gingabe Seitens ber Dibenburgijdhen Staatss
aufteflen, welde Hingabe Setens DEL S ATCHPHE 5 it
Lqmmm crjordertich war, wm Dag geftecte Biel, wenn mn:'.}:i",
iu. dod B3 ju dem genanmten Seitpuntte fibevhoupt ju erret _}"% ;
- ceeoreo Anterctie, ielded Seine Soniglide
Wichenr bem [ehbaften Snterclic, = e o
Goheit ber ®ropherzeq Peter bev Eutwideling ; :
i / : s e ¢2 ber fraftigen
fehrdwefens jtetd CRIGEQEN getragen hat, Eft’"m“ E__f‘ ?“I ‘”it:::-['un
Stitiative bed Damaligen Mintfters ded Jnuey, Gyeelleny
5 trofon Erfolq Al crringen.
Rerq, um diejen Exfolg au cvriig St ot
g:]%ewitﬁ in September 1864 wurde eme @11”1&“__1}“ PIN%G{IEI}
Qommijiion einaeiebt, feftehentd m"f". t_u—:m IS{E?WTHME}‘;\L[‘«;‘E‘EH{ﬂ;
Siraderjan als Borfigenvon, Paubiceftor & Bure) T1 ti ) :
in annoverjchen Dienjten) ald evftes tld}"lﬂf{}t%__ﬁ"ﬂh_tg_‘m 1:1'1;93
Ciber-Suipettor Rienburg (pdter Dbt Deichgrife) als Fwel
fechmijches Pitglied. ) s A i ot
] Die Borarbeiten wirdben rajd gefbrdert, fo DaB bereits aw

: s % ¥
7 Sunt 1865 mit den Grbarbeiten i Der Mahe vou Dloenburg

begonuen iwerden fomute,

b

e _'Banmlﬁfﬁi]rung'hiﬁ sur etften Detriebs-
Exoffuung.

Clvenburg - Bremen.

Die Wnsfiihrung ded Baned der zwijdhen den Hauptgebiuben
ber Enbdbahnhdfe 44,33 km langenr Babhn Oibenburg=Bremen
ibernabm Dlbenburg nady dem Staatdvertrage mit Vremen vom
8. dry 1864 fir eigene Mednung mit AuBnohme der n dad
engere bremijdhe Stabtgebict fallenden GEudjtrede von 2,72 km,
fir svelche {tch Bremen die Vauaudfihrung vorbehalten hatte.

Die Vorarbeiten und die Vauausfiihrung waren Dlven-
buraiicherjeits der am 15, September 1864 cingefebten Givol-
herzoglidhen Gifenbabhn-Rommijfton, bdbie technijhe Bau-
Tettung bem Baudivettor Vuvefd) iibertragen.

Birefeh, mit reider Grfabring im Cifenbabnwelen andge:
flattet, qilt in fedhmijcher Vezichung als ver eigentliche Sdhdpfer
bes Unternebmens: oielfadh von der damals i Tentdhland Gerr-
fchenden Ridtung abweidend, jedody un Rabmen der |, Tedhuijden
Beveinbarungen Dentidier Eifenbahn-Verwaltungen”, an deven
Suftandefonunen ev jelbft thitigen ntheil batte, verlieh Vureid)
ten Boauansflihrungen cin eigennrtiged, den Seim ded von ihm
ipdter hervorvagend gefitdevten Sctunditbahmuefend beveild in
jich tragended Geprage.

Dherfter Grundjag dev Bauverwaltung war: fvenge Iivth-
fchaftlichieit, unbedingte Vevmeidung alled Enibehrlichen, miglichjte
Ritfichtnabme auf die Erweiterungdfahigleit der dem Verkehr un-
mittelbar Dienenden Unlagen. Der Billigung folder Gejucdis-

punfte feitens der Megrerung i vad Gelingen bed Werfed un
Manzen, bie Nebevwinding baulicher, bei Flachlandbahuen auj fo
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engem  Ramme nicht wejentlichen Sefwievigleiten i den (rengen
mifiger Geldbansdgaben un Wejonderen ju danfen,

Diefe Scpwierigleiten beftanden jum Theil in ausgevehnten

Ueberbridungen im Wefer= unv DHuntegebicte, jum Lheil u
ber Behinbernng der Cotomotivbeidrderig 3 Vangweden wab-
rend der Dauer der Briidenbauten;
Melegenett, filv die Aufhohung bes Vahuhos swel auf dem
Waffervege Deyogene Lofomotiven frither, e Juni 1866, bienjts

aue Bei Olbenburg bot jidy

par au machen, nadhdem die Erdarbeiten, ohae Dampibetried, be
voits ein Jahr frither in Angriff gemommen Tvaven.
Den leitenden Gefichtapuntten enfjprady 5, wenn
pie Vahn zunadit cingleifig angelegt, die Gruudflide aber
e ein weites Gleis mit enworben e
bei mifigen Sviimmungen bon nindeitens 700 m  Halbm
b Neigungen, e der Regel nicht qudfer alg 1: 200,
eine dem iwelligen @eldnbde dev eeft fid) eng anjdlichende
Rahnlage qewdhlt vber in feltenen Tillen eine YWajjer=
abfithrung m Weferfiberidyvemmungdgebicte durdh Weber:
fluthung der gefenfton Babutvone fite  aulffig Gefunven
foEoe;
in mbglichft ausgebehutem mjange feimijdye Bauftoffe (Sand,
Holy, Baditeine), benm Dferban eime friftige Sdhiene von
36 kg anf dbad Meter, und Sdpoellen vorwiegend aus
Eichenholy jur Bermendung gelanaten ;

feim Briicfen= und Hodibau die majjive Bauweife bevorguit
und oo 3, iwie Dol Briiden n unfidhevem Baugrunde,
aui grofe Standfiderheit atfam, 3 ber wuter vorliegens
pen Berhiltuiffen awar foftipieligen, boch unitbertvoffency
Griindung mit Sentbrunnen w einem. big Dahin nod
nicht evreidgten Umfange gegriffen wurde.

Teniger putreffend evjeheint bei ber eberbriidung gropever
Faeiton bie Aawendung bed Holed i Der Form Howe'jiher Trdger.
Die Miihe der bereits Ende Ddev fiebziger Nafhre wihrend Des
Betriehed vorgenommenen Eintvedielung eiferner Weberbauten fwat
im Bergleid) mit den urfpeiinglichen Erfparnijfen body ju arof.
Tidst gleich ungiinjtig gejtaltet jich Sie Ueberbritchung Hetner Weiten
mit cinfachen Balfen aud Eidenbols; o fornte ber Umitand, daf
pie Bejdajfung bes Eijens pen Tortgang ber rbeiten verzbgert
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Haben I_ui'u‘hr, pad Lerfabren oftmald vedtfertigen, und ift die {ich
?atmn fniipfente Erodgung filr die jebige Verwaltung trofilid I bnﬁ
in pey Mitte ber fedhziner Jahre Devgeftellte eiicrné_k’jtiluft:n’bief:
fetcht Den Geutigen nfbritchen doch nicht qany entjprechen toilivben
Wuf dev Oloenburgifden Vauftvede cvveidyte die Siume i:rn:
mit Balfemwer! {iberbauten Weiten dad Mak von 438,50 m, ge-
il bie I“E-urc[;[ﬁife 1¢. vermebrien dadjelbe nody um 52;-:00 111: |
“Em bremijehen Wnlagen, Dderen Koften Didenburgifderjeits
i:rer%mit '.Em:t‘r:u':n, beftehen Houptiachlich in dey 1.Ic[1E1'111'i1ff|t|tg ver
?[ﬁt*]flr_zmt 139,80 m, oeg Guferheitdhatend mit 79,75 m Turd-
fluBifimung und i der Herftellung ded Vabnhofs Bremen-Neu-
it_abt. _Ef'*ibvr bat man bet Grmittelung Bt ﬁiriinhung;ﬁtieﬁ; fite
Die &iﬁ_m*it*l‘hliiifft* mdht e gleichem Weahe wie bet ben Fluthbrinden
ﬁBebud}’E auy finftige Bevdnderungen des Flugbettes r;'enmmn-m.
. Z:‘-_u: Unsfiihrung diefer Vauten fland unter bfr‘.‘i‘eihmq oed
Baudivettvrd Berg. e
| BWas die Ribtung der BVabulinie anlangt, Jo war diefelbe
3;1}1?&}&1 Bremenr — wo fie in dic UL‘TI]&IEUEIIE joa. ,Wejerbahn”
ﬂmr_mumf:u_iﬂlltr — und Delmenhorft cine qeqﬁﬁnﬁ Stoijdien
Delmenborit und vem Netherholze lehut iif[}r' bie ﬁ-inifﬁkﬁn Dent
EREHIIE hc.r Geeft, auf ven Anjdluf der Bahn Hude-Brafe MNordens
i;mr}; iﬁifrffirl]t nehmenn.  Weiterhin im Moorlande ded Hite:
gebicted fit ihre Michtung durcdy bie Lage des Bahnhofs QIbfﬂimn
UUT_ng.d]l‘lﬂﬂE“-i Q}Ei Crmittelung bed Gelidnded fiir diefen %ti'ﬁnf}uaf
mag fumﬂ,l_[}l bie dihe der den Saubd jur E’Iuﬁ'c[]_ﬁimng fiefernben
Lihen, {t_tﬁ auch e evwiinjdte Verbindung mit der fhiftbaren
@:mte nufg:ffpwr!_}m hoben. &3 wird aber el dem erf}ch!ir{}e*lt
%}e_rfcl}réunﬁdjlmxngc per Vahn und der durd) die BVerticfung mr
J.lete i evimavienden Stergernng dev E‘f[}iﬁfi:'l[}‘fi' nach Dem ober-
EJL‘::IB bum: I%nt_}uimtc ferguftellenben feabtifchen Huntehafen. jowie
qtlt _ﬂiurfi{rf_]t auf bie Rreugung belebter fé—Btmﬁcn imrméﬁiizﬁm
Stabttheile cine Hoberfequug ded jett auf N. N. -+ 4,00 m legen-
DN %iﬁl';u{]ufﬁ anf bie Douer Ennin{gu umaehen it‘illt” 3
_ ﬂlm 1. Juh 1867 evfolgte bie E‘;,'*ri;’ffﬁung Ded Beiriebed
“f‘t %lll]llﬂﬂiligﬂiﬁ Unterbringing  ber E-ienft-;”mzb Wartevamme irrl
Einpfangsaliteriduppen zu Olbenburg, ‘
Die Anlage ded unter der Ueberjehrift , Centealbahnbof Diden-
burg” befonderd behanbelten Theiled ded 'fft}ﬂﬂlllmﬁf[}i‘ll wﬁ‘iim:




I o C—

—

s

Bafnuesed hatte Dot der Unbejtinuntheit dev finftigen Ausdehuung
nue Joweit gefdrdert werben Fowmuen, wie ¢5 bem Yetrwebe Dder
purehgehenden Line PBremen=Dlbenburg-Wilhelmzhaven entjpricht.
Da ber Bujdmiit bev Bahnhofsanfage jedod) anf einen erheblid
gropeverr Uimfang eingevichtet werben mufite, jo empfiehlt ¢ fud,
bet einer vergleichenden Wniiihrung der Baufojten vev cinzelnen
Qinient seben ven Yusgaben Fiv allgemcine Verwalting, We-
jhaffung der Betrichbsmittel, Botricbzetnrichiung 2. audh die Sojten
bed Bahnhois Olbenburg aufer Betradit 3u fafjen.  Wud dem=
fefben Givumde find biejenigen Dev Bremijden Vanausfihrungen
nadhftehend nidht mit einbezogon.

Unter bicjer Vorausjebung belaufen fich bie Uniagefojten
der 41,61 km langen Olbenburgiidhen Banftrede anf
g a1l 808 o, within fiir dag Silemeter durchfduittlich  auf
5T 575 o cin ol milig ju begeichnender Vetvag, wen bet-
fniclaweife beviidfidhtigt wird, baf Die gqriferen Ueberbritdungen
alletn ehwa 250 000 # crforberten,

Oibenburg- Wilhelmahaben,

Wegen ded  Jujommenhanged der feitend Ded  Prenjiidhen
Staates cvbauten, dev Oldenburgijhen Betriebstihrung wid bau-
lichen Grhaltung fberlajienen Bahu vou Oivenbury nody Wilhelms-
haverr mit dem Dlbenburgljden (Fifenbahunetie finbden nadhitehende
Angaben hier nfnahmne,

Die Bauleitung der wifden den Hauptgebduven 52,37 km
fangen Vahn — wovon 0,63 km i dad Preeufifde Jndegebiet
falfen — ourbe der am 1. Suit 1865 cingejesten ,Konigliden
Qommifjion fitx ben Vau ver Deppens=Dloenburger
Gijenbahn fbevivagen, welche b3 nach der am 3. September
1867 crfolgten Betricbserdfjunng oud pem  Roniglichen Bau=
infpeftor Mellin und bdem Regicrungsafiefjor Gemmel, pater
aus dem Megievungsnjjeffor Breithaupt und bem Kéuniglichen
Banmeifter Stelger mit dem Sige in Tldenburg gebilbet Wwar.

Vertragsmifig follten bie Grundjormen ber gleidhzeifig Fur
Yugtibrung gelangenden Dlbenburgijhen wid Treupijchen Bahn
ibereitftinumen: audy wnterlag bie Ridjtung dev lepteren ber B
timnumg  Ofdenbirgs, Vedbingungen, welde ein vielfadjes Su=
rantmenoivfen der BVanveriwalfungen Fut salge Datfen.
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5‘%3":.'1 ﬁl‘itfiL‘IIllﬁg ber Yage des Vabnhofd Dldenburg warv
El_ﬁ bie Forijehung der Yinie in weitlicher MRidhtung beveitd Mind-
1uht genontmen; wefenthich fiie die weitere, m’.ﬂbﬁd}t Lintenfithrung
war bie Yage ded BVahnhofs LVavel beftimmend, bdic mm-l, nE{i}‘t
-,_;emb*: m Uebeveinjtimmung mit dev hente vorberrjdhenden An-
jicht, an der Oijtfeite des Ovted um‘:‘w'iﬁh.
_ Bodengeftaltung wud Umfana ber Grdarbeiten waven im
‘:éjﬂll.,jt‘ll oenenn  Der WBremer Linie abnlih: der Briikenban be
'!rijrf‘inf_ff: it aunf ein Heineres Giebict ber Nabeniederung, wo
;Einf Watjerldufe mit ujammen 65,8 m Durdflufmweite Iélil‘d]
';l_ljﬂ.lwg Tvdgevivert fiberbaut wweben; feinere Duechldfie von
_EIE‘HI hatten eine Gefammibichtiveite von 47,6 m. {E‘:{cid]wuiﬁ
Jtantden die in ber nody grifeven Abgelegenteit von ben Verfehra-
wegen  beguitndeten baulichen @cfjiuéa:riﬂ'ftitélt dewen  ber anderen

!.}l'li‘t? per Bejdhafiung gecigueten Wafferd fiir Leffelipetiung unb
Hausbedary, |

) LEH dey Wnorbuung bes BVahnoberbaucd und der Geftaltung
ey «'H}'i[}lllfl'!}!'rl.’: war cine den  Unterhaltungddienit m"[f:ir[)tfr-ub:a
llfbt’ri‘lltfhﬂlli:lllI11.] uit ber Olbenbnrgijchen Vauftvede evielt.

3 Obne die vercinbarten Beitvdge fir Mitbenupung ded Bahn:
I_}ﬂf!.ﬁ. Qﬁ]f*nbmf*g (760 000 ) und fiv Bejhaffung der {j}uiirﬂ
i‘;fi:;:ei:z;nrlﬁu{ (1 1f'¢':1. S00 o#Z) beliefent fich dbie Sojten ber ur.ipriiﬁg:
dien Yulage auf 50154064, wmithin fiiv dag S o
i jin fliv das Siloweter auf
: _‘i‘i;n uir.igc!:.@m_mnc jtud die Allgemeintoiten (Bauleitung, Plan-
i.'.[!l'[iﬂlllliig. Geldbefchaffung), auh bie Bejolbung der Strecen-
beamten 1m Betvage von 856 056 L mit enthalten.




Die weitere Bauthatighett.

Clvenburg: Leer.

TWenige Tochen nad oer Betriebservfjnung der Bahn nach
Bremen fand bie JInangriffnabme des Haues der den wefthichen
Theil ded Herzogthums cridlickenden Bahn Dldenburg-Leer unicr
ber technifcgen Leitung ded Erbauers per erjten Dldenburgijden
Gifenbaln flatt, der die purc Dretstunbe geliunterfen und dureh
Erprobung befeftigten pisherigen Grundjdse ihrend der ganjen
nachjolgenden Bauihatigleit lebendig crhielt. '

Unter Versicht auf die Vevithrung pes  fbiter bm‘rf_j_ eine
Bweigbalun angejehloffenen Dries Wefterftede fonnte Ddie xunien=
fithrung auf der langeren @rftrectung eine von Dev geraden weing
abweichende fein; aucy die Hiopenverhiltniffe des ®elanded liepen
an Geichformigleit midts ju yitnjchen ibrig, s

Richt ohue Schwicrigheit verlic] ber Baw in der ojtfrieftjden,
alfjabrlichen Ueberjdpvemmungen ausqefesten Niederung, t'mb 3
perdienen bie, ang Erjparnijjen beum fibrigen Bau bejvittenen,
umfanareichen  Anlagen ju Nuguitfehn fiix die Landbung i
Qagerung ded Torfs Erwahnung.

Bon Dent wijhen 6 und 10 m Feite mit Eifen, unter 6 m
mit Holz fiberbanten, im Ganjen 68,4 m SQidytweite t‘.llﬂ_}fﬁl.t'.}ﬂbﬂt
Haltenbriicken find wet nach Art der Qribhne gebildete Drepbritcden
(6 m weit) bemerfendmwerth. Qlcinere, bid ju 3 m gewdlbte Durd)-
{dfje meffen ujauumen 67,3 m.

S Sinne eiver Derseit bei ben Deutfdhen Eijenbubnen vers
freiteten, erft in ber Gegemwart jhroantend werdenden  njicht
pieft man bet der BVeftjmumung der Sdhienenform fiix ?:m% *%T}ei;.
ber Dibenburgiihen Hauptbahuen eme Dinderung ded bighevigen
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Gewidted fiiv angdnglg, mbem man dadfelbe nunmehr anf etoa
31 kg fiiv bad Dicter feftjepste.

Die auf den BVau wmmiticlbar verwandten Stoften (cinjel.
ped Ghrundertverbs filr ein weiteds Gleid und dber dem Gejamme:
nepe ju Gute fommenden Torfoniftalten zu Auguitiehn, jedod
audiehl. der allgemeinen Ausgaben firv Betricbamittel w.) belanfen
fidh bei 54,88 km Betriebslinge dev filr NRechuung des Diben-
burgijhen Stanted angelegten, am 15. Juni 1869 erdffneten Hahn
auf 3227 421 %, mithin fiiv be3 Kilometer durdpjchmittlic) auf
58 809 J#, ein nidt weniger anf der Durchfithrung einer jad-
verjtdndigen Megic, mit Vergebung in fleinen Ffdndern, iwie
aui dem ntreffen nur mitteljhwieriger Berhdltnijje bernhenbdes,
giinjtiges Craebnip.

$ube- Brale-Nordenham,

Bei Ginbesichung ded Nordojtens in dad jid) fletig weiters
ipinnende Eifenbabunet Hutte man, wm die Vexbindung mit dev
Houptjtadt jowohl, wie mit dem SHandelémittelpuntte Bremen
durch cine und Ddiejelbe Linie ju bewirfen, den Anjdlup an Die
Dlvenburg-Bromer Bahn in Hube auderfehen. Vei der m
@anzen durch bie Hauptorie Berne, Elafleth, Brafe und den Cud-
puntt Novbenham vorgezeichueten Ridhtung entjchied man fich Det
Gisfleth uud NRorbenham, ju Gunjien ciner inmigen Berfihrung

mit der Wafferftvafe, fillv cine nidht gang wajferfreie Lage aufen-
eid)s, welde uungeadhtet ciniger Uebetfluthungen im Betriehe

Taift;f_r feine nennenswerthen Ucebelftinde im Sefolge gehabt hat.
Auf umfangreiche Erdarbeiten (it jhon dev Hohenunterjdied

Awtjchen der im Schube der Derdye niebrig liegenden Streden (im
Stebingeriande N. N. -+ 1,07) und ber wafferfreien Krone im

Anfengebicte der Hunte (N. N. + 6,97) fdilicen, Berhiltnijje,
welde nody iibertroffen werben von den Wnjchitttungen filv Ddie

Babnhife Eefleth (112000 chm, mit Lofomotive und Dampf-
Yeiff angefabren) und Norbenham, Vel Elsfleth und Brale war

man gendthigt, auznahméweije Krimmungen von 300 m Halbm.
begiehentlich cine Meigung von 1: 100 auzmwenden.

Der audh im Grunberwerd nuy cingleifig durchgefithrte, nicht
!ninber burd) zablveiche Ueberbritdungen cvjchwerte Vau begann
i Frithjahr 1870 mit bex Huntebriice (4 Deffu. von guf. 106,5m;
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foften 137620 ), Demerfensmerth burch bie @riindung mit
Senfhrunnen im freien Flujie ohue Amvending fefter Ge=
viifte: mit der Moorviemer Kanalbriteke (4 Defjn. von ju). 50 m;

SRoften 34 270 L) und der Dllenbriide (3 Defin. von 3uj. 36 m;

Sojten 16570 L), denent fich 2ie Jait ausicjlichlidh mit r&if_m
ibevhanten Heineren Brlicken amveihten (fammiliche %ulf*&uﬁrii&ez&
mit 332 m, gewbdlbte flemere und fajtenjormig geginumerte it
36 m Liditiwette).

Bei El&Fleth find auper einem FHeinen Binuenhafen wmit
Krafndrehbriide (6,7 m) und Decidhlenje feine [‘Iffm?bi‘tt‘!'l -
fagen fiir den Berfehy Dergejtellt; die Yage ped Bahnhots Ilfi‘ng%
Ses Stromes it o8 allemn, weldye gowijfe Avten des Berlehrs ither
Grwarten anyieht (Bruijteine, Kofed 1),

S Brafe finden fidy im engen Anjeblufy an den Binnens
faten vegelvedhte Vevfehra-Anlagen (Schuppen, Suedfue 2w), dem
vorhanbenen Naume Ofonomifdy angepaft, fiiv den BVertehy bt:‘w
E}ﬂfﬂtﬁ bigher audreichend; jedod) dey Crweiteriug ["{'hﬁlffﬁg: o=
balb etwa in Folge der Weferverticfung fid) dort ein groperer
Auifchwung cinftellt. (=

Den damaligen Erfolgen ber Bauverwaliung Ht uwl{mc‘_{}t
zi verbantor, wenn Negierung uud Sanbdtag 1?!:11 erften E'FI]HH
aur Gridlichung ded vou der Matur iiberaus pelmur.g,ugtpnvlm‘fm
Weferufers bel Norvbenham fiir den Secverfehr ourd) Hevan-
fithrung Der Eijenbahn bis an den febijfbaren Strom unternafmen,
md e fann ald ein glindlicher Berlanf Detrachtet werden, wen
dubere Mmjtdnde den Vntvich gaben, von fojtipieligen EE1|1;@;1s
pafenanfagen abfehend, die vad) qrofen Opfern jid) rrid_'._uﬁmr:uhm
Pittel ani Ausbilbung der Anlagen am Strome jelbit zu
perendern. .

Ynzbefondere ift ¥ dad BVerbienft ded Leitenven E}muh}rcftut_‘ﬁ,
pen in Deutjdhland nody wenig geitbten Bau etjerncy @icrmtf
(jog. Pieve) im tiefen Wafjer mittelft Ei‘inii:ufm}? per (aud
abgenupten  Fahridenen 1. 5,11innmwngefmicn‘_f ‘Epﬂgic hurfﬁ
Wajjeritrahl eingefithrt und Beamte wie Arberter W rhcm EUEm;F
gejchult zu DHaben, bak fpdter mir Ddie u:eitct{:_ “.!hls%[u!i;umg bed
Gefiiges erfibrigte und, wnad Flitfligmerben gl:i:':a:,::r_ﬂ‘ *Ilh.iteI, bag
Nugenmert auf planmdipige Geftaltung dev Rieve im Ganzen ges
richtet ywerben fonnte.
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Hube-Brate, am 1. Januar 1873 dem Betviebe iibergeben,
fatte bei 25,50 km Ldnge je 129469 M — 3 301 470 ;
Brafe-Norvenham, im War 1875 fav bejdhrantten, am 1. Januar
1877 fiiv vollen Betrieb erdjfnet, bet 18,06 km Ldnge je
150 998 7 — 2815 761 & oline allgemeine Soften fiiv Be-
trichamittel 2¢. erjorbert.

Dak angejiditd ber angeflifrien baulichen Sdwierigfeiten bei
umfangreichen Babhuhojsanlagen w. jid) Hier weit Hvhere WVetriige
evgeben wilvben, fann nidyt fiberrpfchen, wenn ded Cinflufjes der
Sriegieit und der ihr folgenden ungewdhnlichen Preidverhalt-
nifje gedadht wird.

Sanbe: Jeber:Yanbesgremye,

s volliputige Babn untergeordneter Beveutung emgletfig —
aueh tm Srvunbeviverh — angelegt, bilbet bieje am 15, Oftober
1871 big Jever, om 15, Tt 1883 bis zuv Xanbelgrenge cr-
difnete Grweiterung bes Nepez im Novdwejten des Heryogthums
ein fiir den YUnfdluf ved Jevexfandes und im Fujammenhange
miit der Oftfviefijchen Kiifteubalhu aud) fiir den duvdhgehenden
Verfehr bis nadh) Muvich, Emden und den Jordjecinjeln widhtiges
Glicd. JIhre Vedeutung findet tn ber fpiteren Einflihrung ded
Bollbetriebed Hi8 Jever Anusdrud.

oSn baulidher Hunjicht Jind zu evivihuen:

dig Seae eter [angeven Stvede auf ber Chawjfecberme, von
ber Strafie [ediglich duedy eine Ginjriediqung getrennt;

die Wufjchlichung groher Sanbvorrdthe bet Heidbmilhle, un-
entbehelich fite dic BVabhn wnd die Banten bei Wilhelmshaven ;

vier Ballenbriden, eine von Holj, drei von Cijen, jujammen
12,26 m e, und

die Verivenbung ficfmmer, (ediglich in cinem Heifen Theer-
bBude getvinfrer, dazu vorgebirrter Sdhwellen, beren Haltbarfeit
fortdanernd alle Grvavtungen fibertrifit.

Bet einer Linge von 16,06 km belanfen fidy die Baufoften
(Bbue Betviebamiteel 1) anf 538 436 A, mithin fiir dasd Kilo-
meter auj H2 206 M

Cibenburg-Sunatenbriid - Odnabriid,
Am 15, Dffober 1875 mwurde die anf Koften bed Tiben

burgtjchen  Staates erbante erfte Olbenburgijhe Sibbahn bid
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Ouafenbefid, am 15, Jtovember 1876 ifhre, von ber Lanbedgrense
pig Oanabriid 50 km weit tn dag SKidnigreid Preupen veidjende
Fortjebung cxoffnct, von welder Ddic festen 4 km etent Theil
ber bereitd bejtehenben Buhu Tanabritd-Hheine bifden.

Bu Gunfter der jdhon damals fet Ahlhory vorgejchenen ‘21{1
ywetgunyg nad) Vedyta . wiede ihre Ridhtung vou dev E:L_Iftfmw
oftipdrtd abgelenft, im Weiteven afber ihre Yage b b"-:. von
ber Glevaden weniq abweichenden gripeven Crtjdhajten  beftmmnt,
von Denérn Duiatenbriid afd die Anjdiupitation fiv bie Babhn
nady Rbeine o nenmen it Jhren hischiten ‘,‘Bunf._t er;reiti;t
fte beim Unjdlujje de Rieaberger Hedenbahn 3 .{;Ehf{%iburg'
(N, N. - 61,15 m), mit eincm ioeithidhjten itberjchrettet fie _[1-.::1
Eﬁﬁ[tiﬂgi}nuim (N. N. 4 51,256 m) D¢ %fhﬁﬂl‘fd]ltiﬁﬂ :T,lt_n!-:t)lm
efer und Ems. JIm Gaugen waren bie Erbarbeiten md,ji"ﬁﬁ
beutend; der Buiidenban trat gegen die Ausfithrungen bf:.r rjﬁr.t:f
{ichen Bahnen uriid. Von peit im Ganzen 170.“3‘ m E-lf[jtmft__te
cnthaltenden Balfenbriicten find crivdhnenswert) bie .im_ntfbrucfc
bet Dldenbuvg (49,5 m), dic Briide itber den Hajetanal {29.35 m);
bic jon. Lintsbriide (15,76 m), je brei Eﬁ_lcﬁutu}gcu t:‘nﬂ]uﬂ'h:nh;
ferner von ben im Gangen 238,05 m Durehilupoeife llll:ﬁf‘ilbf-!.t ae=
wilbten Briiden und Duvehldjjen cine Buiide tber bie Huute
(2 Defin. zuf. 17 m), eine Rrficke fiber bdie Hafe (3 Deffn. 3ui.
25,50 ). .

Pon Hochbauten it der zur Anfnahme ciner Sdhwellens
"I.i'ii11'fanili.1ﬁ beftinmte Scuppen ju  Huutlofen zu  evivabhren,
weldher, aur eit wur ald Schwellenmagagin i%mmi;i. bei Eﬁuﬂ?gem
Buriickqreifen auf  Heimijdes Yabelholz feinem uefpritnglichen
Bivece jurvitdaugeben fein wivve, : s

Wei allen Ansfithrungen waven bie fritheven (Srundiie
wichernm  mafacbend.  LWenn gleidpwoohl Die Stojten i-id_; lli:l.'l]t
vortheilhaft von Dbenen Dev nbrblichen Bahnen abheben, o f"ltf_
aufier bem Tojtipieligen Grunderwerbe und nlmtcﬁfn fu_uit:gcu auf
ber Breufijhen Strede angetroffeiren ffjtili}wwniﬁm_hu'? jhon an
anberer Stelle evwihuten Kriendjeiten 2. su beriidiichtigen.

Die Anlagetoften belanfen fich einjdhl. Des Grundanfautd i
dOd  alveite ®leis, jcooch ohne Allgemeinfoten (fite _ﬂjet‘rteﬁ%i
mittel 1) iz Olbenburg-Duafenbriid L%n[}n[}‘mf nn&‘;d}[.;. .i.“-“
62,62 km je 61999 4 — 8882367 M, v Clnafenbrivd-

1h

Goeraburg auf 45,24 km je 112 580 M = 5093 124 M, =
fommen auf 8975 491 A

Shrhove-Renjdan;.

e letes Glicd Des bdamit vorlinfig abjchlichenden Jehes
ber Dauptbahnen veiht fid) die am 26. November 1876 dem
ifentlichen Wevtehr fibergebene, ywifthen der Mitte der Eudbahu-
fHife 18,34 km [ange Babn Jhrhove-Menfdany an, bel deren Ex-
bastung aufer Oldenburg (16,34 lan): Prenfen (1,08 km) und
oie Miederlande (0,88 km) tt_y'eih:% purch Uebernabme von HAus-
fiilhrungen, theild buvd) Geldjujditite betheiligt roaren.

Egon tm  Dinblid auf die Ueberbriicfung bder Ems
(15 Defin. zuf. 319 m weit) ald der {dwievigite Olden-
burgiidie Bahnbauw geltend, nimmt derjelbe toegen gablrerder
anbever Uleberbriichungen (8 eifevue Balfenbriiden suf. 63 m,
16 gqewolbte Briifen wnd fheinere Durdhldjfe zuf. 18 m) uud
Dammiditttungen in  vorwiegend jdlechtem Bougrunbde, jowie
wegen der WiederherftellumgRarbeiten an dbem 1877 auf 0.5 km
Lange in Folae Deiehbrushs geviiiwten Vabhnforper ugleid den
Mang der theueriten Babhn ein,

e Sojten ber Tloenburgiidgen Bauftvede betrugen ohne
alfgemeine Fusgaben fiiv BHetviebémittel . auf 16,34 km Linge
je 179 3B8 JH — 2930 711 M
-~ Bei ber Emabriicte erlangte die Senfung offencr, gemauerter,
im unterften Theile mit Holzumbitllung  qefligter Brunnen bdie
Aushildung ciner eigenartigen Vamweije, welde bei Meberbriidungen
i dbnfichen Berhdltniffen meijt den Jwed auf dem einjochiten
Wege evveichen fafjen biivfte; in ber Form fonggefivecier, ge-
mauerter, nicht umbiillter Kaften bildbeten gefenfte Brunuen ferner
¢inen gwedentipredienden Unterbou . von Damm-Abjhlufipfeilern
mit miGiger Gritndbungdtiefe.
~ Dev lNeberbau der Gmabriide geichuet {ich durch den Ein-
tHang gefdlligen Ansjehens mit jachgemdfer Anordmmg ded Eifen-
werfes ans.

Gentvalbahulio] Olbenburg,
Die vorliufige Unterbringung der Dienft= und Warterdume
Ul einem iiterjchuppen liberbauerte die Criffuung der vievten
Xinie (Dibenburg-DOsnabuitd). W 21. Mat 1879 evfolgte der
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WUmzng in Dag anf ben fertigen NAusban bed Nehesd eingerichtete
Hauptgebdubde.

Der Gliterbahnhof mit Hafen und Torflager im Often, Ddie
Wertjtdtten . im Weften, Gleidanlagen fHiv den Verfhubdienit
an ber Norbicite der Hanptgleife geftatteten den Centvalbahuhof
alé eine zway in fidy abgefdlofjene, dody auj Finjtige Criveite-
rungen eingevichiete, fiir abjehbave Beit andreichende Anloge.
(&. Crgdnzungd-Vatten.)

Die $foften crreichten b6id jum Abjhlufy der BVauvedning
bie Hihe von 3 HT6 982 ., cinfhl. Des8 Preubijden Jujihuifes
von 750 000 .

Ddyoli- LWejterjiede,

Am 1. September 1876 crfolgte die Crdffuung der jdon
oben erwibuten 7 km langen Rebenbuhn von 0,75 m Spurweite,
weldge (in Eifenbabnfreifen §. 3. af8 epodemadiend betradhtet)
von per Grofiferzoglichen Eifenbafn-Diveltion fitr Hedjuung emmer
Attiengefellichaft mit Staotdjubvention hergeftellt ift und mit Ein-
fehluf aller Stoften, audhy der Betriebmittel, Die Summe von
192 765 J, mithin fiv das Kilometer den Betvag vou 27 538 .
evjorbert Dat. _

Bollfpurige Rebenbabhuen.

Nady der Neorganijation Dder Eifenbaln - Berivaltung bom
1. Npril 1883 ricdhiete bie Diveftion af@bald ihr Angenmert auf
ben tweiteren Husban ded Neped im Sinne der Audbeluung ded-
fefben auf die noch nicht berithrten Theile des Hergogthums,

Die bei ben Hauptbahnen feitend gewejenen tednijdjen Grund-

jige fonnten mit nicht wefentlichen, den newern Fortidritten Red)=

wimg tragenden bweihungen auf den Ausbau dev Aebenbalhnen
wmjomehr iibertragen werden, ofd im Bau der Bahn Sanbe-
Rever-Landedgrenze bereits cin Vorhild bejtand und pir mehreve
Qinien jhon allgemeine Vorarbeiten vorlagen.

IMit bem im duferften Falle juldfjigen MNeigungdverhiltnijie
ging man bis aquf 1 - 100, mit ber jtaviiten .‘ﬂ"rﬁmmfntg mlf' etnen
SHalbmeffer von 180 m. ALS Shiene fiihrie man eme jodchere,
f_ih: bie dbamaligen jdjwerften Lofomotiven nod genﬂﬁgeube worm
etn, welde in Stahl das Gewidht von 24,75 kg auf vad Wieter
fatte. Sihwellen von Eidjenholy in jhwideren Abmefiungen
wirben aud dem Sulande, wmit Binkhlorid unter Jujah von

17

Lheerd! getvintte fieferne Schellen n marftgdngigen Abmefjungen
vor der Ditlee bezogen,

Die unmittelbave Leitung tourbe etner aud bem Eifenbabn-
Direftor als adminijtvativen Mitgliche, dem bautedhnijdjen Divef-
tiondmitgliede und bdem betreffenden Lofal-Baubeamten (Beyirts-
bowmeiiter) aujommengejeten Bau=Fommijjion dibertragen.

1. aud oen Finauzperioden von 1885 big 1890.

Die einleitenden Verhandlungen itber die in diejen Perioden
aur Ausjiihrung aelangten BVauteh bewirfte vornehmlicd) der Eijens
balin=Tiveftor, Dbevvegierungsdrath Ramsauer, deffen Bu-
fanumenmirten mit den Vorfidnden der betrveffenden Yemter, twie
oefjen BVerhandlungen mit dem bei der Vahn SJever-Cavolineniicl
aunfinglich altemr betheiligten Bauthaute dasd SBujtandefommen der
Hnternehmungen wejentlich tovbecte.

Uhihorn=-Vedta-Lohnue.

Bwifchen ben WMitten ber Endbahuhofe 28,08 km lang,
wurde die fiiv Staatsvednung anf unentgeltlich von den Ges
meinden bergegebenem, feine baulichen Schwierigleiten darbictenden
Girunde crbante Mebenbalhn erdffuet: 6i3 Vedita am 1. Oftober
1885, iz Yohue am 1. September 1888. Die aud) duveh billige
Beiten begitnftigte Banausiiihrung crforderte ohne Allgemeintoften
piic Vetricb3mittel 2. die Summe von 702 484 A, mithin fiic
bas Silometer 25017

| Eijen=Liningen.

_8m'i_'ic[1en den Wiitten der Endbbahubife 13,63 km [lang,
wurde bdie fliv Nednung der Gemeinde Loningen unter
dhntich ginftigen Verhaltniffen evbaute Rebenbaln feitend dex
Staatsbahn - Berwaltung am 12, Auguft 1888 in Betrieb ge-
mommen. Die Ausgaben beliefen fich ofue Algemeinfojten fiir
Betricbsmittel 1., jedod) einfdl, des Grumbderverlbed bis Enbe
1891 auf 332 209 ¥, mithin fiiv das Kilometer auf 24 373

Jever=Carvolinenfiel=(Harvle).

Owifden dben Mitten der Cnbbabhnbie 18,12 km (hig Harle
20,12 km) lang, wicde bdie fity Mehnung des Vanthaujes
V. Crlanger und Séhne in Franffurt o. M. erbaute, j0=

dany auf die Sever-Cavolinenficler Eijenbahugefelljhaft

2




18

ale Rechtdnachfolgerin itbergeaangene, unter wefentlich jdhmievigeren
Bobden= und Orvidverhilinijfen ausdgefithrte Nebenbalhn feitend dex
Stontdbahn-Lerwaltung am 1. September 1888 hid Cavolinenfiel
in Betrieh genonunen, whihrend die ju Gunften des Verfehrs mit
ber Jnfel Wangeroge ftber den Secbeich immerhalbh der Landes-
grenge 618 zur Havle veidhende Fovtjegung evit im Jabre
1890 in ngrifi genowmmen und am 1. Jult dem Betriebe iiber-
geben wurbe. Die Audgaben belicfen fidh ofue Algemeinfoften
fiiv Vetricb8mittel 2., jedoch einjl. der Grunbentjchidigung bis
(Enbe 1891 auf 649525 A, mithin fiilv dad Kilometer oauf
32 283 A

2. aud der Finanzperiodbe von 1891 His 1893,

Wnter der Yeitung ded am 1. Juli 1888 qld i’?urﬁgcuhﬁ
it bie Eijenbabu-Diveftion eingetvetenen Geheimen Dbevs
Regierungdrathd BVovmann it die echen erwdhnte Ber-
Binbuig der Station Carvlinenfiel mit der jdhijfbaren Harle aud-
gefiihrt und bie Guiveiterung bed Mehed ber Nebenbahnen als
reines Staatsbahnunternehmen wnter Inanfpruchahme dev
Gemeinden zur unentgeltlichen Lanbabivetung 2w, wieder aufge-
ILOMINEN,

Auf den nadbenannten, jundcdhft fiiv den Ausbau inw's Auge
gefaften Stveden find die LVorarbeiten bereitds ansgefithrt oder
nabezi beendet:

Vareler Ringbahn.
Auf zoct Theilftrecen ift auferdem der Bau tn Angrifj ges

nontmen,
Novbenham:Bleren.

Die gany anfendeihd geplante Linie erfordert beim Vahn-
hof Blegen bejonbdere, uodh im Entwurf befindlihe Anlagen.
Olbenburg-Brate,
Allgemeine Vorarbeiten find beenbet.
Delmenhorjt-BVedita und Lohne-Hejepe:-(Bramjdje).
Allgemeine BVorarbeiten werben einjdhlieplich bderjenigen filv
cine Abgweigung nadh Damme im Laufe des Sommers beendet,
Ergamgnugs-Banten.
Bon denjenigen Cradnzungd- wid Erweiterungdanlagen, welde
wicht aud den im BVorftehenden mitgetheilten Geldjununen, jondern
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aud Betviebsiberfchiiffen begw. den Mitteln desd 1876 gefchaffenen
Erieuerungdfonds (fiiv Oldenburg-Wilhelmshaven ausd bejonderen
Betvilligungen der Preupijdhen Verwaltung) beftritten find, werben
die folgenden hervorgehoben.

S ben Jahren 1873—1878:

Glodenjignalleitungen anf den dlteren Streden, 21 Warter-
biujer auj den Streden und Nebengebdude auf 6 Bahnbhifen ber
Bahn  Clvenburg-Wilhelmehaven, Avbeiterwohuhiujer auf bder
Babhn Olbenburg-Bremen und auf dem Balhnhofe Oldenburg,
Crjal des hblgermen Ueberbaued der ndrdlidhen Huntebriicfe in
Olbenburyg burd) Eijenmwert.

Sn den Jabren 1879—1881;

Eriat bes hofzernen Ueberbaued der 3 Fluthbricken im
Bremijdpen durd) Eifen, Kojemauern . ju ClRfleth und Brafe,
Pierbau zu Mordenham.

S den Jahren 1882—1884;

Pierbauten zu RNordenham.

ot ben [abren 1885—1887:

Criag 4 Dolgerner Britckeniiberbaue (Dibenburg-Bremen),
1 Dei Elsfleth, 1 Dolzernen Drehbriice des Hafend bei Olbenburg,
Cturiditung elcttrifhen Lichtes und Lofomotivichuppen-Ermeitering
Dajetbft; Anlage des evjten Lingdpiers und des newen Perfonen-
prer8 gu Nordenham; Drehbriicten fitr den Ems-Jabdetanal bei
Warienfiel und Sanbderbujd), audgefifhrt von der Kaiferlichen
Marine auj eigenc Kojten; Sicherung der Eingangdiweichen jammt-
lidher Hauptbabuftrecten durd) Berbindung mit den AL ubitgnalen.

Sn Dden Jabren 1888 —1890:
| Unter der technifehen Leitung des Gifenbahu-Direltors ge=
fangten gur Ausfihrung:

Der Crja hilzerner Brficteniiberbaue (Oloenburg-Vremen 3,
burd) @ifen; Sldenburg-Leer 4, burdy Etein); Stellwertsanlagen
Hnb' Gfeidumbauten 3u Leer, Jhrhove und Wiijting; ﬂ‘reuazm‘gﬁs
ftationen im  Reiberholze, ju Neuenfoop uwed Hammelwarden:
Elﬁ!tﬂfitf}ubmﬂugen (GroBentneten-Ahlhorn); Umbau bes Sever
Iben Theiles He8 Bahnhoiz Sande.

_ gerner 3 Novdenham: Verwenbung  unbenuster fritferer
Torffchuppen vom Bahuhof Oldenburg als Lageridhuppen, Tant-
1-21!
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aulagen und Naphtapier fliv die Firma Korfi; umfangreiche An-
lagen fiiv den trandotlantijhen Verfehr des Morddeutjchen Llohd,
beftehend n einem  dreigletfigen Langépier (300 m), Cmpfangd-
halle, Bollrevijions- und Lagerjduppen, elefirijder Beleuditung,
(bierfiiv bejondere Bewilligung 515 000 ).
S ben [ahren 1891 und 1892

Crweiterung der Babhubhofs= und jog. Lloydbanlagen ju Rorden:
fham unter bejonderer Vewilligung von 650000 AZ (drei- begiv. sweis
gleifiger Léngdpier verlingert um 380 m); ferner Crjaf holzerner
Briwtenitberbaue durd) Cijen (Olbenburg-Bremen 1, Dldenbirg:
Quafenbrit 1), Verftdriung der Huntebriicen bet Olvenburg (fiid-
fiche) wnd @El@jleth; Anlage einer Kreugungdftation mit Stellwert
st Deidfrug; Umbau und Crweitexung ded BVahuhofs Varel n
Veebindbung mit der Ehuniindbung dber Ringbabhn; endlich auj dem
Gentralbabnhofe Olbenburg bdie Einleitung der Crweiterung iibey
Die bisherige Norbgrenze Hinaus jum Fwede der Verleguug dev
Qofomotivihuppen und Wertjtdtten dahin, nahdem fich die
Migulinglichfeit bed an der Siidjeite verfitgbaven Gelinbdes im
Hinblid auf die alle EGrwartung iibertreffonde Gejtaltung des
Berfehrs auf faft allen Linien des Nepes heraudgejtellt hat.

Sufammeniiellung der ﬁnutaﬁan.
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Hnlage: Kapital,

Am Schlufje ded J[abred 1891 waren fliv die fammilichen
unter  Cldenburgifher Verwaltung flehenden Babuen (ausjdhl.
Ccholt-Wejterftede) an Anlage-RKapital folgende Summen ver-
aidqabt:

1. fiir die Dldenbuvyg gehdrenden Bahnen:
a) aus ber Dldenburgijhen Landedfaffe 31 092 513 M.
b) Bujchuls von Preufen und den Nieder-

landen zum Bau der Strede Jhrhove-

eufchang 2006 404

33 098 917

Buj. fiir die Oldend. Bahnen
2. fiix Die jonjtigen unter Oldens
burgifdier Betriebs-Verwaltung ftehen:
ben Babnen:
a) Verwendeted Anfage-Kabital
pey Bahn Ofbenburg - TWil-
havenn — wunmittelbar von
Preufen verwendbet :
b) Beitrag 3u  den Anlnge-
Stoften bed Balhnhofs Diben-
burg . . . 750000
@) Beitrag 3uden ¥
vonlbenburg
bejdhafiten Be-
tricbsmitteln
1. (1174000

5 319 972 .

SRR 11'1m111:el= Stu‘i:l:u fiir
i bare Baiis . Eripey= (A
ﬁ Bahnftveden {g{im ohne % 1d;1%u§:§: ﬁgun?u:u%n-%
1 Sgemeis £ it [id 1 A K 1! fun .
fﬁ i tojten filr B filo- | Eube 1801, Bewsrngen
= Centratbafniof HBetiiihes = meter | Nupeflifre |
& mittel e | Sianbe. |
i"j'rJ |it. : uﬁﬁ ol
1 Ehenbura=Bremen (NMeufl.) .| 3811 808 41,61 67 575 223 0{}13 oudidL Bremifehe Boutefren. §
e e AT A ‘ r nognRdl 523 e OO0 einidl, Higem. Sojren, ausid
9|0 benburg-Wilhelmshaven . .| 5015 454| 52,37 95 7701 055 000 et il i, B, Cobad
3 Dipenburp-Leer . . . « . . .. 3997 421 54,88 58 800 105 000 einfdl. Bafind. Lecr, Tib. THelg
4/ Dude-Nordenhom . , . . . . . 6 117 231, 43,55/140 4652 100 000 cinidl. Bahub. Hibde, norbl. TEPS
5 Sande-ever-Landedqrense . 238 436! 16,06( 52 208 41 000 entidl. Balul. Gonbde, el gy
ﬁ Sbenburg-Eversbury . K975 491}107,86) 83 214 102 000 ctnidl. BVahnh, Eoersbury,
" . Aeatd LU adore ) 2007 S4HTD 255 15 OO0 ansisl Bahnh. Qsmtlumt I
7 Sf]ll)vwr-RLIIHI}&H;:,EE,L!II'LM,glj: 2 940 711 16, Hil (9358 85 000jausil. Badnh. 8 ;
g & . SOEER RO ALY g W hterhr enth. b, Bnuﬁ Avrfdn
8 Gentralbabnfof Olbenburg. .| 3 576 982 20 0] rl L 3 |
O Ddyolt-FWefterftede . . . . .. 192 76h| 7,00| 27 638 —  |cinfdil.Griveiter, b, Bafuh. DHelE
103 hlhorn-Lobime , . . ... .. | 02 484] 28,08 25017 DO . " « GO
11|Efen=Roningen . . . .. . .. 392 200| 13,63 24373 - i‘icﬁnurcfma.muumsummaqﬂ_
12{Jever= Lﬂmituenimi 'i:hﬂ:,[e Tk s e E:-.!Im 20,18] 32268 o {Dedy :
dmmt] jua Babititeeden, e gt iu'}' Bee it Emenenny
ﬂr?':l?ll‘[]lmﬁb I"!J?T l:’i] lﬁ’ffmr“m L%“r ol3d 17T T hil 304,000 89 17014 085 000 ciideniiberbanten ?:‘nmlégut'
dipd g0 M

d)

e)

+ 1653) . .1176 453

I

,8:1-};
Bremijehes Anlage- Kapital

068 von Bremen erbauten

Theiled  Der  Olbenburg-
Bremer Vahn .,

Wnlage-RKapital ded von hfu
Nieberlanben auf eigenem

Bu ubmmgcn

1 326 453

7246 425 M

9170747 M. 33098917 M.
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Uebertvag 9 170747 # 33 098917 M. Bahnunterhaltung.

ebiete exbauten Theiles der
Strede  Ahrhove - Reufdhang

Sm Jabre 1891 ODeliefen (i) bie Soften ber Bahnunter:
paltung: perjinliche Ausgaben auf etiva 253 000 A, jadliche

SR
£ gf?i?l‘;ii{fy;;i.m[.hc:f fﬁ.r '.’]i:ec[]; 10000 ﬂ,.HT etiva :1_.'-:?1‘1 {.I.iﬂ{fr f:’ S biu:fr:t BHetrdgen !“iub qbie aué Dbem
lmnglhn‘ﬁicmfinbfﬂﬁninqen {g'rnms:rl:Imﬁrfm?‘é Eﬁjtttttﬂﬂﬂﬂ Sh.:rftu-n h}'r beiin -Lf[:::rﬁnu b=
2 S wandten Bauftoffe nidt enthalten, jedody die Ausgaben fiir Bettung

exbauten Bahn Efjen-Lonin- ik citigebotion,

3 S{T{ﬂéﬁﬁnﬁ mf.hm: fﬁ'r m,fm; 31HhE2 He ‘Elmun m_if 5‘{1‘:&{21-1._ f[:hu_‘-nlljl[rgﬁrﬁ‘i_l. 1zttrcr{}L1[lFtibﬂi :ﬂi!«_i,:ﬁ km
Wit bet Sever-Cirolinens hu:it‘[}gfl]flmﬁj"- ég}t_up_tgl‘ciﬁ bejtehen E{_JL} km aug Etn[ﬁc[;wwu,
ficler Gifenbatn-Gefellidhaft ‘lﬂglkm ausd L%upmucf;-mncn_:Whrﬂ.r Hmhnﬂ Der lgl_l__a_ffm.t_ il -.E::m[;[
erbanten Babhn Jever-Caro- 1&!}1'?1Iet Wgﬂnm,ﬁ!ﬁ Im‘t‘t i hc.m.. "m[}.llﬂ 1553-;9 e mf,,bm
linenfiel-Parle 134525 Sdhienen, audh i oen Weidhen, [ediglich vie anf der ’151"'3113!!'5}&‘15

a)

11 055 794

Summe 44 154 711 A

Die vorftehende Summe fept fid) jufammen aus:

1. wmmittelbavem Baufapital.

fitr eigentlichen
Babnbau . 36 948 153 M

b) ficBetriebs-

mittel unb
Audriiftung 5 158 1086

¥

Etaatdbafn eingefithrte Jormalform von 33,4 kg Gewidht auj
bas Wieter vermwandt; aud) jind feitbem tm Gamgen 19 254 Stitd
Huficiferie Scpvellen eingelept. Im Uebrigen beftehen die Sclpellen
berwicgend aus nicht getrdnftem Cidjenboly, zum Heinen Theile
aus getrdntten Siefernfioly,.  Jn Betreff ded Tranfensd wird auf
nifere Angaben Seite 13 und 14 Bezug genommen.

Aur Bevectung der metft and feinem Sandbe  bejtchenben
Bettung mit {dwererem Stoff jind feit 1888 10700 cbhm Abfall-
jteine aud den Picdberger Sandileinbriichen vertvandt.

- 42 106 259 .
2. mittelbarem (nidht dem Bau
gt Gute gefommenen) SKapital,
al Gelbbejdyaffungstojten, Jin-
jen 2. wabrend der Baugeit.
a) Olbenbur=

gijtber Staat 2 031 667 M

b} Bremijcher

Staat . . 11 982

e

¢) Gemernde

Loningen . 4 803

Sul. wie oben -

44 154 711 .




Die Oraanifation der Betriebsverwaltung.

ity bie Organifation der Vetviehdvermaliung einer Staats-
eifenbahn vor vorldufig untergeordmeter Vedeutung fomnten nuy
eitige dev beveits bejtehenden LVevwaltnngen ald BVorbild dienen.
Den Cinviditungen der Privateifenbabnen, beven Leitung twejents
lich m Den Hinben vou faufmdnnijhen besw, Finans-Kapacitdten
lag, fonnte man angd nabeliegenden Srinden nidhgt folgen. Die
Drganifation ber grifieven Staatsbahnen fornte FHir einen Besiet,
weldjer mit ewner Bahnlinge vou 45 km den Betvieh eviifinete,
wd jich i abfehbaver Beit nur auf cine Betvichsitrede von
150 km ouddvehuen modye, chen fo wentg jun BVorbilde bienen,
alé man jundchit mit einem gerivafligigen Bertehy At tedinen
batte und aus finangiellen Jicdjichten von der Sdaffing eined
fomplicivien Verwaltung2-Apparats Abftand nebuen mufite,

Pie Ovganijution dex Hevoglich Naffaumiichen Eijenbalhn=
Bevwaltung exjdiien in Berticdfichtiquug dicjer Wmitinde ald bie
emfachjte 1und deshalb nadabmensmwerthefte, decte fich auch in Ritdt-
jiht auf die mit ber Vauleituny betvauten Perjouen injofern
mit den Cldenburgifhen Bevhilomijfen, ald bie Gentralleitung
wid)t einem Divettions-Rollegium unter Leitung eines Vorfigenden
berteagen, fonbernt in buveaufratijther FTorm eine aominifirative
und eine technijche Spise gefhaifen war.

Qurd) Sejes vom 1. April 1867 wurde auf joldher Grind-
lage eine als obere Berivaltungdbehide bem Stactéminiiterimm
unmittelbar yntergeorduete , Eijenbabu - Diveftion”  fiir den ge=
jammten Bau- und Betriebsdienft orvganifivt. Ieben elnem abmis
niftvativen und einem techntfcien Diveltor jollten der Diveftion
nad) Bebiitfmih Hitlfsarbeiter jugeorbuet und die erforderlidien
Bureaud untertellt werden,
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Ul Drgane der Diveftion Hatten 3u fungiven:

1. ein Beteiebs=-Jnjpeftor, dem Der gejammte Bahn-
unterhalfungs:, der dubercr Betvichsbienjt, jowic die Auffidyt fiber
bi¢ Pandbabung der Vabhnypolizei fibertragen wurde;

2. ein Mafdinenmeifter fitr die Leitung und Bevwaltuny
pes fecdhuifchen Theiled dez Majdhinen= und Wagendienftes, der
Werkjtatten-Cinrichtungen und der Matevial-Verwaltung.

Juf Ghrund diejesd Orqanifationsgefeses wurde der Regievungsd-
vath Straderjan jum adminijtrativen Diveltor evnannt, der Bau:
Direftor Burejd) mit ber Wahrnehmmg der Bejchifte Ded tedhni=
jen Divectord Deauftvagt wnbd der bisherige Betriehddhe; bdev
Bieberldndijhen Staatdbabuen Vehrensd mit dem Titel , Divef-
tions=Cecretair® qum Diljdarbeiter der Diveftion ernaunt.

Der Poften ded Betrieba-Inipeftors wutde bem Fngenieur
Altvater, (3. 3. Tiveftor ber Therhejiifen Eifenbahn) der beg
WMajd)inenmeijters bdem Muajchinen = Ingenieur, jebigem Ther-BVau=
vath Wolff fibertragen.

Sm afhre 1873 fdjicd ber abminfivative Diveftor Strackerion
aus oemt Eijenbabubdienjte aud wnd an feine Stelle trat ber Nes
gierungsrath) Peter RHameauer, welder, feither tm Oldenburgiithen
Sujtigdienfte angeftellt, jpdter im Bremijdhen Stantddienite als
Etaatsamvalt thitig gewefen war.  Am 13. October 1882 fehied
audy der tecdyniidje Tiveftor, Gebeimer Ober-Baurath Vel aus
bem aftiven Oldenburgijdjen Staatsdienite und qleicheitia wurde
ber Tualizmus, weldier bis babin beyitglich dev Leitung der Ve
waltung duvdy cinen adbminifteativen und etnen tedhnifchen Diveftor
vorhauden war, befeitigt und die Verwaltung  aif Grund ded
Sefetes vom 19, My 1883 new organijivt. Nad Ddiefem Ge-

.T_f_ﬁ&e follte die Gifenbahn-Divettion Geftehen and einem Gijenbabn-
-_@}Tfftur als Vorfigenden, ¢inem abmunijtrativen Weitglieoe, Dem
Ober-Baw- b Betrieds - Jnfpeftor als bau= und betriehsteds-

nifdjem Mitalicde, dom Ooer-Majdinen-Injpettor als majdinen-
techimichem Mitglicde.

Sugioifhen batten fich bie Sejchifte ded bau- uud betriebs-

tednilden Dienftes i der Weife entwidelt, dak bder Vetrichs-

Siipettor fidh als eine der Divection utevitellte  Yelbjtitandige
Dienjtitelle mit ber BVezeichnung 2 Betriebd-JInipeftion” hinftellte.

Roddem der Betriehs-Tnjpeftor A ltvater im Sabhre 1871 in den
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Dienft der Oberhejfijchen Eifenbahnt fibergetveten war, wurbe die
Leitumg der Vetviehs - Inipeftion dem  Ober - Betrichs - Anfoeftor
(jepigem Dberbauvath) Sdymibt fibertragen, weldem, nachdem
ere Schmidt zum Diveftionsmitgliche ernannt worden war, her
Bau-Jnjpeftor Niemeyer ald Borjtand der Infuektion folgte.

Wit bem Infraftreten des Drganifationdgefeses vom 19, Mivs
1883 war bdie Vetviebd-Anjpettion als jelbititinbige Dienftjtelle
bejeitigt, und wurden bie Gejchifte derjelben mit in bdie Gentral-
feitiung ber Diveftion verlegt. €3 evwied fidh fpiter jcvod) als
nothiwendia, dad bi8 dabin veveinigte ban: nnd betriebatechuijhe
Decernat gu frennen.

Am 1. Juli 1888 trat ber Vorfiende der Eifenbafhn-Livection
Pere Obervegicrungdrath Ramsauer aud dem Eifenbalmdienit in
pen allgemetuen Vevwaltungsdienjt fiber und fibeynahm an Jeiner
Stelle die Leitung ded Dibenburgiihen Eifenbahmeiens ber bis:
hevige Direftor ded8 Sinigl Preuhijhen Betviehs-Amiz Saars
briicfen, Megierungd= und Baurath Bormann, mit dem Titel
»®eheimer Dber-Regicrungsrath”.

Jur Beit find tn der obeven Berwaltung der Didenburgijden
Cijenbabnen folgende Perfonen thitig:

Diveftion:

Borfigenver: Geheimer Ober-NRegievungsrath) Vormann.

Dajdhinentedhnijhed Mitglied: Dber-Banrvath Wolff.

Adminiftratives Mitglied: Gehetmer Finanjrath Vehrens.

Bautednijdes Mitalicd: Baurath Riemeyer

Betrichtednijdyes Mitglied: Baurath VoKL

A& Hiilfearbeiter find der Diveftion der Regicrunad-Afjefjor
Dr. Munderlolh, ver Vau=Jnfpeftor Schmitt, jowie bder
Regieriumgd=BVaumeijter Riefen IL jugeorduet.

i bie Bahnunterhaltung 2c. fungiven ald Begicts-Jnjpettoven:

1. ©trede Dlbenburg-Bremen und Hubde:-Vrafe: Ther-Bauy:

injpector RNoell.

2. Ctvede Dlbenburg-LWilhelm3haven mit Sande-Jever-Caro-

linenfiel: Baurath Behrmann,

3. Strede Elbenﬁi.n'g,:i?c:crrgéu:uid]nna: Baneath Lauff*)

27

4. Strede Dlbenburg-DOsnabriid mit Sweighahuen: Ober-
Bau-Jnfpeftor Riefen L
Im majdyinentedhnifhen Dienfte Fungivt ald BVertveter ded
Dber-Bauraths Wolff, der Ober-Wajdinen-Injpeftor Ranafier.
Der Diveftion {ind folgende Vuveaud unterjtelli:
1. Die Regrftratur.
2. Die Sdyreibjtube,
3. Die Haupt:-Kaife.
4. Die Haupt-Kajjen-Kontrole,
5. Dag Revijions-Buveau.
6. Dag Verlehra-Buvean (enjd)l. Koutvole des3 Perfonen-
Verfehra).
7. Die BVevlehrd-Rontrole II. (Gitervertehrd-Konivole).
8. Dag Wagen=Bureau.
9. Dad BVerfiderimgd-Burean,
Huperdem find mit der Ueberwadhung bed Betriebs- uud
Berfehradienftes 4 Betricbd= bezyw. Berfehra-Kontroleure beauf-
tragt.

e e T
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Der aufere BVetrieb.

Am Tage dev Betrieberdfjmmng verfehveen auf ber Shrede
Lloenburg-Bremen dret, auj der Strecke Divenburg-Wilhelmshaven
atvet gemijdhte Sitge tdglich in jeber Pidhtung.

Dic gemijchten Bitge der Bromer Stroce etwiefen iy fiix
bie Bewiltigung bes Giiterverfehres beveits im eriten Betrichs-
jabre ald muguveichend. Dan jdritt qur Ginlage von Bebarfs-
giitevgiigen, wm inbeffen aud) bieje jdhon fehr bald durd) tdglidy
verfehrende Giitergiige ju evjefien. Tagegen fonnte deu Bediirf-
wiffen ded Giiterverfehres auf der Strecte Obenbuvg-Wilhelnshaven
durd) die Einlage cines dritten gemifchten Buged (8. April 1868)
voverft nod) entfprodhen werben wnd veichten: die gleicherr Majs-
nabmen, brei gemifchte Bilge in jeder Ridhtung, auch Ffitr die
am 15, Juni 1869 erdffuete Strece Clbenbutg=Reer aus.  Grft
bom Jabre 1871 an verfehren auf allen Steeden regelmapige
Giiitersiige.  Die Lage derjelben cvgub fich damals aus ber vein
praftijhen Crwdqung der méglichiten Eriparung an Wajdhluen
und Perfonal, die der Rerjonensiige bei feftitehender Anzahl ber-
felben aud ber miglichit weitgehenben Beviidfichtigung dev Bediif-
nijfe bes Lofalverfehres tnmerhalb eines Spiclvaumes, weldhem bdie
su gewinmenden Anjhliifje der NRachbarbahmen fanm Srenzen auf:
erlegten.  Satte man dody bei bdev Betrich2erdifmung dev beiden
erften Olbenburgijhen Linten fedighich mit den Anjchlupaiigen dex
Strede Gecftemiinde-Wunitorf ju rechnen und war der Perjonen-
itbergang bet unentwideltem Berfehre ein jo gerwafigiger, dak
man felbft wm UebergangSseiten bid 3u swel Stunden jonberlidh
Sorge fid) nicht ju maden braudte. Mabacbend waren meht
ober weniger nur die Anjshliffe vor und nach Sannover und bicle
wurdeit mit den fiir den Lolalverfehr giinftig aclegten Hitaen evreidht.
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Wit Crbffnung der Streden Hude-Brate (1873) und Brafe:
Jordenham (1875) b, h. mit dem burd) fie ecdffneten Unjdlub
an ben Seeverfehr uud mit dem Dimgutvitt der Wnfdlifie in

Lanabriid und Newjdang (1876) mubte jwar die Regelung ded

Giiterverfehres cine fdpwierige werben und der gefonmumte Berried
ein beviinderted Bild annehmenr, aber dad Mayimum aller regel-
mdgigen Bige tdglich betrng tm Jabhre 1878 auf der Strece
Llvenburg-Bremen imuer exjt fieben i jeber Nichtung und abge:
jehen von bevenmzelt cingelegten Eonbdergiitersligen wid den allers
biﬁg% pamals fchon fir den Viehverfehr 1m Hevbite zu leijtenden
Sonberzitgen in witht unerheblicher Mnzabl, crgab fich fir bas
genannte [abv mur folgende idglich vegelmifBigq twiederfehrende
Giejammtteifhung ;

@5 verfefirten faglich Wigaht der f o

878 er- | A | Giiters Sl

15878 tonenis |le1l.'f|t€]‘[‘ et

i jeder Richtung auf der Sivede Bitae '

Dlbenburg-Bremen A e ! - ;e (0
Didenburg-8eev . . . . . .| 4 e 6
Dldenburg -Wilhelmshaven | 3 fvid 2 B
Dibenbuvg-Quatenbriic . . .| 1 4 2 4
Quatenbritd-Odnabelic . . . ? om 2 5
Pude-Rordenfiom . . . ., .| 2 | 1 1 4
Sever-WBilpelmsoven . . , | — | 3 | — 3
Beev-Wefthomg . . . . . .| 3 1 — 4
Bujammen | 19 ’ g 12 } 39

~ Dos obige BVeifpiel entipricht dem Betriebsjahre der fiber
bic Eutwidelung der Olbenburgijchen Eijenbabhuen audgearbeiteten
Deulidrijt  anldflichy bes finfundgwanzigiabrigen  Regierimgse
jubiliums Seiner fbniglichen Dobeit ded Grofhersons. Stellen
Wwir dicfen Daten bie bded Borjahres der in Vevanlaffung dev
Filnfitbgroangigiten Sujommenfunft der Freien Bereinigung vers
faBten Dentjehrift und dic des lanfenden Sommerjaleplanes gegen-
fiber, jo evgieht fid) fitr das Sabr 1888:
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]I

G2 vertehrten tiglich Anjabl der
1888 iﬁiﬁ: I mi%ff;m‘ Bl gt

men

i jeder Richtung auf ber Strecte Biige
Dibenburg-Bremen 6 R 9
Divenburg-Qeer . . . . 5 — | 1 6
Dibenburg-Lilhelmehaven 4 — | 2 6
Olbenburg-Cuafenbriid 4 - 2 6
Lualenbrivd-Oénabriid 4 — 1 D
Hubde-Nordenham NS gt 1 1 b
Jever-Wilbelmsbaven . . . .| — 6 — 6
Leer-Nenjdhan e e 2 == B
Bujomumen | 20 | 9 10 48

Aufer diefen regelmdfigen Bligen enthilt der Fabhrplan tiglich
38 Bebarissfige ujammen ur beiben NRidGtungen und jind den:
jelben mit Evoffmmg der Lollfpurnebenbabuen hingugetveten in
jeber MRichtung:

Aplhorn=Lobhne tdglig 3 gemifchte Hiige
Effen-Loningen . e L gl
Iever-Carolinenjiel D "

Dagegen beziffert fid) die gleiche Leiftung im flinfundzwan-
sinjten Jabre nach der BetriebSerdffmung der exften Oldenburgijchen
Cifenbahn auf denjelben Streken wie folgt:

- l

G verfehren tiglich Anzahl ver |
1892 fomene | witen | @t [ S

in jeber Richtung auf der Strece Biige |
Dibenburg=Bremen 9 — 4 | 13
Dlvenburg=Leer . . . . 6 — 2 8
Dibenburg-TilhelmShaven 6 - 3 4
Dibenburg: Quatenbriid 5 — 3 8
Quafenbriid-Osnabriid B - 2 7
Hude-Norbenham 6 — 8%) 1 14
Sever-Lilhelmshaven 1 6 1 8
Leer-Neujdhang R T S 1 Ak, 2 | ! 6
Bufommen | 41 | 8 | 24 | 73

a1

¥ Qon den 8 Giitersiigen verfehrt ein Bug nur auf Der
@trede Dube-Brafe und bienen drei HJiige dem regelmifigen
Qlcitransport ywifgen Kleinenficl und Neuenwege, jowie ein Jug
pem gleichen Trandporte pwijdien Hammelwarden und Eiibende ;
ter leptere ift unter Olbenburg-TWilhelmahaven i den bafily auf:
gefithrten drei Giitevaiigen abermals mitgeadhlt um‘rf}::u. Die Jux
Bergleidhung zu zichende Anzahl Jiige evindfiat 'fi!.{} i}cmgen}:‘iﬁ
unter Abrechuung der aud) fiiv die Jahre 1878 wnd 1888 it
eingevechneten Materialzlige auf 68.

Dancben werden tiglich in jeder Ridhtung auf den Streden:

Aflhorn-Lohue 4 gemifchte Hiige

Eijen-Loningen . 4 " ’
Jever-Cavolinenfiel 5

gefafren wnd enthdlt ber Tabrplan aufer bicjen vegelmipigen
Biigen noch 62 Bebarfdfige, von weldien jedod) an einem und
pemielben Tage immer mur cinige wenige und fiberjchlighich ver-
eingelt hodhjtens etwa 16 Fitge (3 LWohdalige und 2 Sonbderviel)-
pilge mit den entjprechenden Leerzligen) gefahren werden.  Von
porgenanntenr vegelmdBigon und Bedbarfsyiigen beginnen, endigen
pber paffiren auj der Station Olbenburg 105, auf der Station
Hube 90 Afige in beiben Richtungen, Junerhalb ded egenen
Bahees werben 64 Perfonenanidhlfiffe cveeicht beyw. aufge-
nommen, Dder Perjonenzugfahrplan enthdlt iber 150 Anjchlitffe

‘ber Radibarbahnen.

Die Bujommenjtellungen ergeben aljo cine Steigerung Dev

Mﬂ[ﬁ ber vegelmifig thglihy verfehrendben Biige im Beitvaume

ber lepten breizehn Jahre um faft dad Doppelte. Legt man dem
LVergleid) mbdefjen nidht den Fabrplan ded Jahres 18T, jondern
bie nady emgetretenem Mildgang des Verfebrd eingefchrantten,
Dier nicht erdrterten Fahrpline der folgenden Jahre zu Grunbde,

et fo ftberfteigt die Fnzahl der regelmdfigen HBiige ded laufenden

Subrplones die der Fahrpldne der Jahre 1879, 1880 2. um
mehy ald oad Toppelte. .

&3 fann nidgt die Abjicht jein, die gleichen Daten fitr {dmmt
liche Betrichsjahre Hier wicderzugeben, diefelben find jum griften

- Acile der Feitichrift anldhlich der fimfundywangigiten Jujammen-

Bunjt der Freien Beveinigung in bildlidher Darftellung angehingt
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und in ihrer Fortfebung bid auf den Heutigen Tag bder vorliegenden
Sdrift in gleiher Ausfertigung angefiigt wordben. Ghenfo daxf
auf die Anjzdahlung dev Leiftungen des Vetriehed fiir bejonbere
Swede, fiiv Babe-, Lloyds, Vergnitqungsverkehr und Kleimeliora:
tionen wvergidhtet werden. Die Ausfihrungen migen vielmedhr
bier auj eine Grovterung derjenigen allgemeinen ®efichtspuntte
und Umitinde bejchrdntt bleiben, weldge die Bevanlaffung des
Snhalts ded Beutigen Fabrplaned gewefen find. Dev Sehluf,
baf Dic doppelte Angabl Biige ohne Weitered bie Bewdltiqung
boppelt qroperen BVerfehres jur Vorausfepung Habe, ift fehfam.
Jicht minder unbevedtigt wdve die Forderung, baf daz BVer-
bltnig der Vetvicbstoften zur Gefanmteinnabme ein beftimmter,
un wicthjcaftlich gitnjtigiten Jabhre ermittelter Tuotient 31t bletben
habe, und dicfen der Bemejjung der Anzahl der Biige su Grunde
su legen. Denn abgejehen davon, daf bic BVetvichsfoften durdy
Bujdlligleiten beeinflufit werden, deren Aufwvand, wie beifpicls-
weije durd) Werfhiebung von Wnterhaltungdavbeiten vou einem
gum anderen Jabre und bdie Crfiilhung gefeslicher Vorjriften
itber die Fihruug foftipieligever Einridhtungen in fpdteren Jahren
grbper, al in ben BVovjahren werben funen, bingt dag Ver
haltnif i Wejentlichen einerfeitd vou dem Grabe bder Nusdnupung
vort Pevfonal und Betviebdmaterial, andercrjeits vou dem Umfange
vev unaufjchicbbaren qrofeven Untevbaltingsarbeiten ded Sihrenen-
gejtinges ab.  Der erjte Summand diefes BVerhiltnijfes witd fo
tange abuchmen, ol Verfehraéfeigernngen durd) vorhandene Krifte
nod) betodltigt werben fonnen, aber jicigen, jobald mener Verfehr
newes Pevfonal und Matevial foftet, der zweite Summand it
naturgemdh in den exfleren [abren ded Betviches eint geringerer,
als au Beiten, in welhen uerft bdie Nothwendigleit griferer
Audwedhielungen von Schienen und Sdwellen fid gelttend macht
und mup in den Jabren, in welhen unter dev bevechtigten Vo
audjefung mebr ober weniger gleid quter Qualitdt und gleidys
miipiger Abmupung dicjer Materialien der qréfite Theil derfelben
glerchzeitig gir Answedielung gelangen wird, eine anferorbent:
liche Dobe felbft evreicdhen. Ju dicjem Stabium Gefindet fich feit
etnigen Jahren die Mehraahl der Didenburgijchen BVollbahnen.
Jmmerhin aber wird die Anzahl der Jiige ju dem Bruttogewinn
bes LBerbehred e einem angemefjencn BVerhiltniffe ftehen miijjen,

"
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und dag ift fiir bie Olbenburgijhen Bafnen injofern ber Fall,
ald bdic Cinnabmen eineg fparjamen Vefricbed im Jahre 1878
mit 3 652 835 A im vorigen Jahre aquf etwa 6274 000 A,
aljp thatjidhlich etwa im LVerhdlinify der Augahl der auf ben
gedachten Dauptjtreden  beforderten Biige von 39:68 geftiegen
find. Die Anzabl der rvegelmdhig verfehrenden Bilge Ded vorigen
Salred und bdiejed Jahred it fajt qenan dicjelbe.

a1t Die Hife der Bruttoetmnabhmen ded vorigen Jabhred find
swar fowohl die Bruttoertrdgniffe der 1878 nod) nidht betviebenen
Nebenbahnlinten, ald aqueh die zum Theil durd) bejondere Biige
fiir befonderen Werfehr, jo namentlich den Liohoverfehr, erzielten
Einnahmen eingevedhnet, wihrend bdie Unzahl der 1878 nod
gefihrien Siige angefichtd ber wmgiinjtigen Vetvicbsergebuiffe in
pen jolgenben Jahren eine noch grifere Einjdrantung exfubr.
Aber et Hetjender, weldher vorbem in gemijdhtem Fuge auf fechssig
Silometer Wegesdlange 3 Stunben zu verbringen Hatte und auf
jeine Griunbigungen dabin anfgefldvt wurde, daf der ndadite,
ctwas Defchleunigte Bug derfelben Richtung jhon in veichlich 9
Stunden abgehe, und jolde Einvidhtungen ectrug, Hilt heute jdon
dic Reife in einem veveinigten Perjonen- und Gittersuge fiir cine
unberantwortliche Sumuthung der Eifenbahnen. Die Bitge mitffen
getheilt werben und an Stelle cined eingigen, beiden Sweden
bienenben Buges der fritheren Fahrpline weift der heutige Fabr-
plan Deren _:._'3IIFE_1'.’: getvennte Bilige auf. Die Meinung, daR man

~dem Bebiivfuiffe bes Perjonenverfehrs gegenmirtiy nodhy mit nur
orel Jiigen i jeber Nidjtung geredht werden wnd daf mit dev

Bevweigerung eined vievten Suges exheblid) gejpart werben founte,
ijt foum nody 3u vertveten; man Bl bdafiiv, daf 3 minbdejtens
vier Bitge in jeder Richtung fein miifjen. Der aunchmende LBexe
fehr und bie Forderung raidhmbglichiter Ubfertigung  dedjelben
auf ven Uebergangsitationen erfeijht Lremung von Lofals und
Durdgangs-Perjonenverfehr, aljo abermalige Theilung ded bors
mals beiben Bovfehren Ddienenden einen Buged in jwel Biige.

. Die grisferen Gcjdhrinbdigeiten bei fefiliegenten Enappen Anjdlifjen

-?E.r Dauptzitge der Anjdlufbahnen und deren Sovtiegungen
ttternationalen Verfehy feien der Velaftung der Perfonenziige
durdy Bieh) und Gilgut fold) enge Gvenzen, dafi neben dicjen Ber-
f_,ﬂf_!lfnﬁﬁgfn und an Stelle von Bedarissigen, vegelmipige Eilgut-
3
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ylige gefahren werben mitffen. Die Maknahmen gur Bejdhlennigung
ped Wagenumlanfs im Jnterefje der Bejertigung zeitweiligen Wagen-
mangeld und fiiv bdie Vewdltigung ded immer eiligen und ge-
ftetgerten Verfehred von Land zu Wajjer und umgelehrt, fie
finnen gleiherweife und noturgemdl mur in eimer Vermehrung
ber frither fiir bden ®iiterverfehr aefalrenen vegelmdpigen Hiige
thren Ausdrud finben. TWihrend pad Verfehrébebileinpy bet Ex=
bffniung Des Betriebed ber erjten Dldenburgifhen BVahnen und
erjt vedht aur Heit bded voriibergeheuden Nieberganged ber Be-
triebBeinnalmen ein jo geringes twar, daf die NRangivgejchifte auf
bad Eintreffen der Giitersiiqe ober der im vereinzelten Bedarisfalle
abjufendenden Majchinen warten fonnten, ift heute piinftlichite
Erlebigung diefer Wrheiten dic Vorbebingung des Gelingens iiber-
haupt, da verzbgerte Abbii{fe unmittelbaren Schaden und Rachtheil
der Davon Detvoffenen Jntereffenten und UnvegelmiBigkeiten zur
&olge Haben miigte, weldje als foldge nicht nnr unliebfom ems
pfunben, fondern auch die Sicherheit bed Betviehsbieniies in Frage
ftellen witvdben, Die daffic exforderlichen und fitr die Perjonen-
beforberung audgenuften Fabrten Haben im Vejonberen bie Wibg-
lichteit ber erfheblichen Steigerung ber Unzabl der Siige auf ber
Bremer Strede gewdbrt.

Bwar flellt ein Theil ber vorhanbdemen Perjonenziige ectnen
Verfuch dbar, den Verlehr zu beleben und newen Verfehr entftehen
au fafjen, einen BVerfud), weldher jelbjtverjtandlich in Vezug auf
feinen @vfolg forgfam ju beobachten und ev. einguftellen ift,
wihrend  Babes und Kleiziige einem  voviibergehenden Bediirf
niffe NRechnung trogen und von ber Bildfldche veds Fahrpland
mit dem im Vorvaud zu dfberfehendben WUufhdrven diefed Vedlinf-
nified icber verfwinden werben. Die griBere WMebhrzahl der
Biige entfpridit aber ben gefteigevtenn Anfordevungen, begiw. find
¢3 Biige, bie ihve Entftehung Wmitdnden verdanfen, welde auf
gewiffen Stationen aud voverwdhnten Griinden die Anmvefendpeit
bon Betriebs-Watevial und Perjonal zu bejtimmier Shunbde ex-
forbern und beren bfendung von bder Centralftation dorthin
bebingen, weil bder Aufwand deg Vorhaltens von  bejonderen
Betriebamitteln am Orte felbjt ein ungleih qudperer fein wiivde.

Die Summe ded zu verantwortenden Wnjwandes ded Ve-
triched an Bugfilometern ergab fidh bei Ervdfhmnig der LOlben-
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puraiidhen Bahuer ald cine einfache Funftion bed Berfehrabebiiv-
niffed allein, aber Geute und jeit [dngever Heit bereitd evgiebt
fid) biefer Anfwand ald die Summe aud ben fiiv bad gejteigerte
Berlehrébediicfnip an fich erforderlichen Leiftungen und denjemigen
befonberen LVevanitaltungen, weldie die BVorausjehung der mog-
fichit georbneten und gefichevten Durchfiihrung dev exfteren jind.
9ie weit man mit fepteven zu geben bat, in weldhem Mafe Hier
mit Bejonderen Hiigen nadhgeholfen werben mup, um ded Erfolges
fiher au jein, Daffiv giebt e8 eine mathematijde Formel nid.
Das Daf derjelben ijt em wedhfeluded, widit aber mut dem
Rerfehr in unpleih griperem Verhiltmih und 1§t unter fonit
gleichen Umijtdnden auf eingleifiger Vabhn naturgemdp ardper, als
auf zweigleifiger. — Die Eijenbalu=Diveftion ift beftrebt ge-
wefen, joldhen Anfordevumgen buvch Mittel gevecht zu werben,
weldge Den Broed jo dfonomifd) wie miglid) erfitllen und wdhrend
ber flinfundywanzig Jahre des Beftehensd threm Grundjab treu
qeblichen: Midgt (uguritd audgejtattete Jlige, nidt ibers
tricbene ®ejdwindigfeifen, aber vermehrie Fahrge:
[egenheiten fiir billiges Geld find dic geeignetiten
Mittel gur Hebung des Verfehres und damit der NRens
tabilitit ber Bahn.
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Betricbsmittel,

(Yofomotiven und Tagen.)

Bei Anugriiftumg der evjten Olbenburgifdhen Bahuen mit Be-
triebdmitteln wurde, wie betm Vaw dev BVabnen felbit, dev Grund-
jag befolgt, felbft evfebliche Abweichungen von dem Hergebrachten
und bderzeit lUeblichen wicht ju fdeuen, wenn eme gewiffenhafte
Prifung annehmen lief, dap jie Den vorliegenden Vexhaltuiffen
und im Bejoubeven den Anforberungen ewed mbdglichit fparjamen
Betriebed Gei iibrigend voller Bwedmdfigleit entjprechen witrben.
Auj dieje Weife ift in der Vauart der Lofomotiven und Wagen,
pefonbers dev erjteren, mandjes Cigenavtige und Neue entjtanden,
bon dem Bel bem gegemvdvtigen Miickblid auf bdie vergangenen
25 Jahre fich wobl behaupten [Gpt, daf e3 im Wefentlichen fich
qut bewdhvt Habe. Wian wird binguffigen miifjon: gliiclicher
Weije; denn fiir die Technif vornehmlicdh liegt erft i bdex Gr-
fabrung bie legte Juftang, weldpe fber die wirtliche Jwedmifigs
feit entjcheidet.

Dad Wefen dicfer Sdyrift und die Bejdhranitheit des Rawmmes
geftatten e8 nitht, ouf Dejitgliche Cingelfeiten ded Ndberen eingus
geben; ¢8 mbgen bedhald nur einige Hauptpuntte hier furge Cr-

/ wibnung finden.

1. ¥ofomotiven,

Bei dem Entivurf der Lofomotiven mit Lender wurde
qunddit daé Biel verfolgt, mit nur einer Houptgattung derjelben
audzufommen und mit diefer fowohl Perjonenziige, wie aud) Giiter-
siige gu befdrbern. Der zu enwarfende mipige Verfehr und die
gitnftigen Vahuverhdltniffe erleichtevten die Lojung diejer Anjgabe.
Die Vortheile der einheitlichen Bauart beftanben in der dadurd)

= e = .- . i
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eemdglichten crheblich befferen Uusnugung der einjelnen Lofomotiven
und wm dev grofern Villialeit ihrer Unterbaltung.

Dic Yofomotiven ethiclten mur et hien — Trieh= und
Stuppelachie —, wodurd) neben entfprechender Vereinfachung und
Lerbilligung crreicht wurde, daf dad gefammte Gewidht von das
mals 21 FTounen ald nugbared Adhifionsaewicht jur Wirkung
gelangte.

Die Anwendung eined hohen Dampjorudes von 10 Atmo-
fpbdren, bie Ausfithrung dev Keffel aus Flupftahiblechen, bdie
vivefte Vevanferung ber Fencrfiftendede am cylinbrijden Aujien-
feffel . . w. waren damal8 in Deutfdhland Nencrungen, welde
ipdter faft aflgemein zuv Cinfiibrung gefommen find,  Duvd
mandje Verelnfadungen, wie dbad Weglafjen eined Dampfdoms,
ben faftenformigen Rabhmenbou unach Svaug, das fefte Bladroly,
bic Umvendung von Gufeifen fiiv Dampfichicber, Kolben und
Ereentrifringe w. §. w. wurde eine erfebliche Hevabmindering der
Bau- und Unterhaltungsfoften herbeigefiihrt.

Bon Einfluf auj die Bauart der Lofomotiven und Tenber
war fernter damals die Cutfdhlickung, bdie Lofomotiven nicht mit
Steinfoblen, fondern mit Torf, dem einbheimijhen Lanbeserzeng-
Hiffe, au beizen.  Hiernad) Gotte fidh die Einvichtung der Feuer-
fijte, Des Mojtes, ber Feuerthitren u. {. w., jowie Ganptidclich aud
Dic der Tendev zu vichten. Letere erbhiclien wie bie Lofomotiven
einen faftenfirmigen, hier jugleid als Wajjerbehilter ausgebildeten
Jahmen wud cinen bedachten Laderawm.

Die Exfahrungen, weldhe mit der-jo entjtandewen Lofomotiv-
gatting im Naufe ber Jahre gemacht wurben, waven voryiiglich
giinjtige,  Man entichlof ficg deshalb fpdter, and) unter vers

z &“ﬁfﬁﬂt Berhdltuijfen nodh an ber bewdhrten Grundjorm feftau=
i ﬁtﬁﬁ‘ﬁ b den injwijdhen bedeutend qefteigerten njpriichen an

efchwindigteit wund Bugkraft durd) entfprechende Ausbilbung im

| @'maffﬂm 3 folgen.

Die b8 jum Jahre 1875 beibelaltenc Torfheizung mufte

:ti:*._;i‘.?ﬁm_ bev -ﬁ-ﬂ'}fﬂ“ﬁﬁaimg weichen, al8 ber audgebebntere Be-

e bie profijhe Duvdilibrung jener unverhdltnifmafpig er-

1IE)’ID¢rfE und vevtheuerte, wibrend anbererjeitd bie Sojten bder
-&?Iifﬁljfafi@ng burdj die birefte Babuverbindung mit Weftfalen
~ Mmd die niebrigeren Pretfe aufierordentlich gejunten waven.

] Hr-iii“":‘.;‘l'_';.:l .-. K
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@& verjdgoanden nunmeht allmdblich die auch) dem E]ieifenb'uu
als eigenthiomlich auffallendben duperen Crideinungen der Torf-
feiung: bie bebacpten Teuber, das lleberladen von Torf in die
felben vor dem Galtenben Suge, der Funfenvegen bei Nadt. Die
audgebehuten, mit Hajenanlagen fiiv die Torfjdhiffe verbundenen
Scuppen in Olbenburg wurden andercr Verwendung augefiihrt
und die Wafferftachen grofentheils in gleisbededtcs Bahnbois-
tervain perwandelt, Nur auf der Sonal: und Haupt-Anfubr-
jtation Auguitiehn find die Torffdhuppen ald foldge erbalten, ba
ginige auj der Strede Tldenburg-Nenjdhany verfehrende Lofomo:
tiven nod) immer jeitweilig mit Tovf gebeizt werdben, um den
Moorkoloniften ded Olbenburgifechen Emdgebicted den Abfah thres
Erzeugnifjes zu erleichtern.

Wm die Qofomotiven, bderen beibe Achjen vor der Fenerkifte
licgen, auch fiiv grofe Gefdwindigleiten geeignet ju madjen,
yourden jie in eigenactiger Weife mit Dem Tender verfuppelt.
Auch finb Ddie neweren berfelben mit Triebradbremfe verjehen,
telche vom Fiihrer burdh Luftdbrud jugleich mit den Bremjen Des
Buges i Thitigkeit gefept werden famn.

Der Dampidbrucd der nweweren Lofomotiven it auf 12 Atmo-
iphiven exhbht unbd die Heizfliche exheblich vergrobert. Aud) haben
fie einen groferen Radjtand erbalten. Wuch bie dlteren Lolo-
motiven find ingwijden qrofentheils bereitd mit leijtungsjibigeren
Grjagleffeln verjehen; zwei berfelben neuerdings mit jogenannten
anferfofen Rejjeln der BVanart Lens,

TWhrend diefe mit Tenber jahrenden Lofomotiven zur Ve-
forberung der Perjonen= und Giiterziige dienten, madite jich jhon
bald pag Bedfivfnif geltend, filv den Rangierdienjt, jowvie fir die
Trangporte zur Bahuuuterhaltung und zu Baugweden fleine ge-
fuppelte Tenberlofomotiven zu bejdjaffen. Ein CEntiourf
wurbe angefertigt; bdie Bejtellung aber madite Sdwicrigleiten,
weil die Yofomotivfabrifen in ben fogenannten Grimderjabren nny
fangjom leferten und unverbdlinifmdbig Hohe Preife verlangten.
Dean entichlof fich deshald, jundd)jt verjuchdweife et foldher
Cofomotiven in der eigenen Werkjtatt ju Olbenburg hevzuitellen,
und ¢3 wurden, als der Verjud) gelungen, nodh weitere 10 Stid
mit bedeutenbem Mupen in gleiger Weife angefertigt. Erit ald
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pormale Verhiltuiffe wicber eingetreten yoaven, wiuvdbe zur Neus
pejegaffung durdh Fabrifen zuriicdgegangen.

Dic feinen gefuppelten Tenderlofomotiven fanden {piter aud
qunt Betriebe der Lotalbahuen ansgedehnte Ampendung und find
tn Den legten Jabhren in griferer Unzahl bejdafft worden.

Eine dritte Gattung Lofomotiven, Omnibusdlofomotiven,
iit im Jahre 1885 Hingugetommen, afé 8 ficdh davwm Dandelte,
auf ben Hauptbahuen wijehen dben gewdhulichen Perfonengiigen
gany leichte Biige, jogenanute Cmnibusjiige, etnzufchalten, zu bem
Awede, nene Sugverbindungen ju jdhaffen, fiir welde nur en
jdwacher Berfehr vorbanbden twar, und jitr weldhe deshalb bie
dufierite Bejdhrantung ded Aufwanded und der Kojten geboten
exjtgion. Die Omnibuslofomotiven find fleine ungefuppelte Tenber-
{ofomotioen mit verhiltnifmifig grofiem Mabdjtand, von geringem
etoicht und billig in der Anjhaffung, weldhe ywar mit griperer
Gejchwindigleit ju fahren, aber dabei nur 4 big 5 leidhteve Wagen
au sichen vermdgen. Die Stoften fitv Bremumaterial und Unter
paltung Getragen mur eta bie Hilfte berjenigen, welde die Lofo-
motiven mit Tenber erfordern. Die Wagen der Ommibudjiige
find Durchnangdwagen mit Heberleinbremie; ein einyiger Jugs
begleiter vercinigt in feiner Perion ben Dienjt ded Jugfithrers,
Padmeifters, Schaffnerd und Bremjers. Jm Jahre 1890 Haben
Ddiefe Qofomotiven nidht weniger als 54000 km durdjdnittlich
jeve uriictgelegt. —

i den Bier als Anlage C. angefitgten Tdfelchen TL—IV. find
fitv die vergangenen 25 Jahre die Anzabl, die Leijtungen, der
Brewnmateriolverbraucd), fowie die Soften filv Unterhaltung und
Seisung der Lofomotiven in grapbijder Weije berjidytlich Fu-
jammengefte(lt. uch find in dem Tdfeldhen IV. in vother Farbe die
Vreife der Sohlen und des Torfes mit angegeben; bie Kurbe der
Stolhlenpreife zeigt hier zwet auffallende Maxima, bow denen das erite
mit der Griinberseit der exjten fiebziger Jabhre, bad weite mit bem
Eitreif der Bevgarbeiter im Jahre 1890 gujammentrifit. Die Steilbeit
derfelben evieift, Daf joldhe nur ausnahmaweije auftretenden Preis-
Hohen jo rafeh wie fie fommen aud) wicder u verjdhwinden pegen.

Die Tdjelden (affen deutlich erfenuen, in welhem Maake
bie Befhafiung von Lofomotiven erfolgt ift und wic fid) deven
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Leiftungen und Koften tm Lanfe der Beit geftaltet Haben. —
Bejonderd herbortretend ift dbie Steigerung im Jahre 1876 in
golge deg Hingufommens der Bahn nady Osuabrii und die der
legten Jabre in Folge bed ftarten Verfehrszmmwachics und ber
Juguermehrungen. — Filr dad als Einbeit bder Yeiftungen an=
genommene Lofomotivtilometer ergiebt ficg m Algemeinen, ob-
gleich bas Gewicht und die Gefhoinbdigheit der Perjonenzitge uud
bie Stdvfe der Giiterfige nidht unerheblich jugenommen Haben,
eit Sinfen ded Verbraudhd und der Unterhaltungsfoften, was im
Tejentlichen auf tedinifche Fortichritte jurfictsufithren ijt.  Beie
ldufig Demerft, baben von ben Gifenbabnen Deutidhlands bie
Llvenburgii@en den gevingften Brennmaterialverbraudy und bie
niedbrigiten Unterhaltunggtoften. — Die aus Thfelden I1. exjicht-
lihe Bunabme dber Eingelleiftung, bejonbersd ber Lofomotiven mit
Lender, ift aum Theil dadurd) begriindet, dak man nac) amei-
fanijchent ijqmmt Dagu {ibergegangen ijt, bei einer Yngah(
Yofomotiven eine wedjelnbe Bebienung eingufithren, devart, daf
je awei Perjonale in der Bebienung einer Lofomotive fidh abldfen.
An Babt der Lofomotiven famn auf bdiefe Weife erheblich qejpart
werden; dagegen erforbert die WMafiregel anj Bahnen, welche, wie
bie biefigen, aus verhiltmipmifig furgen Linten beftehen und ftart
veryweigt find, eine nidht unbetrdchtlice Perjonalvermehrung.

2, Wagen.

Ber NAujitellung der Entwiirfe fliv die erfte Bejdaffung der
Lagen wurde nach dhnlichen Grundjigen verfahren wie bei den
Xofomotwen.  Bejonders wurde auf ecinfache Bawart, auf mig-
Lubjt geringed Gigengewicht, auf rvubigen Gang und bequeme Eity-
plage der Perjonemuvagen, jowie auf grofen Labevamm ber be-
Decten und hodhbordigen Giiterwagen gehalten. Stmmtliche Wagen,
auch die Perfoneniwagen, exhielten ywet Achfen. Die anfingliche
Abjidht, Dei ben Perjonemwagen aufer der vierten Stmﬁe auc) bdie
erfte fortzulaffen, Fam nicht jur Ausfiihrung.

Der Vau zweiadfiger Wagen war beziglich der Perfonen-
wagen von dem Ddevieitigen Gebrauche, jolde Wagen — bet ent-
prechender Xdnge — uur dreiadig u bauen, abweidhend, fand
vemnddhjt aber, wie audy jonjiige Einzelheiten der Bauart, mel-
jache Rachjolge. Eure. Nenerung auf novdbbeutichen Bahnen bildeten

geit anfgeftellten Normalien gebaut.
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Ferner Die juerft im Jahre 1871 befebafjten Perfonemvagen mit
Endperrond und Durdhgang, welde jeitdem befonderd fiiv Lofal-
and Vergnitgungéverfehr fid) bewdhrt Haben.

Dbaleich die dlteven Oldenburgifen Perjonenmmwagen jur Jeit
ifrer Anjchaffung durd) gerdumige Abtheile, bequeme Sige u. §. w.

fich augzeichueten, blichen jic doch im Laufe der Jabhre hinter den
Jonftigen auf Bequemlichteit ber Reifenben geridhteten Bejtrebungen

anberer Verwaltimgen nicht wnerheblich zuviid. Die tm Sabre
1887 unbd tweiter bejofiten Perjouemvagen, welde audh) nach

~ Dertin, Leipzig 1. §. w. durchzulanfen beftinunt waven, muften
beshalh den exhidhten Anfpriichen Redjnung tragen und wurben

im Wefentlichen nad) ben von den Preupijhen Staatsbahnen der-
©ie crbiclten einen Dadh-
aufban mit Oberlichit und Liftung, ftivfere Winde, Aborte,
Warmvorvihtungen, Gasbelendhtung, Dampibeizung, Luftbrud-
bremfen mit Nothbremshebel in jedem Abtheil u. f. w., Einviche

tungen, welde jweifellos Fortjchritte darftellen, deven Koftipiclig-
- feit aber anbererfeitd baraus zu cvmejfen ijt, dak fir jeden

Sibplab gejticgen 1ft anndhernd:

tas Eigengewidyt I/IL. Stiajfe von 324 kg auf 600 kg
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Huch Fitv den Van bder in bden lehten [abren in groferer

ﬁuf}[ befchafften @iitevivagen rwurden bdie von bden Preupifchen
Staatsbahuen aufgefteliten Novmalien ju Grunde gelegt; o ges

jhah dies mit Ritctiicht davauf, dak die nenere Banart im Wejent:
licien eine gute ift, bak bie Fabrifen jich gany auf diejelbe ein-
getidhtet haben und dap Dbet dev gegenfeitigen unbejchrantten Ve

miung bev Wagen die thunlichjte Uebereinftimmung der Cingelheiten

Die 1111h:ﬂ;m[tmlq exleichtert.

Uebrigens fiud bdie genannten ormalien newerdings ju
'@'“ﬂften weitever Entwidelung einigermafen jdhwanfend geworben,

'. - Defonbers feitbem man fidh bGeftredt, cine qroBere Tragfdbhiofeit der
-~ eingeluen Wagen eingufihren und damit jugleich bad Tara-Ge-

witht 3u vervingern. So find in Preufien, abgejehen von ber G-
hobung ber Tx agfdbigleit dltever Wagen von 10 auf 12Y= Tonnen




Betriebsmittel.
(Yofomotiven und Wagen.)

Bet Nusrliftung bev erften Tlhenburaifehen Babuen mit Be-
triebdmitieln wurde, wie Geim BVau der Bubuen felbft, der Grund-
jab Gefolgt, felbit exhebliche Abweidungen von bem Sergebraditen
und Deggeit Ueblichen nidht au fhewen, wenn eine gewilfenhofie
Prithng annehmen (iel, daf fie den vorfiegenden Berhaltuifjen
und mn Bejonderen den Anforderungen cined mighichft fpatfommen
Betriehes bei iibrigend voller Bwedmiahigleit chtjpredien wittden.
Auj diefe Weile ift tn dor Vanart ber Lofomotiven wd Wagen,
bejonbers der erjfeven, manched Eigenartige und Neue entfianden,
von dem Gei bem gegemwdivtigen MAdBldE auf die vergangenen
25 Jabre fid) wobl behanpten [dht, bak e§ im Wefentlichen fich
qut bewdbhrt Habe. Wan with Dimguiligen miifjen: glitklicher
Heife; denn fiiv die Tedhnif vornchmlich liegt exft in ber Gr-
fabrung bie lepte [nftang, welde iiber die wirtlide Jwekmifin-
feit enticheibet.

Dasd Wejen bicfer Sehvift wnd die Vejdrdnltheit bed Rauntes
geftatien ¢8 nidht, auf bejiigliche Eingelfeiten des Miheren eingu:
gehen; of migen bedbhulb nuv eimnige Hauptpunfee hier furge Gr-
wibnung finden.

1. ¥ofomotiben.

Bei dem Enbourf ver Lofomotiven mit Tenbder wurbe
amdchit das Piel verfolgt, mit nuy ciner Douptgattung derfelben
audzufommen und mit diejer jowohl Perfonenziige, wie nid) Giiter-
atige ju befirdbovn,  Der au evivartende migige Verfehr mmd bie
gunitigen Bahnverhdliniife erleihterten bic Lofung diefer Yufgabe.
Die Boriheile der cmbeitlichen Bauart Beftanben i der dadurd

e
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exmoglichten evheblic) befjeren Ausnugung dev cinzelnen Lofontotiven
und t ver gibfern Willigheit ihrer Unterhaltung,

Die Lolowotiven exhiclten nur 3wei Achjen — Trich- wnd
Suppeladhfe —, wodnrd neben entipredender Bereinfachung und
Berbilligung cvveidit wurbe, daf das gefammis Gewidt von ba-
mals 21 Tonnen ol nugbaves Abhdfionsgowicht zur Wirtung
gelangte.

Tie Unwendung eined hohen Dampidrudes von 10 Afmno-
phéven, ole Ausfiithrung der Keffel wud wvlufitablbledhen, bdie
oirefte Vevanferung dex arenerfijtendede am cylindrifdhen Mnjen-
fefjel u. §. w. waren damal8 in Deutichland Jeencvungen, welde
fpdtee fajt allgemem 3ur Ginfithrung  qefommen jtnd.  Duvd
mandje Vereinfadungen, wic bag Weglafjen eined Damyfooms,
peir Tajtenformigen Mahmenban nach Kranp, bdas fejte: Blasrohy,
pie Amvendung von Gufeifen fite Dompfiicber, Holber unb
Ereentritringe at. §. w. wurde eine exliebliche Derabminderung der
Bau= und Hnterhaltungstuoften bevbergeFiihrt.

Bon Einfluf auf die Bounart der Lofomotiven wd Tenber
wat fevner bamald bie Gutichliehung, die Lotomstiven nidt mit
Steinfohlen, foubern mit Torf, dan einheimifthon Landederyeuge
nijfe, su beizen.  Sicrnady Hatte fidh b Einvidhtung der Fener:
fifte; bes Hoftes, der Fenevthitven u. 1. 1., forie banptjddlich aud)
bie der Tenber ju vidhten. Qehtere erhuelten wie bie Yofomotiven
ehmen faftenformigen, hier zualeidy afs Waflerbehilter audgebilheten
Wabmen wnb cinen bebadhten Laberaim.

Die Erfabrungen, weldhe mit der-jo entffandenen Lofomotiv-
gatting on Yaufe dber Jabre gemacht warben, twaren voryitgtich
aitnftige.  May entichlofs jich beshald fpiter, and)y unter beys
@nderten Bechaltniffen noch an Yer Gewdlvien Srundiorm fejtau=
l}t‘stun mD ben ingwijchen bedeutend gefteigerten Anfpriichen an
Geydwindiateit wnb ouglraft duvd) entjprediende Husbilbung im
Eingelien 3u folaen, ¢
. Die B8 jum Nahre 1875 beibehaltene Torfhetsung mufte
mdeffen ber ﬂl‘[}!f!l{}tiéhiltg weidhen, afd ber n;lgﬁ.;br{]t;fm-g o=
f"i“" die praftijge Duvdfihrang jener unv-;-r[;iﬂtui[{m—:i!'-'.ig el
Idiwerte unb vertheuerte, wihrend anbererjeits die fojten dey
Hﬂi}!eu!]fiélmg purdy die Birefte Babuverbindung mit Wejtialen
D bie niebrigeren Preije aubevorbentlich gefunfen waren.
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©8 verfhwanden nunmehr allmablich dic andy dem NReifenden
als cigenthiimlich auffallenden duieren Erjdeinungen der Forf-
beizung: Ddie bedbadyten Tenber, bag Ucberladen von Torf in Dies
jelben vor Dem baltenden Suge, Der Funtenvegen bei Nacht. Die
audqedehnten, mit Hajenaunfagen fiiv die Torfidiffe verbundenen
©duppen in Tidenburg wurden anberer Verwendung ugejiihet
und die Waflerfliichen qrofentheits in gleisbebedtes Babhnfojs-
tervain bevwanbelt, Mur auf der Kanal- und Houpt-Anfufe-
jtation Anguitiehn find die Torfiduppen ald jolde erhalien, b
einige auf dex Strede Tlbenburg=Neufdhang verfehrenbe Lolomos
tiven nod) tmmer jettweilig mit Torf geheizt twerdem, um Den
Dioorfolonijten bed Olbenburgifchen Emsqebieted den Abjal hres
Grzeugnijfed zu evleidtern.

i die Lofowotiven, beren beide Achien vor ber Feuerlifte
liegen, audy flir qrofe Gejdrindigleiten geeignet ju madyen,
wurben fie in eigenartiger Weife mit dem Tenber verfuppelt,
Auch find die neneven derjelben wmit Triebradbremfe verjeben,
weldie vom Fiihrer durch Luftdvuet jugleicdh mit den Bremjen ded
Quged in Thitigleit gejesit werden fann.

Der Dampforud der neueren Lofomotiven 1t auj 12 Wimo-
iphiren exhoht und die Heizfliche cxheblich vergropert. Wndy hHben
fie ecinen groferen Madftand evbalten. nch die dlteven Yolo-
motiven find igwijden grofentheild beretd mit leifhung&fbigeren
Erfapfejfeln berjefen; aivet devjelben neuerding® mit jogenaunten
anferlofen Sefjeln ber Bauart Los,

Wihvend Ddiefe mit Tenber fahrenden Lofomotiven zur Be-
fordertmg ber Perjonens und Giitergiige dienten, machte fid) jdhou
bafd bag Beditefuil qeltend, jiiv den Rangierdienit, fowvie fiic bdie
Transporte zuv Bahnunterhaltung und ju Baugweden Eleine ge-
Fuppelte Tenderlofomotiven zu bejdafien. G Cntwury
wurde angefertigt; bic BVeftellung aber madite Sdywicrigheiten,
weil bie Qofomotivfabrifen in ben jogenannten Givitnberjahren nu
langfam lejevten wunb unvechiltnigmiBia Hohe Preije verlangten.
Man entichlof fich beshalh, unddit verfudhdweife zwer joldher
Cofomotivent in ber cigemen Werkjtatt su Olbenburg Herzuftellen,
und ¢8 wurben, afs der Verfud) gelungen, nod) weitere 10 Stikd
mit bedeutendem Jnben in gleicher Weife angefertigt. Grft ols
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normale Verbdltuifje wicder eingetveten waren, wurbe zur NReus
Sefdhaffung burch Fabrifen juriidgegangen.

Dic Heinen getuppelten Tenderlofomotiven fauben fpdter aud
s Betviebe der Lofalbabhuen ausgedehuie Anwendung und fiud
in den lepten Jabren in griBerer Anzabl bejdhafit worben.

Eine britte Gaottung Lofomotiven, Dmnibuslofomotiven,
ift im Jahre 1885 Dhingugefommen, als & fich davin Handelte,
auf dert Dauptbahnen smijden den gewdhnlichen Perjonenjiigen
gany leichte Bitge, jogenannte Dmuibusziige, eingujdalien, ju dem
Bwede, neue Hugverbindbungen ‘su fchaffen, fir welde nur en
fhivacher Weyfelhr vorhanben war, und fiir tweldie deshalb die
duferite Befibrantung des Nufwanded und ber RKojten geboten
erjdhien. Die Omnibuslofomotiven find Heine ungefuppelte Tender-
{pfomotiven mit verhaltnimdafig arogem Nabditand, bou geringem
®ewiht und billig in der Anjchaffung, welde ywar mit groferer
®efbwindigleit su fahren, aber dabet nuv 4 bis 5 leidtere Wagen
it ziehen vermigen, Die Koften fiir Brewmmaterial wno Unter-
faltung betvagen nur etwa die Hilfte devjenigen, weldje die Lofo-
motiverr mit Tenber evjordbern. Die Wagen der Dmnibuiylige
finb Durdjgangdoagen mit Heberleinbremje; ein einziger Juge
begleiter veveinigt in feiner Perion den Tienfl ded Jugfihrers,
Badmeijterd, Shaffnerd und Bronfers, JIm Jahre 1890 Loben
biefe Qofomotiven nidht weniger als 54 000 km durdjdnittlic)
jebe juriidgelegt. —

%t ben Bier afd nlage O. angefiigten Tifeldyen L—IV. find
jliv bie vergangenen 25 Jahre die Anzahl, die Letftungen, der
Bremumaterialverbrandh, fowic die Sojten fiie Unterfaltung wnd
Deiging  der Lolomotiven i graphijdher Weife beryidthc zu-
fammenaeftellt. uch find tn dom Tajelchen IV, in vother Favbe bie
Breife ber Koblen wnd ded Torfes mit angegeben; die Kurve der
Soblenpretic jeiat Hier ziwei auffallende Magima, von denen das erjte
mit der Griinbersert dev exften fiebziger Nabhre, dad jweite mit dem
Streif ber Bergavbetter in Jahre 1890 jufammentrifit. Dic Steilheit
perjelben erweift, dafy joldje nur audnafmwetje auftretenden Preide
biben fo rajd) wie fie fommen audy wieder ju verjdwinden pilegen.

Die Tafelden lafjen deutlich erfemnen, in welhem Waake
die: Vejdafjung von Lofomotiven erfolgt ijt wnbd wie fidy beven
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Yeiftungen wnd Sojten im Laufe der Feit geftaltet bhaben. —
Bejouders hLerbectretend it die Steigerung im Jabhre 1876 in
aolge oe8 Dingufommend ber BVabn nadh Tinabrid und bdie ber
lepten Jabre in Solge des ftarfen Verfehrsyuwadyjed uud der
Bugvernehringen. Siix dad ald8 Einheit ber Leiftungen ane
genonumene Yofomotivfilometer ergiebt fidy 1m WAlgemeinen, ob-
gleicdh bog Gevidit und die Geldpvindigleit der Perjonenziige und
pie Stdrfe ber Giliterzlige wmht unceheblich zugenommmen baben,
eit Sinfenn s Verbrandyd und dev Unterhaltunastojien, wad im
Weientlichen auf tednijche Fortidritte jurhdguiiahren ift. Be
[Gufig Dbemertt, Dbaben von ben Eijenbabnen Deutidhlands Dbie
Cloenbuvgijchen ben gevingjten Brennmmaterinlverbrawdh und  bie
miedrigiten Unterhaltungsojten. — Die aud Tdfeldjen 11. erjichi-
lidhe Bunabme der Cingelleftung, bejonberd der Yofomotiven mif
Zender, (jt zum Theil doourd) begrfindet, dal man nad) ameri:
fanijcdgem Vorgange daju fbergegangen ift, bei einer Unzabl
Yolomotiven eine wedhfelude Heviennng emjupiihren, Dbevavt, baf
jc zwel Perjonale m der Bedienung ciner Lofomotive fidh) ablbjen.
S0 Babl der Lotometiven fann auf diefe Wene exbeblich gefpact
werden; dagegen erfordevt die Mafregel auf Babnen, weldje, vie
pie Drefigen, oud verhdltmipmdhia fuvzen Yinten beftehen und ftaxe
veryweigt jind, eine picht unbetvadhthche Perjonalvermehring.

2. MWagen.

Ber Mufftellung dber Entdivfe flir die erfte Bejchaffung bex
Waaen wurbe nady abnlidhen Grundjaten verfabren tote bei bden
Sotomotiven.  Befonvers wurbe auf ecinfadie Bauart, auf mig:
Lichjt qeringed Eigengewicdt, auf wubigen Gang und bequene Sige
plige ber Perjonemvagen, fowie anf groken Yaderaum bder be:
becten und hodhbordigen Giitevwagen gehalten. Sammilide Wagen,
ancdy die perjoucmmagen, cehielten wer Achien.  Die anfingliche
Abjicht, bet den Werionenwagen auper der vievten Klajje auch bie
erjte fortzulafjen, fom uidht jur udjiihrung. '

Dev Ban jeciadijiger Wagen war beyiiglich dey Perjonens
wagen von bem berjeibigen Gebrandye, joldie Wagen bet ent:
tpredienter Yange — nuv dreladiyig jnu bauen, abweidjend, fand
veninddiit aber, wie auch jonjtige Gimgelheiten Per Baunart, mehr-
fache Nadjelge. Cine Renerzng auf worddentichen Babnen bildeten
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ferner bie guerft im Jahre 1871 bejdhafften ‘;],%u::iuucnmngc?_i it
@nbperrond und Turchgang, welde jeitdem bejonberd fiiv Yofals
b Berguitgungdverfehr fich bewdbrt Haben.

Obgleich bic dlteren Dlbenburgiiden Perfonempagen guv Jeit
ihver Mnidhafiung durdh gerfumige Abtheile, Dequeme Sitie u. j- 10,
fid) angjeichueten, blichen fie dodh im Yaufe ver [alre 1:111tt+¢1: ben
jonjtigen auf Bequemlichieit der Hetjenden gerichteten Bejtrebungen
anberer Verwaltungen nicht unerheblih zuviid,. Die i [abre
{887 und weiter bejehafften Perionenwagen, welde aud) nad
Rerlin, Leimig . j. w. hurai}_,:,niﬁufm beftimmt twaven, wupten
beshalb Den erbiihten Unfpriihen Medymung tragen wud - wurden
i Welentlichen nad) den von den Preupifden Staatsbabnen Dets
seit aufgejtellten Normalien gebaut. Sie erhielten s:'umn. Dadh-
qufban  mit Oberlidht und Liftung, ftavtere Wande, I borte,
Warmvorrichiungenr, Gasbelenchtung, Dampfheizung, Lujtornd-
premfen wit Jlothbremshebel in jedem Wbtheil wu. 1. m., Li'iurid]s
titngen, weldhe pweifellod Fovtjdritte davitellen, veven Koitipielig-
feit aber awbererfeitds darawd zu cvmeifen 1it, baf filiv jeden
@igplap gefticgen it mmdhernd:

I/I1. Sfaffe von 324 ke ouj 600 kg
= . Py S g e S
die Ynjdhaffunagsioften LIL BB i  BEE ik
2 e ] B ) S ARl

uh it den BVan der in ben fepten Jabren in groferer
Babl bejchajfren Giitermagen wurden die von den Prenfijden
Staatabahnen aufaejteliten Movmalien zu Grunbde gelegt; ¢ ge-
idhah Dics wmit Ritctiicht darauf, dafk die neuere Vauart tm Wefent:
licGen cine qute 1jt, bafi Die Fabrifen fich gauy auf diejelbe et
gerichter Gaben und bap bei der qegenfeitigen unbejhrantten Be-
muhung der Wagen dic thunlichite Uebereinftimumung der Erngelheiten
vie Hnterhaltung erleichert.

pad (Figengewid

Hebtigeng find bdie genmunten Movmalien newerdingd 3u
Gnften weitever Cutividelung cinigermafen ihwantend geworden,
befondevs feitdem man fidh befteedt, cive grofiere Tragfabigleit dev
eingeliten TPWagen efuguilifren und bamit jugleid) dad Tara-Bie:
witht zu vertingern, o jind in Preuhen, abgefehen von ver Er-
bibhung der Tragiibigheit dlterer Wagen von 10 auf 124 Tounen




42

burd) Berjtdrfung dev Tragfedern, viele offene Giiteragen voy
15 Tounen Tragfdhiglett Dereits gebaut worbden. YWuch) Clben-
burg befibt etne Wngahl foldher Wagen. Die Ginfithrung adt-
viidviger Giteewagen, weldhe 30 ober 40 Tounen ju tragen ver
mbgen, foll in Preufen, nadh ameritanijohem Lorgange, verfudt
werben,

Eitert erheblichen Einflupy ouf die Grife und Gejtaltung jo-
woll, wie befonder3 auf bie Venubiung des Olvenburgiichen Giiter-
wagenparts fat der im Jahre 1881 exfolgte Anjchluf der Tlhens
burgijgen BVerwaltung an den , Preubijden Staatdbahn-Wagens
Berband” audgeiibt. € werben feitbem bie Olbenburgiichen Wagen
m Preuken und die Preukijdhen und Eljak-Lothringijden Wagen
in Dlbenburg uneingefdjriinft wie eigenc Wagen benuht. Da aber
Oloenburg jur Beit jeines Veitrittd wenmiger IWagen befal, ald
lemtem bamaligen Berfehr entjprad), jo wurbe als Entjdidigung
fiie die Dichrbennpung Preujiiher Wagen die Babhlung eincr
Paujdjumme von 50 000 # i6helih an Breufen vereinbart,
Per in ben lepten Tahren gany anfevorbentlich fich Fteigecnde
Gitterverfehr dev  Clvenburgijdien Babnen vevgroferte indeffen
jened Wligverhdlinig mebr und mebr, jo dak man fidy entjdhlof,
bagjelbe durd eine angemeffene BVermelhrung der Giitermagen gang
ju befeifigen und jo bie auj bas Dbreifache ber wrjpritnglichen
Summe fid) erhihende Paujdvergittung ju exjparen.

Wit einem Koftenaufioande ven tumd 1030 000 4 find
biernach i den lebten zwei FJahren 155 bedecdte und 178 offene
Giiteivagen, fowie 30 lange Platjormmwagen befhaift worden.
Statt ber bidbevigen Paujchoergittung ijt eine Laufmicthe von
2 4 fiv einen Wagentilometer der fiberidyieBenden Leifting zu
entrichten.

Aup den angefiigten Thjeldjen V.—VIIL find in graphifcher
Darftellung bie Wnjdaffungen, bie Leiftungen wund die Unter-
haltungdfoften jammtlicdher TWagen, fowie die Fahl der Sipplige
in ben Perjenenwagen und dad Gejammtlodegemicht der Giiter-
wagen fir die legten 25 Jabre fiberyiditlich snjammenaeitellt. —
Hus Tdrelchen L und TIL exgiebt fich, wie der Wagenparf wih:
rend der Jahre 1877—1887 faft vollig unvevdndert geblieben ift,
wm vont ba ob eine Den enorm fich freigernben Keiftungen ent:
jprechende Bermehrung. u exjohren. — Huf Tdafeldhen 11, find

|
|
|
|
|
|
|
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Gie Deiben Surven, welde bie Leiltungen E‘lhu£1.[:1lrgif:{;cr Eﬁi'ih:ti
wagen auf Preupijchen Babuen n_n‘n bie EE'L‘}'EEBH{I]NI liﬁngen atf
Dipenburgijthen Vabuen zur Tm“;t-:liuu_q [l.tl.!‘{g,f'ﬂ, .f'.-umube:rrcé.fa pon
antevefie. €5 jeigt fid, wie fehr _i‘.riep: hmtln:‘n 51‘1&1'11&*.11 i ben
festen Sabren gu Gunjten dev ‘.Ers:u!m_d;l:u b,’mt‘uuglm divergicven,
am im laufenden Safre eine jo jtarte Richtung tl{llbﬂl‘ﬂitfi‘!l\ht‘?l
Sinne anguwnchmen, dap ibr Wiebersujammentreffen in furzer Be
j‘id} eniwatten Lt

ucriitatten uud Fettgasanjtall,

Mit ber Vabhnen und dem Betricke, mit den Ef_’fftrittﬁmitflf:‘iﬂ
g bem ufwande fliv ipre Unteraltung mufitenn audy Die
SRerfititten fig vergedfern. Plag und nloge waven zwar
auf Suwads berechuet, Dad Wadiathum 11 ‘t-ﬂ_: bergangenen
95 Nabren aber ot bie Verechnung weit fdbertrafien. E}m: ver=
figbare Mawm wurde allmiblid) ju fein, Der Bujdmit fl‘li.‘ﬂjtl.ld}
ben veriinderten Verhiliniffen tmmer weniger, huvg, e8 mugte, wm
Ben fiic Die Sicherheit, Regelmihigheit und SparjamEeit hféfw_@'ﬂfu:
bahn&hrit‘hf{a fervorvagend widjtigen Aujgaben per Werlftatten
swedmifig qenitgen ju founen, ju elner L!L'rllligm *.‘!Euuai_ling}i: "i}m'.-s
jelben geidhritten twevben. fFliv Die neu ju ttlmnr;n‘t‘n:ti ﬂﬁ_erfltutten
it eine ausqebehute Fllche auj der Nordjeite des BVabhnhops :r.jlbf’.‘ns
burg ermorben wnd it ber evforbetlichen njhdhung devjelben
Beavinen worben.

Die Werkjtatten der Oldenburgijdhen Bahnen haben nc[:Eu
er Unterhaltung dev Vetvichsmittel n niht IIEICET]L‘[!liF{}t‘:II d‘:}.‘rhmn{-
bishier auch zum Neuban von joldyen und 3u ﬂfumrfmmlt fir den
Baw und bie Yuschiftung dev Babnen gebient. €8 find untex
aubern in Denfelben neu angefertigr: 12 Hene Tenberlofomotiven,
16 Tenber, 3 Perjonenwagen, 12 Gepidivagen, 70 Giterwagen;
aufierdbem Weidhen und Signalanlagen in grofier Sabl, Trehjdyeiben
fite Qofomotiven und Wagen, eifevie Dicher, Briiden . 1. w.

Die Jabl der in ven Werfitatten befehiftigten Beamten wnd
cbeiter (cinjchlieRlich der Lehrlinge) betrigt juv Jet 379, Der
Anshilbung vou Cehrlingen ifi jhon jeit dem Jabre 1873 be-
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jondere Sorgfalt gewidbmet worben. Zu Oftern jeden Jabres
pilegen 12—14 Lelrlinge, welde vorwiegend Majhinenfdloffer
werden und fait ousjdlieplich Sihne cigner Veambent und Arbeiter
find, Yufnahme 3u finden, jo dah glerdpertig  duvehjdyuittlidhy 50
Lehrlinge vorhanden jiud. Sie evhalten 50 . bid 1 JE 60 A
Hohn, wovon jedoch 10% suriidbehalten wnd i Hie Eifenbaln:
fpatfafje eingelegt yocrden. Die Sparfafienbiider ither die o -
gejammelten fleinen Rapitalien von 120—130 . twerden den
Detreffenden  bet Beendigung ihrer Lehraeit quj Wunjdy eins
gehiindigt.

Etwa 30 Beamte und Avbeiter der Werlititten bilden eine
jtandige Cijenbabn-Feuerwehr, welhe mit einer Dambfiprike
und Bubehor aqud) bei fhidtijgen Brdnben in Thatigheit tritt.

Jm Anjehluf an die finftigen neuen Werkititten it eine
Settgadanjialt im vorigen Jahre bereits gebaut wud in Be-
frich genommen. Dad dort beveitete Gas bient hauptidhlich zur
Erlenchtung der Perjorenwagen, zu welhem Fwede e auf Yas
jetes Bolumens jujommengedriict wird. Demndchit, weun bdie
mit dent menen Werlftdtten geplante grifere Anlage fir elef:
trijdie Beleuditung ber Werlitatten jelbft, Dded Bahuhofs und
bev Verwaltung2gebiude 3uc Ansfibrong gelangt, joll auch fiiv
pie etwa nod) verbleibenden fejtitehenden Gaslichter (bet Weichens=
fignatenr u. §. w.) {Fettqad vermandt werben,

Verkehrswelen.

Wie {dhon 1t der Einleitung angedentet, wuroe ‘nif: :?[ﬁ[ngu
poit Etienbabuen im Herzoathum Tldenburg ﬁnffﬂllg_l,f:i [Chighrfl} I{l{ﬁ
et wivthidaftliches Bebiirjnil anevfannt; die 'ﬂllﬁ‘rit[,ii'wm” citie
angreidgende Rerzinfung ded Unlagefapitald hielt man filv ausge-
fehtoffen. Mian verfudiie dedhalb nidt, ?1_1:1 tmmm‘.ﬂ't_r.{}thti? jehwachem
Rerbefir durdy Einfithrung Hoher Tarijidle bdas 1tuu.1’rhﬂ;nf Huter-
wehmen finangicll zu jtiten, vielmehr war man an mu?*,gvi_m.rl:h_rr
Stelle vollftiubig durchdrungen von dem Streben, die wnﬂﬂﬁc@mt:
fihen Synterefjen in Den BVorbergrund zu jtellem, leﬁ bmp%ﬁcn
burdh nicdrige Tarifjdine fowohl tm Perfonen- wic i Giiter-
perfehr au forbern. A

X Vegug auf die Fejtjtellung der Fabhrpreife im ‘1xft*1u.=1.cn=
weefehr gingen die eviten BVorjchlige jogar jo tweit, dap bel An-

: £ " s CH. WEoa -
- uabme derfelben alle in Guropa beftehendbern novmalen Fabrgeld-

fithe uody Heute wnterboten jein wilrden. Dad *Hebfli'f:fﬂ, bﬂ_fi €8
anmer (eidjter fei, bie Tavifidhe nadiviglidy ju ermdpgen als 3u
ethofien, flihrte babin, bah man anndfernd die i Norddentid:
fand fitv Riickahrefarten beftehenden Fahrgeldjdipe dew Tarijidpen
fiie die Gimgelfafet 3u Grunde legte; dabel von ber ?'Eurnu_iﬁ*[c-i;umg
ausaehend, baf bie Uusgabe von Ritdfabhrtfarien thunbidit zu
permgiden fei. (s Gei jtacferer Gniwidelung bed BVerlehrd De-
bufs Grlciditerung der Abfertigung die Auggabe von Riidfahrts
fnrten nidit mehr vermicden werdben fonnte, wurde fliv dieje bev
Sabrpreid um 10° evmdRiat.

et Einflihrung dbed metrijfen Mag= und Winafyjtems war
¢ine nene Q’;riruubmgé fiir Beredhung ver Tarife ju jehaffen und

WuEden der Fabrgeldbevedptung folgendbe Einbeiten zu Ghrunde

Qelegt:
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fliv Eingelfarten:
m I Wagentlaffe 75 4 (Ipdter 6 i)

o i iiiv bas
i ”1' i .._i’" - Silometer,
] ] it L n J

fliiv Ridiabrifarten:

m I Bagenflaffe 7 .4 (bdter 5l 5) .

- epreian 41/, d, e Bz fity bod

) II'I' i 93}* i Stilometer.

Diele, gegeniiber den Gepflogenheiten der grofen WMehriabl
per Deutjchen Cifenbabhnen niedrige Preisftellung Jatte den G-
fola, daf wmeht nur ben wivthjchaftlichen Jntereffen gedient, jondern
aite zugleich dad finongielle Jnterefje gcwabrt wurbe; deun o3
evgab jid), pap unter gleidjen Vevilfevumgsverhdltniffen qegenfiber
Babnen, weldje Hole Tovifjase erhoben, dle finangiellen Evgeb-
niffe fid) fajt vollftandig gleich Glieben, wéfhrend man etner exheb=
lich grdBeren Muzabl von Perfonen es exmialicht Hatte, bie Eijen=
babn ju benuben. Die niedrigen Tavifjdse haiten dem:
nadwivthjdaftlich genutt ohuwe finanziell 3u fdhadbigen.

Die Dlvenbuvgijde Verivaltung Hatte die Senugthuung, dafk
bet ben Werhandlungen ifiber die Reform bder Perjonentorife in
Teutichland bie Einheitdjige bed Dldenburgifchen Tarifd vorfliber-
gehend ald Grundlage fiiv den Deutjden Normaltavif tn Bor-
jdlag gebracht wurden. Weitergehende Vorjdjlige von Siddentidher
Eeite vereitelten die Wnnabme der beyiighehen Wntrdge.

Bet Einpiibrung der niedrigen Cinheitdfdle war audy zugleich
pem Umftande Rechrung getvagen, daf maun von Einjtellung emer
IV. Bagentlaffe behuis Einjchrdnfung der 3u beférdernben todien
Loft glaubte abjehen zu fhunen. Be Crweiterung ded Balhnnesed
auf Preubijdhem Gebiete (O2nabriled - Quofenbrid wnd Slrhoves
Newjehany) mukte Olbenburg bdie Verpflichtung ftbernehmen, anf
biefen Streden auch die IV, Wagentlajfe in eingeluen SBiigen 3u
fithven. Die Venugung der IV. Wagentlaffe ift auf diejen
Stredfen aber eine geringfilgige geblieben, weil der Mnterjdiied
swifdien dem Fahrprere TIL und IV. Slafie unccheblich ift.

JIm [ofalen Gepdadverfehr it — abgejehen vom Danbd:
gepicE und der jrachtiveien Befirderung von Traglaften in Gepad:
wagen — bdie trabitionelle Gewdhrung von Freigepdd nidht ju-
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geftanben worben; dagegen fiud tm DdiveFten Verfehr mit anveren
Tentichenr Bahnen diefelben Crleichterungen im Gepddoerfehr ges
wilet, welde andererjeitd jugeftanden waven; 3ugleid) find aber
auch die Hoheren Fabrgeldidpe diefer Babhnen bar Lijung divelter
Fabrfarten eingevedhnet. Hievgu ijt ju evwdfnen, daf die Gepid-
jracdit tim Tloenburgijchen Lofalverfehr erfeblich niedriger gejtelit
iit, alg bic jogenannte ,Ueberfradit im diveften Berlehr begw.
im Bexlefir der fibrigen benadhbarten Balhnen.

Sm Bielh- und Giiterverfehr hat die Tibenburgijche Ber-
waltuieg, den wicthichajtlidhen Jntereffen ihres Verkehrgebiets
folgend, wmvipriinglid) ebenfalld einen Sonberjtandpuntt gegeniiber
pen frither ungleidhartigen Fradtiisen der benadibarten Deutjden
CStaats: und Privatbahnen eingenommen.

Mahidem aber in biefer Ruhtung, wefentlich i Folge dex
Berftaatlidhung der Privatbahuen n Preufen und anderen Dent
jdhen Ldanbern, ene einbeitliche Beordnung dev Tavifvoridriften
und Tarije evziclt ift, fat Oidenburg fidh diejer Vevembeuthidung
voll nd gany angeidhloffen, unbd als Wiitglied ber ,jHindigen
Taviffommifjion” ihrer Bedeutung nach an der Geftaliung biejer

‘Rarifvoridriften 1. tren wmitgewivk,

Ror per Verftaatlichung der Preufijchen Lrivatbahuen batte
Dibenbury im Wettbewerd gegen Preufijihe Staats- umd Privat
bahuen fich nach Verbimdeten wmznjehen. JIm Verlehr nad) dem
Diten wurde die Magdeburg-Halberftidter Bahn in das Interejfe
gesoqen jiie den Biehverfehr nad) Magbeburg-BVerlin 10, wikrend
un Verfehr mit Noeinland=LWeftfalen jowohl tm BVieh= wie im
Ghterverter die NRbhemifde Eijenbahu-Gefelljhaft mit ihrer Bahn=
freecte Tuatenbriid=-Mbeine-Duisburg als natiivlide Bundeggenofjin
¢infrat.

Sobald bie Verftaatlichung der verbiinbeten Privatbahuen
ficherer Ynsjicht ftand, wurbe eine Vereinbavung mit ben Preupi=
fdien Staatsbalnen abgeihlofien, nad welder in Begug auf die
Berbehrsleitung jeder Wettbewerd audgejhlofien, nnd die Ve
Mmitteling deg Giiterverfelirs der Hivgejten BVerbinbungajtrede jus
Aemicjen tourbe. Die verjtaatlichten Privat-Verwaltungen Formten
bei Rilndiquug der bejtehenden LeitungsSvorjdriften davanf hin-
aemicfen werben, baf cine endgiiliige Megelung der Ungelegenbeit
bereits vercinbart fet. Dieje Vereinbarung bejteht jeit dem Jahre
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1880 wid find feitbem unlicbjame Streitigleiten fiber die LVors
tefrdlettung mit ben Soniglidy Preuijchen Rachbar-Verwaltungen
volljtdndig audgeidlofien gemwefen.

m in Begug auf das Vevfehrswefen in mbglichft lebendigen
Begiehungen ju den Verfehrdinterefjenten su  Dleibent, wurde im
Sabre 1877 eine ,Freie Vereinigung jur Wahrung und Fordes
ritng ber Verlehrdmtereifen im Gebiete ber Cidenburgijhen Staafs-
babnen” geariimdet, in weldjer in Halbjihrlichen Sujammentiinften
au etmem Deinungsaustanich zwijden ben Berfehrdintereffenten
und ber Cifenbabu-Berwaltung Gelegenbieit geboten iwird.

Am 2. Juli 1892 Gat bie 32. orbentliche Verjammiung biejer
norcten BVereinigunag” fiattgefunden.

€& 1t in Anvegung gebradit worden, nadh) dem Muiter der
jpater in Preupen organifivten Qanbed- bezw. Begirls-Cifenbabn-
rithe and) m Oldenburg eine dhnliche, jtaatlich ovganifivte S drpers
Ifiajt su bilden, aber ber Ansfihrung traten injofern Secwieriy:
feiten entgegen, als die Didenburgijdien Eifenbahnen aud Bremifdes
wnd Preukijes Gebict (Osnabriid, Oftjriedland) berithren und
bie Begiehungent zu den Verfehrsinterefienten diefer Begirke von
befonderer Wichtigleit find, dicfe Jnteveffenten in einem ftaat:
ficgen Clbenburgijhen Eifenbahurathe aber wobl faum guv ge=
biifrenpen Geltung gelangen wiirben.

Huj bie Verfehraentwictelung tm Tetail eingugehen, verbietet
frer ber Rawmm.

Der Berfehraviidaang in den Jahren 1878—82 ift audy bei
ven Dldenburgijdhen Vahnen empfindlich fithlbar geworben, wenn
awch mebt  jo hobem MaRe wie bei ben durch die BVegivfe der
Sropindujtvie fiihrenden BVahnen. [ dem ndchften Abjynite
diejer Tenfjchrift, . Finaugielle Crgebuiffe,” werden bdicfe Gin-
wirfungen jur Erjdientung fommen.

Der WVerfehr 2e3 lebfen Vetriebsjahred (1891) ift in den
Unlagen D., E. und F. bildlich davgeftelt,

Die Stirle des BWerfehrs ift, nach Ricdhtungen getvennt, nad)
einem auj den Anlagen angegebenen Mafitab an bdie Cifenbaln:
linie vedhiSjeitin angetragen. Auf der Darftelling bdes Giiter:
verfelrs (nlage F.) [fenngeichnet bie innere weie Bowe bie
Stivfe bed Rofalverlfehrd, bdie mittlere bunflere Bone den Vers
bandsverfehy, uud Ddie dufere, nody dunflere Bone, die Stirfe
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bed Tranfitverfehrd, jo baf bie Grejammtbreite die Stirfe bu
@ejommiverfefrd darjtellt. Dieje Unlage bringt [wiipte[ii}im;f
pie Geringfiigigheit bes Giterverfehrd von Jovden _tm_c[}_':-gh‘en
(Wilhelmshaven-Tonabritd) deutlid) jur Anjthauung, fo vap b!l‘}_ﬁ.’l‘
Rertelr awijden Wilkelmshaven und Sande Fawm darjtelibar tjt,
wabrend der Verfehr in umgetehrter Ridhtung, namentlich jobald
er in Cuafenbriid den Soblenverfehr aufnimmt, evheblich hervor-
tritt.

e

—_—— e ——

w7




B e R e e

e

Finanielle Eraebnifle.

&3 1t bereits wiebcrholt hHervoraehoben worben, bal bet M-
lage bev erften Eifenbabuen an mafigebenber Stelle die Annabme
feen lag, ewe awd nnr magige Lerginjung ded Anlagefapitald
evjiclen zu fonnen. Von der Wufftellung jpecicller Gtatd wurbe
in der erften Finangperiode abgefehen, weil die Erfafrung lingit
evivicien batte, daB bei jungen Vabunen — e3 lagen beijpieldweije
pie Audwenje ver Rbepn-Rabhebabn und anverer Babnen vor —
Die ju erwartenden Cmnabmen und Nudgaben fich audy nicht an=
nifernd jdhdgen lafjen.  Jn den Vovanjdlag bed Hevzogthums
piic die erften Finamgpevioden wurdben deshaldb ald Gifenbabns
Betriebsitberichiiffe nur gevingfilgige Summen cingejtellt.

S den erflen Betriebsjnhren lieferte der Perfouenverkehy
bie verhdalinifmdhiq Dodjten Ertvagniffe.  Diefe betrugen etwa
bas auderthalbfade der Cmmnahmen aug dem Giiterverfehr wnd
mehr ald bie Halrte der Gejammichnnahmen. Jn Folae ber De
Ausdehnunyg bes Neped cvreichten Anjchlirfie an audwirtige Ver-
fehr@gebrete, bejonberd aber duvd die Wnndhernng an Wejtfalen
und Rbemland gewann dey Giiterverfehr eine jiets wadfende Be-
denfing, jo baR die Emahmen des Jahred 1891 fich wie folgt
ftellten:

it Procenten
per Gefammitennalbme
Perjonenverfehr . . 2372338 M 37,8
¥

Giterverfehy . . . 3269265 h2,1
Bizhverfehr . . . 322479 5,2
Sonjtige Giunabmen . 309 768 4.9

Aujammen 6273 840 4 100,0

a1

Al quifdllig daxf bejeichnet werben, daf der Vichuverfehr,
weldher ben Vetrieb in exheblicher Wetfe belajtet, 1 Folge vers
paltnipmakig fehr micdviger Fradtidge nur gevinge Ertvdgnifie
[iefert.

Als Anlage G. ift eine bildliche Darjtellung bexr Vetriebs-
ergebuiffe per Jahre 1868—1891 beigefiigt, in weldjem aund) die
Betrichsfoiten jur Crjdeinung fommen. Diefe Davftellung ep:
giebt, Dafp tn Jalpe 1878 fref Der erfolgten Euweiterung bed
Bahmueped cin ploklider Nidgang  ber Einnafmen  emtrat, und
erjt tm Jabhre 1884 bie Gutnalhme bed J[ahred 1877 wieder er-
reicht Deyw, fibexDolt wurbe.  Diefelben Erjdheinungen ftraten in
Folge eined Dranthaften Buftaudes ded Hanveld und der Jndujivie
bei jammtlichen Gijenbabnen ded Guropdijdgen Sontinents — bei
pielen in wod) erheblicherem lmfange — bervor.

Durd) thunlichite Einjchranfung der Betriebsausgaben wuroe
peitnod) bas Gleichgewicht jwijdien Clnnahmen und Ausgaben ane
nihernd gewalrt.

Schon vor bem Eintritt diejer unalinftigen Vertehrdverhili-
wijfe wurve i Jahre 1876 ein Mejerve-Ernenernngs: und Er-
glinguigsfonds gebilbet, welder beftumme war, bet glinjtigen Finanz-

ergebnijfen Miittel ju gewimnen, wm aund) in cfiva fommenden

mageren Jahren fity nothwendige auperordentliche Anfwendbungen

bie udthigen Mittel sur Verfligung ju haben. &8 wurben gur

Tolivung diejes Fonds 8% bder Bruttoeinnahme bewillige, weldhe

L aber midgt genfrgten, wm einen anfefnlichen Foubs zu jammeln,

0 baf die Aufhebung desfelben in Ausficht genommen ift. Ta-
aegen ift beichlofjen, von Den Betviehitberjdiiffen der Eifenbaln-

Vevwaltung dem allgemeinen Stantshanshalte nuy denjenigen Ve
ey gugufilhren, welcher gur Veyzinjung bes Anlage- apitals
exfouderlich i, bie yociteren Ucherfihiiife aber einem Gijenbahus
Baufords s iibercijon.

- At obne Ginwivtung auf die Finanzergebnifje der iben:
.l‘?tl‘ﬂﬁff.i'?lt Bahnew blich die Mithenujung fremder Anlagen bezw.
i€ Uebernafhme des Betriches nicht Didenburgijcher Staatsbafuen.

&8 find in prefer Beziehung zunddit die theilweife foftipieligen

Hnlagen i Bremen, Tsnabriid, Yeer, Jhrhove und Neujdhany zu

ertndbnen, beren nothwendige Mitbenugung niht ohne erhebliche
Gefboper erntiglicht werben fonnte,

e = =T

L ey
o ;




52

Der Betrieh ber fiiv Rechnung ded Preufifchen Fistus ex-
bauten BVahn Wilhelmahaven-Dldvenburg hat, joweit ed ficdh fiber-
jehen [afit (ber Meinertvag einer cinzelnen Steede cines groferen
Bahneses @t fich mit Sidgerheit nicht feftftellen) fir Olben-
burg 08 jeBt bejoubere Opfer nicht erfordert, body jteht bdiefe
Gefahr in naber Ausfidt, da nady den Vertragsbeftinmimgen
von den erwadjenden Mehreimmahmen Preufen 60, Dldenburg
40%0 bezichen, und bie Betriebstoften erheblich mehr ald 40%
betragen, jumal der Giiterverfehr fich wefentlich nur in etner
Richtung bewegt, i der anbderen Richtung aber faft audjchlieBlic
todte Lajt ju befdrdern ijt. Dagegen tritt mit dem Wachien bed
Berfehrs fiir dag Preufiijhe Anlagefapital eine ftetd wachfende
Berginjung ein,

Lerhdltnifmdfhig ungiinjtiger als die Vetriebitbernahme der
Strecte Wilhehmshoven - Didenburg wirft jedenfalld die Betriebs-
fifrong dev Rommunal- beyw. Privatbahnen Cffen-Loningen wud
Jever-Cavolinenfiel.  Von ber Brutto-Einnahme dicfer Babuen
ethalten die CEigenthiimer 47'/2%, dic betriebafithrende Olben-
burgijthe Berwaltung 47 % und bder Ernenerungsfonds ben
rec)t gevingfiigigen Suidu von 5%. Whhrend der Autheil der

betriebdriihrenden Berwaltung nidyt anndhernd audreidst, die Be-

trichstoften gu becten, haben bie Cigenthiimer im Jahre 1891 eine
Berzinjung bded Anlogefapitald von rund 5,3 besw. 3,2% bes
atfgerendeten Anlagefapitald evzielt.  Jndeffen founen biefe Unts
jtdnde bet bem gevingen Umfange bder beiden Unternehmungen
nieht von erfeblichem Einflul auf dog Gefommtergebnif bes
Clbenburgridhen Gifenbahnbetriches fein.
Ter Olbenburgijhe Staat evzielte an Betviehsiiberjchiifien

au Gunitenn ded cigenen Anlagefapitals

1867 = 4,27 %o 1876 = b,97 Yo 1885 = 4,60 %

1868 — 4,20 0/ 1877 = 4,711 % 1886 = 4,34 %

18689 = 5,80 %, 1878 = 3,94 %, 1887 = 4.60%

1870 = 6,88°% 1879 = 4,00% 1888 = 5,58 Y,

1871 = T,18% 1880 = 3,69°% 1889 = 4,10%

1872 = 7,43 Yy 1881 = 3,74 %, 1890 = 4,10 %,

1873 = 5,67 %o 1882 1,37 % 1801 = 422 %,

1874 = 5,86 % 1883 4,54 Yy

18786 = 6,00 % 1884 = 5,22 %,
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Perfonalien id Hiilfshaffen.

Mm 1. April 1892 waren im Dlbenburgijdhen Eijenbabn-

pienfte in Thitigleit:

etatémibige ... A=
E{’ttmuttg Biftare._ Rebeiter fanmmen
Allgemeine Berwaltung . 69 86 23 178
Bahn-BVevwaltung . . 38 218 898 1154
Trandport:Vevwaltung . 267 437 361 1065
Tevfititten- ﬂcrmu[nmg 13 B 361 379 >

Sm Ganjen 387 746 1643. 2776
Darunter befanden fich 6 Wrbeiterinuen (Wittwen).

Unter dem Gejammt-Perjonale waven:

Lerheivathet . . . 1963
Unverhetvathet .~ . . 754
Wittwer . . . . . 64
T S 6

—— T

Rerforgt wiurben von denjelben:
1953 Ehejrauen,
4791 unverjorgte Sinber,
444 fouftige Familiens
angehirige,

o bafi durdy den Oldenburgijdhen
5*@*Tﬂt'ém{]uh|emt piveft ihren UUnter-
balt fanben ; 9964 Perjonen.
Die Beamten uut: ?Irbmfft beyogen ein Jahres-Gmnfommen
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An Abgaben Haben diejelben im Jabre 1891 gezaflt:

Etaatsftenern | 23 202 .
Gemeindeftenern 38225
Schulgeld 12 800

Bufammen 74927
€= wobnen von den BVeamten und Wrbeitern in der Stabt-

gemeinde Dldenburg:

782 Veamte und Avbeiter mit

497 Frauen,

1155 unverjorgten Kindern und

129 fonjtigen Familienangehirigen,
auiﬂmm;n 2563 Perjonen, weldhe auf Grunblage ber lepten
Boltsziahlung 11,09% bder Stadtbevdlferung ausmaden,

Jm Wmte Dldenburg (meilftend in mdadhjter Nihe beg
Stabdtgebieid) wolhnen: b
b02 Veamte und Arbeiter mit
345 Frauen,
867 unverjorgten Sindern und
94 jonjtigen Familienangehorigen,
1808 $erfonen.

Jm Hergogthum Tidenburg hoben ihr Domicil:
2373 Veamte und Nrbeiter mit
1641 Frauen,
3918 findern und
¥ 362 jonjtigen Angehorigen,
gwjonmen 8294 Perfonen = 3% bdey Bevilferung.
Sm Auslande wolhnen:
403 Beamte und Avbeiter mit
312 Frauen,
873 Sudern und
: 82 joujtigen Familienangehbrigen,
aufammen 1670 Perjonen.
: Bu Guniten der Beamten wnd Arheiter jind folgende $Hitlfa-
faffen geavitndet worden:

aujammen

ab

1, Die Unterjtiigungslafie.

Die Unierftitbungstafje ijt mit Crdffung ded Vetriebes dex
erften Stredfe Olbenburg-Bremen im Jahre 1867 gegrimdet und
beywedtt, den im Gijenbaludienite LVerwendeten (mit Husnabhme
" per Dberbeamten) und deren Hinterbliebenen in auferovbentlichen
§  Fdllen Unterjtiigung 3u gemdbren.

' Die Einnahmen der Wnterftitungstajfe beftehen gur Seit aud:
a) einem jabrlichen Buiduffe and bder Cifenbabn-Vetriebs-

T taffe von 15 A fiiv 'jedes Rilometer der im Betriebe

';';__' befindlichen Etjenbabnen,

b) etwaigen Ueberfdgitffen der Eijenbahu-Sranfentajien,
£ ) Disciplinarjtrafgeldern,

-'.E',' - d) dem Erloje ang dem Verfaufe der auf der Vabhn und
. ’ in den Wagen gefunbenen Gegenftinde,

R e) den Ucberichitffen aus dem LVerfanfe von Drudfachen,

i £) dem Evlbje fiir Crlanbniffarten jum Vetveten dex Babn 1.,
g) den Ueberichitffen bev Dienjtfleidungs-Vevmaltung,
h) ben Ertvdgen der Bufanbillets,

i) Bonififationen und Infafjo-Provifiowen von Verfiderungs-

s Gefellichaften,
S k) Gebiihren fir Aughangen von Plafaten auf den Bahn-
. hifen,
T 1) Ueberfdhiifien dev Stationdlaffen bei Revijionen,
m) frevvilligen Bwoendungen von Lebenben obder von Toded-
B 1wegent.

3 Der unter a. begeichnete Bufdhup wurde in der et vom

1. Wai 1885 big zum 31. December 1890 ber damals Deftehen-
~ den Hirlfsbeamten - Penfivnsfafje ibevivicjen, welde unter N, 4
~ als Hiilfstaffe befonders anfgefiihrt werben wird.
L Um Scdhluife ded Jahred 1867 Datte die Unterftiipungsfaffe
i: einen Vermigensbejtand von 6213 A, welder fid) sunddit aus
> den Ueberjbiijien dev Ban-Stranfenfaifen bildete. AUnch der Ucber-
iy *_',_.:-ﬁu‘é Der beim Ban ber Preufijdhen Strecte Wilbelmshaven ein-
~ aevidhteten Sranfenfafie wurde nad) Beendigung ded Vaued der
- Unteritiigungstaffe dibevwicien.  Am Sedluffe ded Jabres 1891
Eﬂlug der mit jedem [ahre jtetig angewachjene BVermigendbeftand
~nmd 352450
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A Unterjtitgungen find bis yum Schinffe des Jahreg 1891
rund 107 000 A gejablt, Jm Jabre 1891 betrug die Summe
ber Unterftiigungen 16 160 %: worin jedoch Unfallventen ent-
halten find, deven Hablung bie Unterjtiipunadtafie in Anlal von
Unfillew bet ben Pierbauten in Hordenham gegen Ueberweifiung
eined fapitald von 14 074 A 56 o au iibernehmen Gat.

2. Die Veamtben-Kranfentaije.

Diefe Nranfenfaffe, welde fich b6is sum 1. December 1884
auf bad gejammte Dienftperfonal erftrectte, mit Girfindutg ber
Betriebd= und Werkjtdtten-Rvantenfaffe (fiehe Mtr. 3) aber auf die
un Staatédienjte angejtellten Beamten (mit Ausjdhluf ber Dber=
beamten) befdyrdntt wurbe, gewdbhrt in Krantheitsallen untentgelt-
lich: drgtliche Bebandlung, Meebitamente, Beforderunagd=, Vep-
Pflegungs: und BVearabuififoften.

Dicjer RKaffe fliefen ald Ginnahmen zu:

a) ein Gintrittdgeld von 1 M fiiv jeded wew cintretende

Mitglicd,

b} ein lanfender Beitrag von 1 .4 von jeoer Wearf beg
Gehalts, {cdod) nicht mehr als 15 A jdbrlich fiiv jebes
Mitglied.

Sammiliche Beamte, weldie fein hiheres Sahresgehalt ald

1500 A begichen, find verpflichtet, diefer Kafje beizutveten.

Die Cinnabue der Kaffe betrug im Jahre 1891 3325 A,
dic udgabe 2908 A, der Bermbgendbeftand am Shlujje des
Salres 3506

3. Die Beiviebd- und Werlitatten - Sranfentafie,

Die' unter obiger Bezeichnung am 1. December 1884 i
GeméBheit der Vorfdriften des Reididacfesses vom 15. Juni 1883

ervichtete Rajfe Gat den Swed, den Kajfenmitglicbern und deven

samilienangehdrigen in Kvantheitsfillen drstliche Hiile, Arznel
und Kvanfengelder und bei Tobedfallen ein Sterbegeld ju ge-
wahren.  Sie it cin fiiv fid) beftehendes JInftitut uud Hat ihren
©ig i Clbenbury.
Ter Kafje beigutreten berechtigt wnd verpilichtet find:
al alle tm Arbeitéverbiltnif bejdydftigten Perfornen, jofern
nicht die Bejchdftigung ihrer Natux nady cine voritbers

5T

gchenbe ober durd) dem Avbeitdvertrag m 'I.]‘ﬂ'fllillﬁ ;}uf
cinen Beitvaum von weniger ald einer :Iﬁn{fw Iwu[m‘mft ift,
b) joldhe nicht im Civiljtaatsdiente angejtelite ?&cunitef betccu
Dienfteinfommen 625 A Tiiv den Tag it uberftr.jgt.
Ale fibrigen im Etjenbahudicniie {:cirl}{iftigtclt Perfonen jnd
nidyt Ucrpf[id]l{‘t, jedoch berechtigt, ber Raife __bf@uirttk:n. . |
% Begug auf die Organifation bm; Kajje luluh tn_c {Hi
ftellung ber Beitvdge 2. gelten die Dbetreffenden Meichsgejelihen
Aejttmmungen. . |
Die Einnahmen der Kaffe befrugen tm Jahre _18?’41: E_r(%‘{a{]ijf!,
wogu 36 000 4 von ben Wiitglicdern Dder faffe betgetragen
wurden. Die Ausdgaben befrugen:
1. fiir dvytlicge Veandlumg . . . . . . 14467 M

R U S e S R O S R | [{.1'? "
3. an Mxaonfengeldern . . o s o0 e o= 17603
4. ., Berpflequngstoften in Kranfenanjtalten . 11}%2 ,,
By o Stepbenelbotit v ' v a e E3TR
6. 1 Bevoalbmgslofter 2. . o « o - dd

aufommen 49 822
Der Vermbdgendbeftand betrug am Schluffe ded Jahres 1891
41 145 A

4, Sitlfsbeamicn - Peujlonstaije.

Die im Staatsdienite angeftellten Beamten Haben nmﬁ- bf}l
gefelichen Beftimmungen ohue Eif:itrngﬁ[ciftu]tg_ginf ‘J[utun;}lqr[]urt
auf eine Penfion, weldhe in den erften 10 @@]l]i_{t}ﬁ‘fﬂl 50 o Ded
®ehalts betrdat und mit jedem jolgenben Jahre bis mur WMagimal-
[;ﬁﬁe vorr 90% um 1% fteigt. _ g D

Wit dem 1. MWeai 1885 wurde audy filv bdie didtavijdh be-
fehdftigten Beamten cine Penflondfaffe gegriindet unter f}ugﬂﬂth&
lequng cined Beitvags von 2% hres @cf}EItE 1|F:h“31tlﬁuctrltltg
bes bis dahin der Unterftitsungstaife zugeflofiencn Juiduiies von
15 fite jebed Stilometer Betricbsldnge. :

Nach dem Snfraftiveten bded Reichdgejerred, betr. die Jnva-
fibitdts- und Alteraverfidherung, wurde die Kaffe am 30, *':E._“-ccemimt
1890 aufgelijt und von dem angejommelten ilh'rm:}gffur bmrher.—z
seitigen Mitglicbern bie von ihnen ecingesablten BVatrdge (ohue

R =

e
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g;;flg mlif1 39 ij{} A ﬁllrﬂffﬁ'{&ﬁ[}“ uid ?ﬂ' Hejt ad 40 114 F Am Schlufje diejer Denfihrift fonnen wiv nidt unterlajjen,
b b'ﬂ'b nterjtiigungstajje mit ‘e Mapgabe dbecwicfen, daf % berjenigen Beamten zu gedenfen, welde aud der gemeinfamen
efe die dev Stajfe obliegenden Verpftichtungen ju tibernehmen Habe. g rbeit innerhalb dev legten fitnfundswangig Jahre dure) den To
I" - I b i M
5. Die Sterbetaiie. I dacidicbon finb:
: i
i Am 1, $u[: 1880 wurbe von den Beamten bder Eifenbabn- £
it ?kﬂ_ﬂﬂ'l_filﬂﬁ ciie Sterbefafie gegritndet, welder jowohl bdie gegen 1 2 Name Dienfidjarokter geboren | geflocben
{48 fefted Giehalt ober Wionats - Renumeration fli:]-c[)ﬁft[gten Reamten ; 5‘% |
;';_ ﬁ.{ﬁ auly ?:e::r;n Ehefrawen beitreten fomnen. Die suldffigen Ber- _ : | |
: ftiﬁrrurtgélumnte1t ﬁ'{f.mgl"_" 100, 150, 200 und 300 ¢ 1| Adels, foxl Ferdin, Stationsetnnefimer 14/3 1802 2/7 1880
An %Eltmgcn o fliv 100 A ﬂft‘ﬁf@fl‘ultq monatiid a1 ’ 2. | Bardewnd, Hried. Deinrid) |
sahlen: ; - Ernit | Revijor 16/11 1831 |10/5 1882
U im After ‘: 3. | Bedver, Andr. Ludtw, Alb. Upfomotivfiihrer 1/12 1844 | 9/B 1881
‘= L ; T 4| Behrmann, Jobhe. Derm. Mg, | Gilterverwalter 13/9 15841 |20/4 1879
bi f}ll 25 Jabren emjchlieplich 15 A - 0. | Bona, Sarl Hug, Sophus Planfammer-Verin. | 9/1 1847 | 31/8 1891
g on 26—30 o iy - 6. Bureld, Ernjt Friedr, | @®eh, Therbawvalh | 20/8 1817 6/4 1802
c » 91—3b 3 * 290 . L 7.| Diecks, Harm Gerh, Weidjempirter 9/3 1834 [15/1 1834
n  aSb—40) 2 3 94 r 8| Dreger, Job. Yndr, Jricdr. | Badmeijter 4/10 1840 | 121 1836
o d1—45 90 ; 9. Ehlers, Jobs. Claud, Gmil | Revifor 7010 1847 | 6/2 1BTH
|:; 46—50 : ! 2 10, | Sediter, Karl Wilh. Padmeijter 4/11 1847| 6/8 1801
i,r S 4= < 1 35 _ ~ 11.| Zeldmener, Giottfr, Feriedr,
i Y E®I1¥T1ﬂ bed Jahres 1891 waven verfichert 200 Manues 8 Wilh. Revifor 96/2 1841 2/8 1880
il mid 36 Frauen mit einem Berficherungsdfapital vou 58 100 A o 12| Felfing, TJoh. Fricdr. Sl :
il (durchichuittlich 245 H). Dev Bermbgendbeftand betritg 1738 H. i Lf:fm rifim;ﬁ i Bouinjpeftor |20/1 1861 |20/6 1887
il Der erfte Sterbefoll (mit ef Reriiche e ' 1. teme Sard  Dernd.
b 300 ) it F-' Wai 1[ AN Swem, erjidernngRbeinigs’ bon Teod. Wenpeslous Stationseinnemer | 18/0 1851 | 16/4 188
: ) 1 eat 1892 eingetreten, 14, | Gerhardi, Georg CtioSophug | Stationsverwalier 20/6 1842 |10/2 1882
il : - 15, | Babidy, farl Frony Cmil Cotemotivfithrer 4/1 1844 114/1 1886
£t 6. Der Gijenbabhn:Sparberein. 16. | Hannappel, Meldior Edafiner 30/10 1847 110/5 1879
il Am 1. [an 1878 9 i ! : .| Bansmann, Heincidy Halmmeifter 30/9 1844 6/7 1888
it Sanuar 1878 wurde auf Anvegung des Stations- : % : i : g
I vertvalters Bod Wk P R 18, | Feinen, Gujr. Wilh, Telegrapbiit 20/8 1840 | 18/1 1889
i B 96, 1 Srals anter Yujfict: b Cijenbabu-Direction 10 | ielle, Sarl Frievr, Qudw, | Stotionsvevwalier | 14/8 1844 | 171 1881
* £in _Pﬂl'ilﬂl’t‘m fur oie Cifenbaln:Beamten ber Strece Ditdee - 20, | Hinners, Job. Hin Ediafiner 4/2 1842 [11/5 1881
il Norbenham geqriindet wnd vom 1. Sanuar 1879 auf den gaiten L 20| Janken, Jriedr. Ghriik, Bugjithrer | G/9 1899 (19/5 1RSI
it ! Bermaltungabesivt anggedehnt. Blodt, Joh. Weiny). Stationsverwalier | 17/11 1846 | 7/6 1880
Mm %d;liuffu bed Jahres 1891 waren bei dem Eharverem ?:ii?ﬂf’ug‘ﬁﬁ}f' QE:E?M | AramRb iwﬂ g e R
von 738 ﬁhrghfbern 122206 . belegt. AuBerdan tvar ein Betor A Hillelorider a3 1830 | 11/8 1876
Nefervefonds von 22-3.9 M angejummelt.  Die Vevzinjung der fauff, Sl Baurath ]'15;'11 1540 | 27/6 1882
i’_[n!ngen fwantte gwijhen 3% (im Jabhre 1889) wnd 415 % Cibben, Gerbard FWeidhenmiirier (14/11 1831 |13/7 1880
{im Jabhre 1881); im leten Jabre (1891) betrug Diefelbe 3%/4 9%/, Lining, Friedr. Heinr. Sajjengehiiife i1-.3,{11 1826 | 1/11 1872
| Madjeleidvt, Wilh. Chrijt. Ab, | Edyafiner | 510 1853 | 10/8 1889
. Marfdall, Nocbert Babhningenieur | 18/8 1840 | 26/1 1881
S | |
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: Rame . Dienkdarakter geboren geftorben
= | |
,|
30.| Mau, Job. Hevm. Sdiafiner | 2b/3 1850 | 25/1 1879
i 31. | Mever, -Herm. Wilh, Heinr. Lber-Bauinjpetior 27/2 1830| 3/7. 1888
i 32. | Mever, Job. Friebr. NAug. Edjajiner 2175 1244 1 17/3 1890
33. | Beper, Diedr. Wilh. Sdyaffner 211 1850, 6/2 1885
:H'n Minnid), Ger, Heinr. Biiveaubiener 14/11 1835 | 3/5 1881
i 35, | Wonnenkamp, Joh. Sonr.
f Wilh, Friedr. | Padmeifter 20/12 1847 [ 18/1 1877
36. | @ethen, Siegivied Jfirgen | Stationsvervalier 24/8 1840|2874 1884
i 37. | Pophanken, Heinv. Abd. Mevijor [ 16/9 1841 | 1/11 1886
| 38, | Reele, Sarl Friedr. Wilh, Babnmeifter 21711 1838 1212 1872
_ 30, | v. Runnen, Tiedr. Hiilfzteleqraphiit 25/3 1861 [13/9 1884
| 40. | Sdynelivath, Job. Heinr. Karl | Gotomotivfithrer L1 18341 28/10 1879 |
41,1 Bdmicder, Wilh, Herm, Ant. | Lotomotivfitfrer 22/6 1845 | 14711 1879 |
| 42, | Bhidne, Aug. Ferd. Sdhajjner 22/8 1846|212 1875 §
! 43, | Bdedder, Job. Chrift Lotomotivfiifrer 4/9 1845 | 19/8 1885 |
! 44, | Steentken, Friedr. Yug. Heinr. | Babnmeifter 4/1 1843 | 11/3 1882 i
46, | Steadierjan, [ilh. Guijt.
wrriedr, Eijenbalndivetior
(Cherregienmgaratl)
pann Cheramimann | 26/2 1813 (30/6 1883
4. | Subr, Korl Friedr, Wilh. Lofomotinfithrer TiL 18D 228 1877
47. | Ulland, Joh. Friedr. Sophuz | Stationdvevvalier | 86  18061013/3 1891
48, | Waaner, Jobs, Frieor. Filh. | | {
| it Zihaffner 26/3 1848 | 16/7 1880 § |
40. | Wemmie, Sarl Chrift. Herm. ;
WMot - Bitreauajfiftont 8/t 1852 17/10 1890
60, | Wendt, Chrift. Wug. Wilh. | Stationsaifijtent 1840 23/5 1869
51. | Wiele, Ludn. Hetner. Rub. i Stationsaufieher | 83 1837| 48 1890 |

:
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Oldenburgischen Eisenbabnen
| 1892.
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