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Bericht #iber die auf der Pariser Ausstellung ausgestellten Locomotiven. .

Vom Herausgeber.

3. Locometiv-Fabrik von Krauss & Comp. m
) Miunchen.
." Vierrddrige Tender-Locomotjve (8yst. Krauss),
i gebaut far den Betrieb der Grossherzogl Olden-
: burgischen Staatsbahn. Die Eigenthiimlickkeiten dieser
\J.ocomotive sind folgende:
Der Rahmen der Locomotive ist in Kastenform gebaut,

s0 zwar, dass derselbe zugleich als Bebilter fir den Speisewasser-

vorrath dienen kann, ohne die abliche Versteifung mittelst Kes-
seltriiger, unabhingig vom Kessel ist und ein solides-Fundament
far die Maschine bildet. Der Kessel ist ans Gussstahl gefer-
tigt und 80 mit dem Rahmen verbunden, dass er in der kir-
zesten Zeit abgehoben und durch einen Reservekessel ersetst
werden kann, dadurch also der Vortheil erreicht wird, die we-
gen der zeitranbenden Kesselreparaturen lange Diemstlosigkeit
der Locomotiven auf einen Zeitraum von nur 2—3 Tagen zu
reduciren. Demzufolge sind die Eisenbahnverwaltungea in die
vortheilhafte Lage gesetzt, Reservekessel, gleich wie jeden ande-
ren Maschinenbestandtheil in- Vorrath halten zu kdnnen. Die
Locomotive ist derart gebaut, dass mit den geringsten Massen

die grosste Soliditat erreicht wird und ist hinsichtlich der spe-
ciellen Einrichtungen alles das vermieden, was den Mechanismus
complicirt und die Maschine beschwert, was bei den Tendér-
Maschinen, deren Achsen gekuppelt sind, um so mehr angestrebt
werden muss, als immerhin das Adhiisionsgewicht grdsser ist,
als die Leistungsfihigkeit der Maschine. Der Kessel hat darum
auch keinen Dampfdom. der sich fiberhaupt bei hohem Dampf-
drucke, wie er far fragliche Locomotive in Austibung kommt,
als 0berflissig herausgestellt hat. Es ist der ver&nderliche
Blasrohrapparat ginzlich weggelassen, die blichen Condensations-
hahne sind durch selbstthitige Ventile ersetzt. Die Schmie-
rung der Schieber und Kolben wird durch eine selbstthitige
Schmierbiichse bewirkt, welche derart eingerichtet ist, dass nach
jedesmaligem Absperren des Dampfes vom Kessel eine bestimmte
Quantitdt Schmiere selbstthitig eintritt. Der Plafond der Feuer-
bachse ist mittelst Stehbolzen am Jusseren Feuerkasten aufge-
hangen, wodurch einerseits eine solide Versteifung, andererseits
eine von der Verankerung freie Feuerfliche und eine Ersparniss
am Gewichte erz\elt wird. ‘

Die Speisung der Kessel w1rd durch einfach construirte
Injecteurs*), welche keinerlei Regulirung nothwendig machen,
bewirkt. Injecteur, Schmierbfichsen und Ventile - sind Herin
Krauss patentirt. — Kurbel- und Kuppelstangen haben eben-
falls eine eigenthiimliche, dem Princip der geringsten Massen
entsprechende Construction, was bei diesen Bestandtheilen um
so wichtiger ist, als dieselben bekanntlich hiufig dem Bruche
unterliegen und weil durch Erleichterung dieser schwingenden

‘Massen auch geringere Balancirungs-Massen nothwendig sind und

die Locomotive einen stabilern und ruhigern Gang erreicht. Diese
Maschinentheile sind, sowie fiberhaupt alle wichtigeren Bestand-
theile, aus Stahl verfertigt.

Die Steuerung ist die Allan’sche und haben die Dampf-
schieber Doppeleinstromung.

Die Principal - Dimensionen der ausgestellten Locomotive

.sind: Cylinderdurchmesser 355™= (14* engl.), Kolbenhub 560™ ™

(22“), Triebraddurchmesser 1,™ 50 (5‘ engl.), totale Heizflache
75 [Met. (= 800 []Fuss), Rostfische 1 [[JMet. (= 11 [JFuss),
Dampfspannung 10 Atmosphiiren, Radstand 2, 45, Gewicht’
der Locomotive im Dienst 36,000 Z.-Pfd. .

Als besondere Voratge dieser Locomotive sind anzufihren :
ausserordentliche Kinfachheit der Construction und desfallsige
Reduction der Reparaturkosten, Zaverlissigkeit im Dienste, bedeu-
tend vermindertes Gewicht, Uebereinstimmung der Adhiision mit
der Capacitit des Kessels und der Leistungsfihigkeit der Ma-
schine, endlich ausser erheblichen Ersparnissen an Reparatur-
kosten auch solche an Bremnmaterialaufwand. Die ausgestellte
Locomotive ist das erste Erzeugniss des am 1. November 1866
erdfineten Etablissements, dieselbe erhielt, obwohl die Ausfih-
rung Manches zu winschen ubrig liess, die goldene M
daille.

*) Abgebildet und beschrieben im Organ 1866, S. 187.
. 81*



